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(54) LASTFAHRZEUG

(57) Es wird ein Lastfahrzeug mit einer Ladebriicke (1)
beschrieben, an der abklappbare Bordwénde (3, 4) ange-
ordnet sind, die in den Eckbereichen unmittelbar aneinan-
derstoBen, wobei jeweils zwischen den beiden in einem
Eckbereich aneinanderstoBenden Bordwénden (3, 4) eine
diese in ihrer SchiieBstellung miteinander verbindende Ver-
schiuBeinrichtung (9) vorgesehen ist. Um die Vorteile von
Ladebriicken (1) mit und ohne Eckstehern (15) ausnitzen
2u konnen, wird vorgeschlagen, daf die Ladebricke (1) im
Bereich der AuBenecken zwischen den unmittelbar aneinan- 13 17 8
derstoBenden Bordwanden (3, 4) in an sich bekannter
Weise jeweils eine Aufnahme (16) fur einen abnehmbar ein-
setzbaren Ecksteher (15) aufweist, der an die Stimseite
zumindest einer der beiden aneinanderstoffenden Bord-
wande (3, 4) anschlieB3t.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Lastfahrzeug mit einer Ladebriicke, an der abkiappbare Bordwande
angeordnet sind, die in den Eckbereichen unmittelbar aneinanderstoBen, wobei jeweils zwischen den beiden
in einem Eckbereich aneinanderstoBenden Bordwinden eine diese in ihrer SchlieBstellung miteinander
verbindende VerschluBeinrichtung vorgesehen ist.

Die Bordwinde der Ladebriicken von Lastfahrzeugen werden entweder Uber auf der Ladebriicke
vorgesehene Ecksteher oder bei fehlenden Eckstehern unmittelbar miteinander verriegelt. Sind keine
Ecksteher vorgesehen, so wird die Ladefldche Uber die gesamte Ldnge der jeweils abgeklappten Bordwand
frei zuginglich, ohne daB Ecksteher das Be- oder Entladen behindern kdnnten. Nachteilig bei diesen
unmittelbar miteinander verriegelten Bordwénden ist allerdings, daB keine hohe Stabilitdt fUr den Bordwand-
aufbau erreicht werden kann, was den Einsatz zusatzlicher Aufsatzbordwinde oder eines Aufsatzverdeckge-
stelles ausschlieBt. AuBerdem ist es grundsitzlich nicht m&glich, eine Pendellagerung fiir die Bordwénde
vorzusehen. Mit Eckstehern versehene Ladebriicken vermeiden zwar diese Nachteile, doch schrdnken
Ecksteher die freie Zugénglichkeit zur Ladefldche ein, so daB sich hinsichtlich des Be- bzw. Entiadens
Beeintrachtigungen ergeben kénnen. '

Um eine Anpassung der Ecksteher an unterschiediich dicke Bordwénde zu ermoglichen, ist es bekannt
(DE 30 29 021 A1), die Ecksteher austauschbar an der Ladebriicke zu befestigen. Die Verriegelung der
Bordwinde erfoigt jedoch {iber die Ecksteher, so daB trotz der Austauschbarkeit der Ecksteher diese
zwingend vorhanden sein miissen.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, ein Lastfahrzeug mit einer Ladebriicke der eingangs
geschilderten Art mit einfachen Mitteln konstruktiv so auszugestaiten, daB die Vorteile von Ladebriicken mit
und ohne Eckstehern ausgeniitzt werden k&nnen, ohne die jeweiligen Nachteile in Kauf nehmen zu missen.

Die Erfindung 18st die gestellite Aufgabe dadurch, daB die Ladebriicke im Bereich der AuBenecken
zwischen den unmittelbar aneinanderstoBenden Bordwidnden in an sich bekannter Weise jeweils eine
Aufnahme fiir einen abnehmbar einsetzbaren Ecksteher aufweist, der an die Stirnseite zumindest einer der
beiden aneinanderstoBenden Bordwinde anschlieft.

Durch den wahlweisen Einsatz der Ecksteher kann einerseits der Vorteil der Ladebricken mit Eckste-
hern und anderseits der Vorteil von Ladebriicken ohne Ecksteher ausgeniitzt werden. Voraussetzung hieflr
ist, daB die Ecksteher jeweils im Bereich der AuBenecken zwischen den unmittelbar aneinanderstoBenden
Bordwinden vorgesehen sind und das Abklappen der Bordwidnde nicht behindern. Zu diesem Zweck
schlieBen die Ecksteher an die Stirnseite zumindest einer der beiden in einem Eckbereich aneinandersto-
Benden Bordwinde an, womit sichergestellt ist, daB beide im Bereich eines Eckstehers befindlichen
Bordwinde an dem Ecksteher vorbei abgeklappt werden k&nnen, obwohl der Ecksteher im AuBenbereich
der Ecke zwischen den Bordwinden eingesetzt ist.

Die Bordwdnde miissen unabhidngig vom Einsatz der Ecksteher {iber die VerschiuBeinrichtungen
unmittelbar miteinander verriegelt werden kdnnen. Dies kann durch eine entsprechende Ausbiidung und
Anordnung der VerschluBeinrichtungen sichergestellt werden. Besonders gunstige Konstruktionsverh@ltnisse
ergeben sich in diesem Zusammenhang, wenn jeder Ecksteher eine Ausnehmung zur Aufnahme der
VerschluBsinrichtung aufweist, so daB die einzelnen VerschiuBeinrichtungen auch Uber die Bordwénde in
den Bereich des jeweiligen Eckstehers vorragen kdnnen.

Um eine besonders platzsparende Anordnung der Ecksteher zu ermdglichen, kann eine der jeweils in
einem Eckbereich aneinanderstoBenden Bordwénde die Stirnseite der anderen Bordwand hchstens teilwei-
se Ubergreifen, so daB8 der Ecksteher in diesem Eckbereich in an sich bekannter Weise an die freien
Stirnseiten beider Bordwinde anschliet und den AuBeneckbereich zwischen einer gedachten Verldngerung
der AuBenbegrenzung der Bordwinde und den gegeniiber dieser Verldngerung der AuBenbegrenzung
zurlickgesetzten Stirnseiten einnimmt. Bei einer entsprechenden Bordwanddicke kdnnen die Ecksteher bei
einer ausreichenden Festigkeit innerhalb der durch die Bordwédnde bestimmten AuBenbegrenzung des
Bordwandaufbaues liegen.

Um eine Pendellagerung fiir die Bordwande zu erreichen, sind die Ecksteher in an sich bekannter
Weise mit Lagern oder Lagerachsen fiir eine solche Pendellagerung der Bordwande auszuristen, die dann
eine die Pendelbewegung freigebende VerschiuBeinrichtung fir die Klappachsen bendtigen. Eine weitere
M&glichkeit zur Erginzung des Ladebriickenaufbaues ergibt sich dann, wenn an den Eckstehern eine die
Ladefldche der Ladebriicke verldngernde Schurre fest oder I15sbar angebracht wird, was im Zusammenhang
mit kippbaren Ladebriicken von Bedeutung ist.

in der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen Fig. 1 eine
Ladebriicke eines erfindungsgemiBen Lastfahrzeuges ausschnittsweise in einer zum Teil gemaB der
Schnittlinie 11 der Fig. 2 aufgerissenen Seitenansicht im Bereich der hinteren Bordwand und Fig. 2 eine
gemiB der Schnittlinie HI-Il der Fig. 1 aufgerissene Draufsicht auf den Eckbereich zwischen zwei Bordwén-
den.
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Die Ladebriicke 1, die gem#B dem Ausflihrungsbeispiel als Kipperbriicke mit einer Kippachse 2
ausgebildet ist, ist mit seitlichen Bordwznden 3 und einer diese Bordwinde 3 heckseitig abschlieBenden,
hinteren Bordwand 4 versehen. Die Bordwinde 3 und 4 bilden auf ihrer Unterseite Klappachsen 5, die in
brickenseitige Klapplager 6 eingreifen und in diesen Klapplagern 6 mit Hilfe von Riegelhaken 7 gehalten
werden. Zum Offnen der Riegelhaken 7 sind Betétigungswellen 8 vorgesehen.

Um die geschlossenen Bordwinde 3 und 4 miteinander zu verbinden, sind zwischen den aneinander-
stoBenden Bordwinden 3 und 4 VerschluBeinrichtungen 9 vorgesehen. Diese VerschiuBeinrichtungen
bestehen aus einem mit einem Betitigungshebel 10 versehenen Riegelhaken 11, der um eine Achse 12
verschwenkbar auf der Stirnseite der hinteren Bordwand 4 angelenkt ist und einen Riegelbolzen 13 in siner
Eingriffsausnehmung 14 in der Stirnseite der Bordwand 3 auf der Briickenldngsseite hintergreift. Durch ein
LSsen der VerschiuBeinrichtungen 8 zwischen den aneinanderstoBenden Bordwénden 3 und 4 kénnen diese
Bordwinde um die Klappachsen 5 abgeklappt werden, wobei sich eine unbehindert zugéngliche Ladefliche
ergibt.

Wie insbesondere der Fig. 2 entnommen werden kann, Ubergreift die hintere Bordwand 4 die Stirnseite
der Bordwand 3 auf der Langsseite der Ladebriicke 1 nur wenig, so daB zwischen den freien Stirnseiten der
aneinanderstoBenden Bordwénde 3 und 4 Platz zum Aufnehmen eines Eckstehers 15 bleibt, der in eine in
der Ladebriicke vorgesehene Aufnahme 16 in Form einer Einsteck&ffnung eingesetzt werden kann. Anstelle
der Ublichen Einsteckdffnung kénnte selbstverstdndlich auch eine Schraubverbindung oder eine andere
IGsbare Verbindung zwischen den Eckstehern 15 und der Ladebriicke vorgesehen sein. Die Anordnung ist
dabei so getroffen, daB der Ecksteher 15 an die freien Stirnseiten der Bordwidnde 3 und 4 anschlieft.
Wegen der ber den Eckbereich gensigten Anordnung der VerschiuBeinrichtung 9 behindert die VerschiuB-
einrichtung 9 den Einsatz des Eckstehers 15 nicht, der innerhalb der durch die Bordwinde bestimmten
AuBenbegrenzung des Briickenaufbaues zu liegen kommt. Diese Anordnung der VerschiuBsinrichtung 9 ist
jedoch nicht zwingend erforderlich. Ragt die VerschiuBeinrichtung 9 in den Bereich des anschlieBenden
Eckstehers 15, so muB dieser Ecksteher 15 sine entsprechende Ausnehmung zur Aufnahme der Verschiug-
einrichtung aufweisen.

Wie aus den Fig. 1 und 2 hervorgeht, ist die Bordwand 3 auf der Langsseite der Ladebriicke 1 mit einer
Pendelachse 17 versehen, die bei in die Aufnahme 16 eingesetztem Ecksteher 15 in ein durch den
Ecksteher 15 gebildetes, aus Ubersichtlichkeitsgriinden nicht niher dargestelites Lager eingreift und in
diesem Lager in" herkdmmiicher Weise verriegelbar ist. Bei verriegelter Pendellagerung kann somit die
Bordwand 3 nach einem L&sen der Riegelhaken 7 Uber die Betitigungswelle 8 um die Pendelachse 17
ausgependelt werden. In dhnlicher Weise ist fiir die hintere Bordwand 4 eine Pendelachse 18 vorgesehen,
die in ein Lager 19 auf dem Ecksteher 15 eingreift und in diesem Lager mit Hilfe eines Steckbolzens 20
verriegelt wird. Auch die hintere Bordwand 4 kann demnach wahiweise entweder bei entriegelter Pendelach-
se 18 um die Klappachse 5 abgeklappt oder um die verriegelte Pendelachse 18 ausgependeit werden,
wenn die Klappachse 5 durch den Riegelhaken 7 freigegeben wird.

Bei eingesetzten Eckstehern 15 kann der Briickenaufbau durch eine die Ladefliche verlingernde
Schurre 21 ergénzt werden, wie dies in der Zeichnung strichpunktiert angedeutet ist. Diese Schurre 21 kann
mit den Eckstehern 15 entweder fest oder abnehmbar verbunden ssin.

Wie sich aus obigen Ausfihrungen im Zusammenhang mit der Zeichnung woh! unmittelbar ergibt,
kénnen durch die wahlweise zum Einsatz kommenden Ecksteher 15 alle Vorteile von Ladebriicken mit
festen Eckstehern ausgeniitzt werden, wobei jedoch deren Nachteile vermieden sind, weil die Ecksteher 15
abgenommen werden k&nnen, ohne den Bordwandaufbau zu gefdhrden.

Patentanspriiche

1. Lastfahrzeug mit einer Ladebriicke, an der abklappbare Bordwinde angeordnet sind, die in den
Eckbersichen unmittelbar aneinanderstoBen, wobei jeweils zwischen den beiden in einem Eckbereich
aneinanderstoBenden Bordwinden eine diese in ihrer SchlieBstellung miteinander verbindende Ver-
schluBeinrichtung vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Ladebriicke (1) im Bereich der
AuBenecken zwischen den unmittelbar aneinanderstoBenden Bordwinden (3, 4) in an sich bekannter
Weise jeweils eine Aufnahme (16) fiir einen abnehmbar einsetzbaren Ecksteher (15) aufweist, der an
die Stirnseite zumindest einer der beiden aneinanderstoBenden Bordwidnde (3, 4) anschlieft.

2. Lastfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB jeder Ecksteher (15) eine Ausnehmung
zur Aufnahme der VerschluBeinrichtungen (9) aufweist.
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3. Lastfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB eine der jeweils in einem
Eckbereich aneinanderstoenden Bordwinde (3, 4) die Stirnseite der anderen Bordwand (3) hGchstens
teilweise Ubergreift und daB der Ecksteher (15) in diesem Eckbereich in an sich bekannter Weise an
die freien Stirnseiten beider Bordwinde (3, 4) anschlieBt.

4. Lastfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Ecksteher (15) in
an sich bekannter Weise Lager (19) oder Lagerachsen (17, 18) flir eine Pendellagerung der Bordwénde

tragen.

5. Lastfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB an den Eckstehern
(15) eine die Ladefldche der Ladebriicke (1) verldngernde Schurre (21) fest oder 15sbar angebracht ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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