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@ Ensemble de commande multi-axiale a pied de montage et 8 commutateurs.

Linvention concerne un ensemble de commande dont le
boitier de commande est relié & une embase de montage
d‘'une fagon qui permet de choisir son orientation par rapport &
cette embase.

Un pied 14 comprend de préférence un joint universel formé

de deux fourches opposées 22, 26 reliées & un croisillon 28 -

par des organes d'assemblage filetés 30, 32. Lorsqu'on a

choisi l'orientation désirée du boitier 12, on bloque les organes

w= de fixation pour bloquer le boitier dans l'orientation choisie.

Domaine d'application : commande de marche, arrét, accélé-
ration, embrayage, etc. pour véhicules.
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L'invention se rapporte d'une facon générale au
montage des appareils de commande et, plus particulidrement
4 une liaison entre une embase de montage et la partie carter
ou boitier d'un appareil de commande de ce genre.

Les appareils de commande comprenant des embases
de montage de la technique antérieure n'étaient générale-
ment pas étudiés pour une possibilité de réglage multi- axia-
le, en particulier dans le cas des dispositifs de commande
de la vitesse pour véhicules. La plupart des dispositifs de
commande de la vitesse étaient d'une simple construction "a
fixation par serrage", dans laquelle on serre littéralement
l'appareil de commande sur un bras de signal tournant déja
existant, ou bien ol l'appareil remplace le bras déjd exis-
tant. Toutefois, dans les cas ol de tels dispositifs ne
comprennent pas le bras de signal tournant, par exemple dans
le cas de ceux gui se montent directement sur une colonne
de direction, il n'était pas facile de monter les disposi-
tifs dans l'orientation souhaitable pour assurer la faci-
lité de 1l'acceés pour le conducteur et la visibilité. La
plupart de ces dispositifs de la technique antérieure exi-
geaient généralement l'utilisation d'adaptateurs de supports
et/ou d'éléments "& couper", qui exigent un pliage des
supports ou autres strﬁétures pour obtenir l'orientation
désirée du boitier de commande.

Ce dont on a besoin, c'est un pied de montage de commande
qu'on puisse régler dans des directions multi-axiales pour
positionner le boitier de commande sans avoir & exécuter
aucune des opérations de découpage et de pliage mentionnées
plus haut.

L'ensemble de commande de la présente invention
forme une structure dans laguelle l'orientation du boitier
de commande est facilement réglable dans au moins deux
plans orthogonaux. De plus, l'orientation ou l'angle du
boitier de commande est facilement bloqué dans une posi-
tion choisie a la convenance de l'installateur de 1l'ensem-
ble sans exiger de découpage ou de pliage des supports ni

des structures associées.
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Dans une forme préférée de réalﬁsation de l'inven-
tion, 1l'ensemble de commande comprend un boitier de comman-
de qui est relié a une embase de montage par un pied de mon-
tage réglable. Dans une premiére forme préférée de réalisa-
tion, le pied de montage définit un joint universel qui
permet d'orienter simplement le boitier dans au moins deux
plans orthogonaux par rapport a l'embase de montage. Il
comprend des éléments filetés qui permettent de bloquer le
boitier dans n'importe quelle orientétion choisie. Le joint
universel comprend une premiére et une deuxiéme fourches et
un croisillon reliant les deux fourches, la premiére fourche
étant fixdée au boitier tandis que la deuxiéme fourche est
fixée a une embase de ﬁontage. Le pied de montage constitue
ainsi un moyen par lequel le boitier peut &tre tout d'abord
orienté, puis blogué dans une orientation choisie.

On donnera maintenant une bréve description des
dessins, annexés uniquement a titre d'exemple:

- la figure 1 est une vue en plan, en coupe par-
tielle, d'une forme préférée de l'ensemble de commande se-
lon 1l'invention ;

- la figure 2 est une vue en élévation du méme en-
semble de commande,prise selon les lignes 2-2 de la figure
13

- la figure 3 est une vue en élévation d'une va-
riante préférée de réalisation de l'ensemble de commande
de la présente invention ; et

~ les figures 4 et 5 sont des vues en élévation
d'autres variantes de réalisation de 1l'ensemble de com-
mande.

On se reportera tout d'abord & la figure 1. Cette
figure représente un ensemble de commande 10 qui comprend
un pied de montage multi-axial 14. L'ensemble de commande 10
comprend un boitier 12 qui présente un axe 8 et renferme
au moins un dispositif de commande, par exemple un com-
mutateur. Une embase de montage 24 est relide 3 une premiére
extrémité 20 du boitier 12 par l'intermédiaire du pied de
montage 14. Ainsi qu'on l'a décrit dans le présent mémoire,
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l'ensemble 10 définit un appareil de commande de la vitesse
d'un véhicule, qui comprend un commitateur a4 curseur clas-
sigue 16 et un camutateur 4 bouton d'extrémité 18, qui
assure (a) les fonctions de mise en marche M, arrét A, re-
prise et accélération R-ACC ; et (b) les fonctions en pri-
se EP et roue libre RL. '

En se reportant a la figure 2, on voit que, dans
une premiére forme de réalisation préférée, le pied de mon-
‘tage 14 est défini par un joint universel qui comprend une
fourche 22 fixée & l'extrémité 20 du boftier 12. L'embase
de montage 24 est fixée & une plaque de montage 50, comme’
représenté. La plaque de montage 50 est représentée ici
sous la forme d'un carénage de colonne de direction. En
variante, la plaque 50 pourrait faire partie d'un panneau
de commande de véhicule, par exemple un tableau de bord
ou une console. L'embase de montage 24 comprend une four-
che complémentaire 26, qui lui est fixdée rigidement, ce-
pendant qu'un croisillon 28 établit 1'interconnexion en-
tre les fourches 22 et 26. Dans la forme préférée de réa-
lisation, le croisillon 28 forme une structure présentant
la forme géndrale d'un cube et comprend deux peréageé trans-
versaux mais non sécants 30 et 32, qui recoivent des -

b

éléments de liaison filetés 34 destinés & la fixation des
fourches 22 et 26. Les éléments de liaison filetés donnent
aussi le moyen de bloquer l'orientation du boitier 12 par
rapport a l'embase 24 lorsqu'on a obtenu 1l'angle désiré

du boitier par rapport a l'embase.

Dans le présent mémoire, les expressions "bloquer”
et "blocage" sont utilisées pour désigner une fixation du
boitier 12 qui 1l'empéche de s'écarter d'une orientation
choisie par rapport & l'embase 24 pendant 1'utilisation
normale des commutateurs de l'ensemble de commande. Dans
les formes de réalisation décrites dans le présent mémoi-
re, les blocages sont de préférence du type a friction,
bien que des blocages mécaniques ne soient pas exclus.

Le joint universel 14, défini par les fourches
22, 26 et le croisillon 28, permet d'orienter l'axe 8 du
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boitier par rapport a l'embase de mcntaée 24 dans au moins
deux plans de mouvement orthogonaux. Sur le pied de montage

décrit 14 est montée a friction une manchette 36 qui,
dans la forme préférée de réalisation, est faite d’une com-

. position élastomére. La manchette est ainsi flexible pour

donner au pied 14 une bonne liberté de mouvement et elle
assure le confinement et la retenue du lubrifiant, ainsi
que la dissimulation du pied pour des raisons esthétiques.

Une canalisation électrique 38 s'étend selon l'axe
du boitier 12, a partir des commutateurs 16 et 18, pour '
établir la liaison entre ces derniers : et un
servo-moteur de commande de la vitesse (non représenté).
L'embase de montage 24 présente une ouverture 40 pour don-
ner passage a la canalisation 38. Un manchon fileté 42
fait saillie 3 travers l'ouverture 40 et supporte ainsi la
canalisation 38 a travers l'embase de montage 24. Dans la
premidre forme préférée de réalisation, le manchon fileté
42 présente un écrou fixe 44 a une premiére extrémité et
un écrou réglable 46 3 1'autre extrémité, de sorte qu'on
peut ainsi effectuer le serrage de 1l'embase de montage 24
contre la plaque de montage 50.

En se reportant 3 la figure 3, on voit qu'une deu-
xiéme forme de réalisation de 1l'ensemble de commande 10°*
comprend également un boitier 12' de forme allongée, un
pied de montage 14' et une embase de montage 24'. L'em-
base de montage 24' est fixée & une plague de montage 50"
et, comme dans la prémiére forme de réalisation préférée,
une extrémité de liaison 20' du boitier 12' est fixée au
pied de montage 14'. Toutefois, le pied de montage 14'
est défini dans ce cas par un Jjoint & rotule qui comprend une
rotule 52 fixdée & l'extrémité de liaison 20' du boitier 12'.
Une boite de rotule conjuguée 54 est fixée a l'embase de
montage 24' et la boite de rotule est disposée pour rece-
voir la rotule 52 selon une liaison rigide mais réglable. -
Aprés le réglage du boitier 12', des parties filetées com-
plémentaires 56 prévues sur l'embase de montage et la
boite de rotule peuvent &tre serrées l'une sur 1tautre pour
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assurer la fixation ou le blocage dans l'orientation désirée
du boitier 12'.

La figure 4 montre une troisiéme forme de réalisa-
tion d'un pied de montage 14", gui comprend un cylindrei
annelé en métal relativement tendre, comme 1l'aluminium.
Pour obtenir l'orientation désirée du boitier, le monteur
a simplement & tordre le cylindre. Le cylindre peut ensuite
&tre éventuellement enrobé d'une résine époxy du type qui
peut &tre durci & 1l'air, pour bloquer le boitier, si cela est
nécessaire ou demandé selon la facilité de flexion du
cylindre.

La figure 5 montre une quatriéme forme de réali-
sation d'un pied de montage 14''' dans laquelle on utilise
un cylindre métallique annelé. Le cylindre de ce pied est
creux, contrairement au cylindre massif de la figure 4.

Les formes de réalisation décrites dans le présent
mémoire ne constituent que trois des nombreuses variantes
gue l'on peut envisager sans sortir du cadre de 1'invention.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble de commande comprenant un boitier, une
embase de montage et un pied de montage qui relie ledit boi-

s

tier a ladite embase de fagon ajustable, caractérisé en

:ce que ledit pied de montage comprend, d'une part,

by

des moyens servant a permettre l'orientation dudit
boitier (12, 12', 12", 12''') par rapport audit ensemble
de montage (24, 24', 50, 50", 50''') dans au moins deux
plans de mouvements orthogonaux et, d'autre part, des moyens servant
a bloquer ledit boitier dans une orientation choisie.

2. Ensemble de commande selon la revendication 1,
caractérisé en ce que lesdits moyens permettant d'orienter
ledit boitier comprennent un joint universel.

3. Ensemble de commande selpn la revendication 2,
caractérisé en ce que lesdits moyens servant & bloguer le-
dit boitier dans ladite orientation comprennent une paire
d'éléments filetés (30, 32). )

_ 4. Ensemble de commande selon la revendication 3,
caractérisé en ce qu'il comprend en outre une embase de
montage (24), une premidére et une deuxiéme fourches (22, 26)
et un croisillon (28) qui relie lesdites fourches l'une a
1'autre, la premidre fourche (22)-étant fixée audit boitier
(12), ladite deuxiéme fourche (26) étant fixde a ladite em~
base de montage (24).

5. Ensemble de commande selon la revendication 4,
comprenant en outre au moins un conducteur électrique (38,
38'), caractérisé en ce que ledit boitier de commande (12,
12') comprend des moyens pour donner paésage audit conduc-
teur & travers ce boitier et en ce que ladite embase de
montage (24, 24') présente une ouverture (40, 40') qui la
traverse pour donner passage audit conducteur.

6. Ensemble de commande selon la revendication 5,
caractérisé en ce qu'il comprend en outre un manchon fileté
extérieurement (42), ledit manchon traversant ladite ouver-
ture (40) de ladite embase de montage {24), et des moyens
(46) montés sur ledit manchon (42) pour fixer ladite embase

(24) a une surface de montage (50).



10

15

20

25

30

35

2550141

7

7. Ensemble de commande selon la revendication 6,
caractérisé en ce que ledit manchon fileté (42) comprend des
moyens pour donner passaQe audit conducteur électrique a
travers ladite surface de montage (56). ‘

8. Ensemble de commande selon la revendication 1,
caractérisé en ce que lesdits moyens qui permettent d'orien-
ter ledit boitier (12') comprennent un joint & rotule.

9. Ensemble de commande selon la revendication 8,
caractérisé en ce que lesdits moyens servant & bloguer le-
dit boitier (12') dans ladite orientation choisie compren-
nent des parties filetées complémentaires (54, 56) prévues
sur ladite boite de rotule (54) et sur ladite embase de
montage (24').

10. Ensemple de commande-comprenant un boitier allongé (12),
une embase de montage (24) et un pied de montagerqui relie
ledit boitier a ladite embase de Tfacon réglable,
ledit ensemble étant caractérisé en ce que le pied
de montage comprend une premiére et une deuxiéme fourches
(22, 26) et un croisillon (28) qui relie les deux fourches,
ladite premiére fourche (22) étant fixée audit boitier (12),
ladite deuxiéme fourche (26) étant fixée & ladite embase de
montage (24), une paire d'éléments filetés (30, 32) traver-
sant ladite premieére et ladite deuxiéme fourches (22, 26),
de telle sorte que ledit pied de montage permet

d' orienter ledit boitier (12) par rapport & ladite em~
base dans au moins deux plans orthogonaux, et de telle sor-
te que lesdites paires d'éléments filetés (30, 32)
permettent. de bloquer ledit boitier (12) '
dans ladite orientation.

11. Ensemble a commutateurs de commande pour: un
véhicule, comprenant un boitier (12, 12',12",12'"") ,une embase de montage
(24) et un pied de montage (14,14',14",14''") qui relie ledit
boitier & ladite embase de fagon réglable, 1'ensemble étant carac-
térisé en ce que ledit pied de montage comprend, d'une part,des
moyens qui permettent d'orienter ledit boftier par rapport & ladite
embase de montage (24) dans au moins deux plans orthogonaux et, d'autre
part,desxmwenssermmﬂ:é,hkquer]edit;xﬁiier<kms
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une orientation choisie.

12. Ensemble a commutatevrs de commande selon la
revendication 11, caractérisé en ce que ladite embase de
montage (24, 24') est fixée 2 un carénage de colcnne de
direction (50, 50*', 50" , 50'*").

13. Ensemble & commutateurs de commande selon la
revendication 12, caractérisé en ce qu'il constitue un
dispositif de commande de la vitesse d'un véhicule.

14. Ensemble a commutateurs de commande selon la
revendication 11, caractérisé en ce que ladife embase de -
montage (24, 24') est fixdée 2 un panneau de commande d'un
véhicule. ‘ . )

15. Ensemble & commutateurs de commande selon la.

-revendication 11, caractérisé en ce que lesdits moyens

servant & bloquer ledit boftier (12, 12', 12", 12''') dans
une orientation choisie comprennent un dispositif de fixa-
tion a friction. ]

16. Ensemble & commutateurs de commande selon la
revendication f1, caractérisé en ce gque ladite embase de
montage (24, 24') est fixée & une console faisan:z nartie

¢'un véhicule.
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