wo 2016/198767 A1 I} 1A 00O O O

(12) DEMANDE INTERNATIONALE PUBLIEE EN VERTU DU TRAITE DE COOPERATION EN MATIERE DE
BREVETS (PCT)

(43) Date de la publication internationale
15 décembre 2016 (15.12.2016)

~.

(19) Organisation Mondiale de la -3

Propriété Intellectuelle
Bureau international

Y

WIPOIPCT

OO O 00 OO0
(10) Numéro de publication internationale

WO 2016/198767 Al

(51

eay)

(22)

(25)
(26)
(30)

1

(72

31

Classification internationale des brevets :

B62D 53/04 (2006.01) B62D 63/02 (2006.01)
B60T 7/10 (2006.01) B62D 63/06 (2006.01)
B60T 7/20 (2006.01)

Numéro de la demande internationale :
PCT/FR2016/051332

Date de dépot international :
3 juin 2016 (03.06.2016)

Langue de dépot : frangais
Langue de publication : frangais
Données relatives a la priorité :

1555244 9 juin 2015 (09.06.2015) FR

Déposant : RENAULT S.A.S. [FR/FR]; 13-15 quai Al-
phonse Le Gallo, 92100 Boulogne Billancourt (FR).

Inventeurs : GEOFFROY, Pierre; 15 boulevard de la Ré-
publique, 92260 Fontenay Aux Roses (FR). LOMBARD-
RAMEL, Eric; 11 rue de Brisay, 28700 Denonville (FR).

Etats désignés (sauf indication contraire, pour tout fitre
de protection nationale disponible) . AE, AG, AL, AM,

(84)

AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW, BY,
BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK, DM,
DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT,
HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JP, KE, KG, KN, KP, KR,
KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LU, LY, MA, MD, ME, MG,
MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ, OM,
PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW, SA, SC,
SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, TM, TN,
TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM, ZW.

Etats désignés (sauf indication contraire, pour fout fitre
de protection régionale disponible) : ARIPO (BW, GH,
GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST, SZ,
TZ, UG, ZM, ZW), eurasien (AM, AZ, BY, KG, KZ, RU,
TJ, TM), européen (AL, AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE,
DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT, LU,
LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE, SI, SK,
SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN, GQ,
GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Publiée :

avec rapport de recherche internationale (Art. 21(3))

(54) Title : TRAILER COMPRISING AN IMMOBILISATION MEANS, VEHICLE CONTROLLING THE REVERSIBLE IMMOBILISATION
AND COUPLING OF THE TRAILER, AND ASSEMBLY FORMED BY THE COUPLING OF SUCH A TRAILER AND SUCH A VEHICLE

(54) Titre  REMORQUE COMPORTANT UN MOYEN D'IMMOBILISATION, VEHICULE COMMANDANT LIMMOBILISATION ET L'AT-
TELAGE REVERSIBLES DE LA REMORQUE, ENSEMBLE FORME PAR L'ATTELAGE D'UNE TELLE REMORQUE ET D'UN TEL VEHI-
CULE

(57) Abstract : The invention relates to a trailer (1) intended to be coupled to a towing vehicle (2), said trailer comprising a chassis
(3) connected to wheels (4) and a coupling means (5) for securely connecting the trailer to the towing vehicle (2), and an immobili -
sation means acting on at least one of the wheels (4) in order to block the rotation of the wheel in relation to the chassis (3), charac -
terised in that the immobilisation means comprises at least one articulated lever moved selectively between a rest position in which
the wheels (4) cannot rotate in relation to the chassis (3) and an active position in which the wheels (4) can rotate in relation to the
chassis.

(57) Abrégé :

[Suite sur la page suivante]



WO 2016/198767 A1 |00V 0 0 A

L'invention concerne une remorque (1) destinée a étre attelée a un véhicule (2) tracteur, la remorque comprenant un chéssis (3) re -
lié a des roues (4) et un moyen (5) d'attelage apte a la rendre solidaire au véhicule tracteur (2), et un moyen d'immobilisation agis -
sant sur au moins l'une des roues (4) afin de bloquer en rotation la roue avec le chassis (3), caractérisée en ce que ledit moyen
d'immobilisation comprend au moins un levier articulé sélectivement entre une position de repos dans laquelle les roues (4) sont
bloquées en rotation par rapport au chéssis (3) et une position active dans laquelle les roues (4) sont libres en rotation par rapport
au chéssis.
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Remorque comportant un moyen d’immobilisation, véhicule commandant
Fimmobilisation et I'attelage réversibles de la remorque, ensemble formé par

I'attelage d’une telle remorque et d’un tel véhicule

Domaine de l'invention :

La présente invention concerne une remorque comportant un moyen
d’immobilisation, un véhicule commandant I'immobilisation et I'attelage réversibles
de la remorque, ainsi qu’un ensemble formé par I'attelage d’une telle remorque et

d’'un tel véhicule.

Etat de la technique :

On connait, notamment via le document EP 2 151 373 A1 un ensemble attelé
dans lequel une remorque comprenant un unique essieu est attachée a la partie
arriere d’'un véhicule tracteur de fagon que I'essieu de la remorque soit placé au
plus prés de I'essieu arriere du veéhicule tracteur. La partie avant de la remorque
s’avance au plus prés d'une cabine ou d’'un habitacle du véhicule tracteur, et est
fixée au véhicule tracteur par des moyens d’accouplement réversible. Une telle
remorque est assujettie au véhicule tracteur sans articulation relative possible et
constitue une extension arriére du vehicule tracteur, interchangeable, permettant
le chargement ou déchargement de marchandises spécifiques tout en offrant des
possibilités de manceuvres grandement facilitées par rapport a des ensembles
attelés avec articulation, qui s’averent en général délicats a manceuvrer
notamment en situation de recul. Une telle articulation forme un ensemble
quasiment monobloc avec le véhicule tracteur, tout en ayant des essieux distincts
et indépendants entre le véhicule tracteur et la remorque, ce qui offre également
des capacités de chargement supplémentaires et une plus grande souplesse
d’utilisation.

Une telle remorque comprend un dispositif de freinage relié a un levier de frein a
main embarqué sous la remorque de telle sorte que I'opération d’attelage de la
remorque au Vvéhicule tracteur s’effectue par une étape de déplacement du
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véhicule tracteur en direction de la remorque alors en [I'état freing, puis
I'accrochage de la remorque au véhicule tracteur, et enfin une opération de
déblocage de I'état freiné de la remorque qui nécessite une opération manuelle
consistant a basculer le levier de frein a main situé sous la remorque. L’'opération
de libération de la remorque du véhicule tracteur s’effectue par des étapes dans
un ordre inversé. Les opérations d’attelage sont longues et fastidieuses dans leur
mise en ceuvre et d’autant plus difficiles a réaliser lorsque I'espace sous véhicule
ou remorque devient inaccessible.

Ce phénomene est particulierement prégnant dans le cas d’attelages a répétition
entre un véhicule tracteur et 'une parmi plusieurs remorques.

En outre, la remorque décrite est congue uniquement afin d’étre déplacée par un
véhicule tracteur de sorte qu’une telle remorque ne peut étre utilisée en tant que
structure roulante de transport pour des volumes inférieurs a 5 m3 pouvant
nécessiter un déplacement manuel depuis un quai de chargement jusqu’a un quai

d’attelage a un veéhicule tracteur.

But de I'invention :
L'invention a pour but de proposer un dispositif d’'immobilisation d’'une remorque et
un ensemble constitué d'un véhicule tracteur et d’une remorque mutuellement

attelés en vue de pallier tout ou partie des inconvénients précédents.

Objet de I'invention :

A cet effet, I'invention a pour objet une remorque destinée a étre attelée a un
véhicule tracteur, la remorque comprenant un chassis reli€¢ a des roues et un
moyen d’attelage apte a la rendre solidaire du véhicule tracteur. La remorque
comprend un moyen d’'immobilisation agissant sur au moins l'une des roues afin
de bloquer en rotation la roue avec le chassis. De maniére remarquable, ledit
moyen d’immobilisation comprend au moins un levier articulé sélectivement entre
une position de repos dans laquelle les roues sont bloquées en rotation avec le
chassis et une position active dans laquelle les roues sont libres en rotation par
rapport au chassis.
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Le recours a au moins un levier articulé pour opérer de maniére réversible
I'immobilisation de la remorque permet de réaliser un attelage du véhicule tracteur
alors mobile sur la remorque en I'état immobile sur le sol. Cela permet au véhicule

tracteur d’opérer un changement rapide de remorque.

La remorque objet de l'invention peut en outre comporter I'une quelconque des
caractéristigues mentionnées ci-aprés, prises seéparément ou en combinaison

entre elles :

- ledit moyen d’attelage comprend un levier articulé sélectivement entre une
position de repos dans laquelle les roues sont bloquées en rotation avec le
chassis et une position active dans laquelle les roues sont libres en rotation par
rapport au chassis, le levier étant apte a étre articulé par l'intermédiaire d’'un
dispositif de commande manuelle embarqué sur le véhicule tracteur. Un tel
arrangement du levier assujetti au dispositif de commande embarqué sur le

véhicule permet une action sur les moyens d’'immobilisation depuis le véhicule ;

- elle comprend un moyen de préhension reli¢ a pivotement au chassis
sélectivement entre une position de rangement dans laquelle les roues sont
bloquées en rotation avec le chassis et une position déployée dans laquelle les
roues sont libres en rotation par rapport au chassis, ledit moyen de préhension
étant apte a étre articulé manuellement afin d’opérer la manipulation de la
remorque. Un tel moyen de préhension permet dans sa position de rangement de
bloquer la remorque sur le sol de sorte que son chargement est facilité et
sécurisé. Il permet dans sa position déployée de déplacer manuellement la
remorque, par exemple d’une zone de chargement a une zone d’embarquement

ou un vehicule tracteur vient s’atteler a la remorque pour effectuer une livraison ;

- la remorque comprend une roue jockey articulée apte a étre disposée
sélectivement dans une position abaissée permettant un appui avant de la
remorque sur le sol pour en permettre sa manipulation, ou dans une position
remontée permettant de lier la remorque au véhicule tracteur via ledit moyen

d’attelage. Une telle position abaissée permet a la remorque de disposer d’'un
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nombre de roues suffisantes pour en assurer sa stabilité et son déplacement avec
un effort réduit, tout du moins acceptable pour un opérateur. Dans sa position
remontee, le véhicule tracteur remplace le soutien réalisé par la roue jockey. Le
passage de la position abaissée a la position remontée s’effectue en
concomitance d’un rapprochement de la partie avant de la remorque vers la partie

arriére du vehicule tracteur lors de |'attelage de I'un a 'autre ;

- ledit moyen d’immobilisation comprend un disque cranté monté a rotation
avec un moyeu de fixation d’'une roue sur le chassis et un étrier autobloquant apte
a venir en prise avec le disque cranté. Un tel moyen d’immobilisation est de

conception simple et robuste dans son fonctionnement ;

- ledit moyen d’'immobilisation comprend un répartiteur d’effort reliant I'étrier
autobloquant a au moins un levier de sorte qu’en position active du levier, le
répartiteur transmets a I'étrier autobloquant un contre-effort s’opposant au blocage
de la roue. Un tel répartiteur est remarquable en ce qu’il permet de prendre
simultanément en considération la position relative de chacun des leviers, qu'il
s’agisse du levier situé un niveau du moyen d’attelage de la remorque qui est
destiné a coopérer avec un moyen de commande embarqué dans le véhicule
tracteur, ou du levier formé par un bras de préhension utilisé pour un déplacement
manuel de la remorque. Ainsi, les deux leviers agissent sur le méme moyen

d’immobilisation pour permettre le déplacement de la remorque ;

- I'étrier autobloquant comprend au moins une came mobile, un carter et un
ressort de rappel de la came mobile en saillie hors du carter dans une position de
blocage en rotation du disque cranté. Un tel étrier peut étre rapporté facilement
sur le chassis de la remorque. Du fait de sa simplicité de fonctionnement, il est
robuste d’utilisation et peu colteux dans sa fabrication.

L’invention a également pour objet un vehicule tracteur comportant un moyen
d’attelage réversible apte a coopérer avec le moyen d’attelage complémentaire de

la remorque conforme aux caractéristiques susmentionnées. De fagon
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remarquable, un tel véhicule tracteur est du type d’'un quadricycle ce qui en fait un

véhicule léger et peu polluant dans son fonctionnement.

Le véhicule tracteur peut comprendre une poignée articulée sélectivement et
manuellement entre une position de roulage dans laquelle le poussoir est apte a
exercer un effort d’appui sur le levier de la remorque pour la rendre mobile, et une
position d’'immobilisation de la remorque dans laquelle le poussoir est apte a
libérer le levier d’'un appui pour immobiliser la remorque. Il devient ainsi possible
depuis une commande de la poignée comprise dans la cabine du veéhicule

d’activer ou non I'état d’'immobilisation de la remorque.

La poignée peut étre reliee a un crochet afin de libérer la liaison réversible entre
ledit moyen d’attelage du veéhicule tracteur et ledit moyen d'attelage
complémentaire de la remorque. Il devient ainsi possible par une action de
déplacement en rotation d’'une poignée d’'opérer la commande de I'immobilisation
de la remorque et la commande de la libération de l'attelage entre la remorque et
le véhicule, rendant d’autant plus facile pour le véhicule tracteur son changement

de remorque dans une zone d’embarquement.

L’invention concerne également un ensemble comportant un véhicule tracteur tel
que préecédemment décrit assemblé a une remorque comportant les
caractéristigues susmentionnées dans lequel le levier est disposé a proximité d’'un
poste de conduite du véhicule tracteur de sorte que les opérations réversibles
d’attelage de la remorque au véhicule tracteur s’effectuent depuis le poste de
conduite du veéhicule tracteur. Le temps de changement d’'une remorque par une
autre remorque s’en trouve réduit, I'opérateur n'ayant plus besoin de descendre
du véhicule tracteur pour opérer I'immobilisation de la remorque et la libération de

I'attelage.
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Exposé de I'invention :
L’'invention sera mieux comprise a la lecture de la description suivante d’un
exemple non limitatif de l'invention, et a la lumiére des dessins annexés sur

lesquels :

- la figure 1 représente une vue partielle de cb6té d'un ensemble attelé

comprenant un véhicule tracteur et une remorque selon l'invention,

- la figure 2 représente une vue de cété de la remorque de la figure 1 seule,
laquelle comporte un moyen de maintien dans une position libre de
désaccouplement du véhicule tracteur, formé principalement d’'une roue jockey,

étant illustrée en position releveée,

- la figure 3 est une vue en perspective partielle d’'un dispositif d’attelage de
la remorque au véhicule tracteur relié a un premier moyen de commande, le
dispositif d’attelage étant dans une position verrouillée de liaison de la remorque

au chéssis du véhicule tracteur,

- la figure 4 est une vue en perspective partielle d’'un second moyen de

commande du dispositif d’attelage de la figure 3,

- les figures 5 et 6 correspondent a un agrandissement d’'une partie la
remorque, respectivement d'un dispositif de blocage en rotation d’'un moyeu de
roue, et un étrier du dispositif de blocage dans une position bloquée du moyeu de

roue.

Pour les besoins de la description, les directions et orientations sont indiquées en
référence au repére XYZ classiquement utilisé en conception automobile, dans
lequel X est la direction longitudinale avant-arrieére du véhicule, dirigé vers l'arriére,
Y est la direction transversale au véhicule, dirigé vers la droite et Z la direction
verticale dirigee vers le haut.

Les notions avant-arriere s’entendent par rapport au sens de marche normal du

véhicule et de la remorque qui est dirigé vers I'avant.
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Dans I'ensemble du texte, les directions et orientations sont indiquées par rapport
a la direction longitudinale, transversale, verticale, ou a une orientation horizontale

ou verticale.

Dans ce qui suit, on entend par « semi-remorque », une remorque dont le point
d’attelage ou d’accrochage au véhicule tractant est situé au-dessus ou en avant

de 'essieu arriére de ce véhicule.

La figure 1 représente, selon une vue du cété droit, un ensemble attelee
comprenant un véhicule 2 tracteur auquel est attelée une remorque 1. Du fait que
I'extrémité avant de la remorque s’étend au-dessus de I'essieu arriére du véhicule

2 tracteur, une telle remorque peut également étre qualifiee de semi-remorque.

Le véhicule 2 tracteur illustré est un quadricycle construit sur une base structurelle
modifiee d’un véhicule Renault Twizy ®, qui est donné a titre d’exemple nullement

limitatif.

Le véhicule 2 tracteur est partiellement représenté, en ce sens que seule la partie
structurelle et de carrosserie arriere est illustrée en intégralité, la partie avant etant
que sommairement détaillée du fait qu’elle concerne moins I'objet de l'invention.
Pour cette raison, la partie avant pourrait étre de forme et de conception multiple

sans que cela n’ait une incidence sur I'objet de I'invention.

Le veéhicule 2 tracteur est sensiblement du type d’'un véhicule a plateau, en ce
sens qu'il comprend une cabine avant prolongée vers I'arriére par une structure
sensiblement plate sur laquelle repose une partie avant de la remorque 1. Le
véhicule 2 tracteur comprend une cabine accueillant un conducteur, a l'arriere de
laquelle est ménagé un plateau de réception de la partie avant de la remorque 1
selon l'invention. Le plateau est situé sensiblement a mi-hauteur du véhicule

tracteur et surplombe son essieu arriére.

Lorsque la remorque 1 est attelée sur le véhicule 2 tracteur, I'ensemble forme
sensiblement un véhicule a six roues, deux roues d’extrémité avant, dont une roue
avant droite est rendue visible a la droite de la figure, et reliées a un dispositif de

direction comprenant un volant de direction (non représenté), deux roues
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centrales reliées a un dispositif de propulsion, et deux roues d’extrémité arriére,
dont une roue arriére droite est rendue visible a la gauche de la figure ,1 et portant
en partie la charge de la remorque 1, 'autre partie de la charge étant distribuée

aux roues centrales.

La figure 2 représente plus en détail la remorque 1 selon I'invention. Celle-ci est
réalisée a partir d’'une structure tubulaire rigide typiqguement réalisée en profilés
aluminium mécano-soudés et comprend un plateau 31 de chargement représenté
« a vide » sur les figures 1 et 2, C’est-a-dire sans la présence d'un container
supérieur de chargement rapporté et fixé sur le plateau 31, ou de tout autre type
de moyen de transport et/ou d’arrimage d’'objets.

La remorque 1 comprend dans cet exemple un jeu de deux roues 4 latérales, ainsi

gu’une partie avant en porte-a-faux par rapport aux roues 4 latérales.

Pour maintenir la remorque 1 d’aplomb, c’est-a-dire le plateau 3 horizontal,
lorsque celle-ci n'est pas attelée au vehicule 2 tracteur, une roue jockey 32 est
située a I'extrémité inférieure d’'un dispositif 33 de support articulé dans sa partie
supérieure a un élément de structure de la remorque, entre sélectivement une
position abaissée (non représentée) permettant un appui de la partie avant de la
remorque 1 sur le sol, et une position remontée (correspondant aux figures 1 et 2)

dans laquelle la remorque 1 est attelée au véhicule 2 tracteur.

Chacune des roues 4 peut étre reliee au chassis 3 par l'intermédiaire d'un
dispositif 35 de suspension et d’un bras 34 articulé par I'une de ses extrémites,
l'autre extrémité du bras 34 étant reliée au chassis 3 par une liaison pivot formée

d'un arbre de rotation d’axe Y, I'ensemble étant rendu visible sur la figure 5.

La remorque 1 comprend en outre un moyen 5 d’attelage qui est en partie congu
de maniére complémentaire a un moyen 20 d’attelage du véhicule 2 tracteur afin

de permettre un verrouillage mutuel desdits moyens d’attelage 5 et 20.

Le moyen 5 d’attelage embarqué sur la remorque 1 est situé dans la partie avant
de la remorque 1 et a la base du dispositif 33 de support articulé. Le moyen 20

d’attelage embarqué sur le véhicule tracteur, a proximité de la partie avant du
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plateau arriére jouxtant la cabine, comprend un verrou (non représenté) destiné a

cooperer avec une came du moyen 5 d’attelage.

Dans un arrangement d’attelage, la remorque 1 est disposée de fagon a ce que la
partie avant du plateau 31 de chargement surplombe partiellement le plateau
arriere du véhicule tracteur 2. Dans cette position, les roues 4 de la remorque 1
sont situées au plus prés des roues arriere du véhicule 2 tracteur de facon a
former un ensemble intégré dans lequel la remorque 1 constitue une extension
quasiment rigide et non articulée vis-a-vis du véhicule 2 tracteur. L’expression
« non articulée » doit étre considéré globalement mais non strictement, car un
léger débattement de la remorque 1 est prévu angulairement autour des axes Y et
Z.

La remorque 1 comprend un moyen 6 d’'immobilisation au sol par un blocage a
rotation des roues 4 sur le chassis 3 via un étrier 12 qui sera décrit plus en détails

par la suite.

En référence aux figures 3 et 4, une partie dudit moyen 6 d’'immobilisation va étre
a présent décrit. Cette partie concerne les éléments mis en ceuvre pour

commander de maniere réversible I'immobilisation de la remorque 1.

La figure 3 représente les éléments mis en ceuvre pour commander de maniere
réversible I'immobilisation de la remorque 1 depuis la cabine du véhicule 2
tracteur. Parmi ces éléments, un levier 7 articulé autour d’'un axe Y est monté sur
le moyen 5 d'attelage. Le levier 7 est articulé sélectivement entre une position de
repos dans laquelle les roues 4 sont bloquées en rotation par rapport au chassis 3
et une position active dans laquelle les roues sont libres en rotation par rapport au
chassis. Le passage de la position de repos a la position active s’effectue par le
biais d’'une poignée 30 fixée a rotation sur la structure du véhicule, de préférence
dans la cabine de ce dernier.

La poignée 30 est mobile a rotation vers le haut ou vers le bas depuis une position
nominale. En tirant la poignée 30 vers le haut, le cable 22 exerce un effort de
traction sur un verrou 40 assurant la liaison entre les moyens 5 et 20 d’attelage.
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En opérant manuellement une poussée de la poignée 30 vers le bas, le cable 21
exerce un effort de traction sur un poussoir 31 de telle sorte que le levier 7 est
basculé, selon une rotation autour de I'axe Y dans un sens horaire sur le figure 3.
Le poussoir 31 exerce un effort de poussée axiale sur I'extrémité inférieur du levier
7.

La poignée 30 est ainsi montée a articulation sensiblement autour d’'un axe Y au
véhicule 2 tracteur via un dispositif d’articulation relié a la structure méme du
véhicule 2 tracteur par l'intermédiaire d’'une plaque 40 de liaison dédiée. Cette
derniere peut également comprendre des moyens de guidage et de maintien des
cables 21 et 22.

Le levier 7 a une section transversale sensiblement en U, de telle sorte que les
deux flasques latérales du U sont reliées I'une a I'autre au moyen d’une paroi de

liaison contre laquelle le poussoir 31 vient en appui.

Les deux flasques latérales comprennent au niveau de leur extrémité supérieure
des premiéeres ouvertures coaxiales au travers desquelles s’étend une tige montée

en force.

L’extrémité supérieure du levier 7 est reliée a un cable 23 de traction par des
moyens de liaison appropriés, du type d’'une tige solidaire de la poignée autour de
laquelle un anneau d’extrémité du cable 23 s’étend. Le déplacement a rotation du
levier 7 de sa position de repos, ici sensiblement verticale, a une position active,
non visible sur les figures, du levier 7 engendre un effort de traction exerce par le
cable 23 sur le moyen 6 d’'immobilisation. Un tel effort de traction provoque en
conséquence un changement d’état dudit moyen 6 d’'immobilisation, rendant alors

mobile la remorque 1.

Les deux flasques latérales comprennent également au niveau d’'une zone
approximativement meédiane, des secondes ouvertures coaxiales au travers
desquelles s’étend un arbre de rotation rendant apte le mouvement de rotation du

levier 7 autour de l'axe Y.
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Le levier 7 est concu de telle maniére que I'écart entre I'arbre de rotation le liant
au chassis et son extrémité supérieure reliée au cable 23 soit assujetti a la course
maximale du poussoir 31 et a la course utile pour opérer un changement d’état

dudit moyen 6 d'immobilisation.

La figure 4 représente selon une vue en perspective partielle, la remorque 1 de la
figure 2, plus particulierement un agrandissement d’une zone dédiée a la liaison
d'un moyen 9 de prehension, ici sous la forme d’une tige cintrée en U inverse dont
les extrémités sont liées a rotation au chassis 3 par I'intermédiaire d’'un support 25
de fixation. Au niveau de chaque extrémité de la tige cintrée, le chéassis 3
comprend deux flasques paralléles, espacées I'une de l'autre et disposées en
saillie hors d’un tube du chassis, entre lesquelles s’étend un support 25 sur lequel

est fixée solidairement une des extrémités dudit moyen 9 de préhension.

Une seule des extrémités dudit moyen 9 de préhension est liée au chassis 3 par
I'intermédiaire d’un support 25 comprenant un levier 8 qui soit du type d’une came
disposée en saillie radiale hors du support 25 rotatif.

Un tel levier 8 peut comprendre un évidement congu afin de recevoir une olive
d'extremité d'un céble 24, sachant que tout autre moyen de liaison peut étre

envisage.

Ledit moyen 9 de préhension est apte a pivoter sélectivement entre une position
de rangement dans laquelle les roues 4 sont bloquées en rotation au chassis et
une position déployée dans laquelle les roues 4 sont libres en rotation par rapport
au chassis. Les figures 1 a 4 représentent ledit moyen 9 de préhension dans sa
position de rangement. Dans cette position sensiblement verticale, un
basculement manuel vers le bas selon la fleche F1 engendre le déplacement du
levier 8, ce qui provoque un effort de traction provoquant en conséquence un
changement d’état dudit moyen 6 d'immobilisation, rendant alors mobile la
remorque 1. Ledit moyen 9 de préhension permet de déplacer manuellement la

remorque 1.
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La conception du levier 8 est assujettie a la course utile pour opérer un
changement d’état dudit moyen 6 d’immobilisation lorsque ledit moyen 9 de
préhension est en position déployée, sensiblement inclinée vers I'avant (non

représente).

Ledit moyen 9 de préhension peut comprendre un moyen de rappel automatique
vers sa position de rangement, de sorte que le fait de relacher la tige cintrée
engendre un état de blocage en rotation des roues au chassis 3 via ledit moyen 6
d’immobilisation qui va a présent étre détaillé au regard des figures 5 et 6. Le
moyen de rappel automatique peut étre un ressort 26 exercant un effort au moyen
9 de préhension.

Les extrémités des cables 23 et 24 de traction ayant été décrites en relation avec
respectivement les leviers 7 et 8, les autres extrémités des cables 23 et 24
cooperent chacune avec un répartiteur 13 d’efforts.

Un répartiteur 13 d’efforts est fixé sur le chassis 3 au moyen de son carter. Il peut
étre fixé sur le bras 34 articulé du dispositif de suspension de la roue 4, comme

cela est représenté sur les figures 5 et 6.

Un tel répartiteur 13 comprend un chariot 27 mobile en translation par rapport a un
carter 30. Un tel chariot 27 comprend une tige 28 de forme sensiblement
cylindrique comprenant au niveau de ses extrémités libres des guides 29. Chaque
guide 29 est apte a coulisser le long du carter. Du fait que les deux guides 29 sont
paralleles I'un a l'autre et en appui respectivement chacun contre des parois
latérales du carter 30 de section en U, la tige 27 est continuellement maintenue
perpendiculaire aux parois latérales du carter 30. Chaque paroi latérale comprend
une lumiere de forme sensiblement oblongue le long de lI'axe X, au travers

desquelles les extremites libres de la tige 27 peuvent coulisser.

La tige 27 est reliée aux cables 23 et 24 de sorte que le déplacement d’au moins
un des leviers 7 et 8 vers une position active engendre un coulissement du chariot

27 selon la fléche F2.
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La tige 27 est également reliee a un étrier 12 fixé sur le bras 34 articulé via un
cable 35. L’étrier 12 comprend un piston 14 muni d’au moins une dent conformée
afin de venir en prise avec I'un des créneaux 15 formés en périphérie d’un disque
cranté 10. L'étrier 12 est un étrier autobloquant en ce sens qu’il comprend un
ressort 17 générant un effort de rappel F3 visant a déplacer le piston 14 en salillie
hors de I'étrier 12.

Le disque cranté 10 est monté solidaire a rotation d’'un moyen 11 sur lequel la

roue 4 de la remorque est montée vissée.

Sur les figures 5 et 6, I'étrier comprend un unique piston 14 pourvu de deux dents.
L’étrier 12 comprend en outre deux ressorts 17 de rappel afin d’augmenter la
valeur de I'effort de rappel F3.

Le piston 14 de I'étrier est lié au chariot 27 du répartiteur 13 via le cable 35.

Lorsque l'effort F2 exercé par les leviers 7 et 8 pris séparément ou
cumulativement est supérieur a l'effort F3 de rappel, les dents du piston 14
libérent les créneaux 15 du disque, le moyeu 11 est libre a rotation sur le chassis
3.

A l'inverse, lorsque I'effort F2 exercé par les leviers 7 et 8 pris séparément ou
cumulativement est inférieur a I'effort F3 de rappel issu des ressorts 17 dédiés, les
dents du piston 14 s’étendent en saillie hors de I'étrier 12 afin de venir dans des

créneaux 15 du disque, le moyeu 11 étant ainsi bloqué a rotation sur le chassis 3.

Chaque roue 4 peut étre bloquée a rotation par ledit moyen 6 d'immobilisation
réversible de sorte que les cables 23, 24 et 35, ainsi que I'étrier 12, le répartiteur
13 d'efforts et le disque 10 cranté peuvent étre doublés.

Bien entendu, I'invention n’est pas limitée aux modes ou variantes de réalisation
décrits précédemment et comprends tous les équivalents techniques de ces

moyens.
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REVENDICATIONS

Remorque (1) destinée a étre attelée a un véhicule (2) tracteur, la remorque
comprenant un chassis (3) relié a des roues (4) et un moyen (5) d’'attelage
apte a la rendre solidaire au véhicule tracteur (2), et un moyen (6)
d’immobilisation agissant sur au moins I'une des roues (4) afin de bloquer
en rotation la roue avec le chassis (3), caractérisée en ce que ledit moyen
(6) dimmobilisation comprend au moins un levier (7, 8) articulé
selectivement entre une position de repos dans laquelle les roues (4) sont
bloquées en rotation par rapport au chassis (3) et une position active dans

laquelle les roues (4) sont libres en rotation par rapport au chassis.

. Remorque (1) selon la revendication 1, caractérisée en ce que ledit moyen

(5) d’'attelage comprend un levier (7) articulé sélectivement entre une
position de repos dans laquelle les roues (4) sont bloquées en rotation avec
le chassis (3) et une position active dans laquelle les roues (4) sont libres
en rotation par rapport au chassis, le levier (7) étant apte a étre articulé par
I'intermédiaire d’'un dispositif de commande manuelle embarqué sur le

véhicule tracteur (2).

Remorque (1) selon la revendication 1 ou 2, caractérisée en ce qu’elle
comprend un moyen (9) de préhension relié a pivotement au chassis (3)
sélectivement entre une position de rangement dans laquelle les roues (4)
sont bloquées en rotation au chassis (3) et une position déployée dans
laquelle les roues (4) sont libres en rotation par rapport au chassis, ledit
moyen (9) de préhension étant apte a étre articulé manuellement afin

d’opérer la manipulation de la remorque.

. Remorque (1) selon la revendication precedente, caractérisée en ce qu’'elle

comprend une roue jockey (6) articulée apte a étre disposée sélectivement
dans une position abaissée permettant un appui avant de la remorque (1)
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sur le sol pour en permettre sa manipulation, ou dans une position
remontée permettant de lier la remorque (1) au vehicule tracteur (2) via ledit

moyen (5) d’attelage.

. Remorque (1) selon I'une quelconque des revendications 1 a 4,

caractérisée en ce que ledit moyen (6) d'immobilisation comprend un
disque (10) cranté monte a rotation avec un moyeu (11) de fixation d’'une
roue (4) sur le chassis (3) et un étrier (12) autobloquant apte a venir en
prise avec le disque (10) cranté.

. Remorque (1) selon l'une quelconque des revendications 1 a 5,

caractérisée en ce que ledit moyen (6) d'immobilisation comprend un
répartiteur (13) d’effort reliant un étrier (12) autobloquant a au moins un
levier (7, 8) de sorte qu’en position active du levier (7, 8), le répartiteur (13)
transmets a [I'étrier (12) autobloquant un contre-effort s’opposant au
blocage de la roue (4).

. Remorque (1) selon la revendication 5 ou 6, caractérisée en ce que I'étrier

(12) autobloquant comprend au moins une came (14) mobile, un carter (16)
et un ressort (17) de rappel de la came (14) mobile en saillie hors du carter

(16) dans une position de blocage en rotation du disque (10) cranté.

8. Veéhicule (2) tracteur comportant un moyen (20) d’attelage réversible apte a

coopérer avec le moyen (5) d’'attelage complémentaire de la remorque (1)
conforme a lI'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé

en ce que le véhicule (2) tracteur est du type d’'un quadricycle.

9. Veéhicule (2) tracteur selon la revendication 8, caractérisé en ce quil

comprend une poignée (30) articulée sélectivement et manuellement entre
une position de roulage dans laquelle le poussoir (31) est apte a exercer un
effort d’appui sur le levier (7) de la remorque (1) pour la rendre mobile et
une position d'immobilisation de la remorque (1) dans laquelle le poussoir
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(31) est apte a libérer le levier (7) d’'un appui pour immobiliser la remorque

(1).

10.Véhicule (2) selon la revendication 9, caractérisé en ce que la poignée (30)
5 est reliee a un crochet afin de libérer la liaison réversible entre ledit moyen
(20) d’attelage du véhicule (2) tracteur et ledit moyen (5) d’attelage

complémentaire de la remorque (1).

11.Ensemble comportant un véhicule (2) tracteur selon la revendication 8 ou 9
10 assemblé a une remorque (1) selon I'une quelconque des revendications 1
a 7, caractérisé en ce que la poignée (30) est disposé a proximité d'un
poste de conduite du veéhicule tracteur de sorte que les opérations
réversibles d’attelage de la remorque (1) au veéhicule (2) tracteur
s'effectuent depuis le poste de conduite du véhicule (2) tracteur.
15
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