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Patentanspruch:

Langsfihrung flur Kraftfahrzeugsitze, die aus zu beiden Seiten unterhalb des Sitzes verlaufenden,
Wiélzkérper einschlieBenden Fiihrungsschienenpaaren besteht, wobei die Walzkorper mittig
angeordnete Laufrollen und insbesondere beidseitig dieser befindliche Flihrungskugeln sind, dadurch
gekennzeichnet, daf3 die Flihrungskugeln (7) zusammen mit einer Feder (6) innerhalb einer -
konzentrischen Bohrung (5) der Laufrolle (4) so gelagert und gegenseitig angeordnet sind, daB sie
druckbelastet an den Innenflachen (8) der aufwarts gerichteten Schenkel (9) der unteren
Flhrungsschiene (1) anliegen.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Eirfindung betrifft eine Langsfihrung fiir Kraftfahrzeugsitze, die aus zu beiden Seiten unterhaib des Sitzes verlaufenden,
Wialzkérper einschlieBenden Fiihrungsschienenpaaren besteht, wobei die Wilzkdrper mittig angeordnete Laufrollen und
insbesondere beidseitig dieser befindliche Fiihrungskugeln sind.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Fihrungsschienenpaare fiir Léngsfihrungen von Kraftfahrzeugsitzen bestehen aus einer am Kraftfahrzeug, z.B. am Boden der
Karosserie ortsfest angeordneten unteren Fithrungsschiene, die eine obere, den Sitz tragende Flihrungsschiene langsbeweglich
in sich aufnimmt. Beide Fiihrungsschienen weisen U-férmiges Profil auf.

Bei der Langenflihrung gemaR DE-AS 1142508 besteht der Wilzkdrper aus einer mittig angeordneten Laufrolle, wahrend der
Laufrolle nach DE-AS 1082183 seitliche Fiihrungskugein zugeordnet sind, die in durch die Flhrungsschienen gebildeten Bahnen
laufen. Nachteilig bei diesen Léngsfiihrungen wirkt sich die mit der erforderlichen PaRgenauigkeit der einzelnen Bauteile
verbundene Einhaltung der entsprechenden Fertigungstoleranzen aus. So fithren zu kleine Toleranzen zu einer
Schwergéngigkeit der Fiihrung, infolge Reibung, der an den Innenflachen der aufwirts gerichteten Schenkel der unteren
Flihrungsschiene anliegenden Stirnflichen der Laufrolle. Zu groRe Toleranzen hingegen haben entweder Klappergerausche im
Fahrbetrieb am unbelasteten Beifahrersitz durch zu groRRes Spiel zwischen den Stirnflichen der Laufrolle und den Innenflachen
der aufwérts gerichteten Schenkel der unteren Fithrungsschiene zur Folge oder aber es kann ein Verklemmen der Laufrolle durch
Schrégstellen derselben eintreten, wodurch die Gefahr der Blockierung der Langsfiihrung besteht. :

Die hier dargelegten Toleranzprobleme kénnen zusétzlich in bezug auf die Laufbahnen der Fithrungskugeln gemaf DE-

AS 1082138 auftreten und damit die nachteiligen Auswirkungen noch verstirken. ’

Ziel der Erfindung N

Ziel der Erfindung ist es, durch Ausgleich der fertigungsbedingten Toleranzen eine funktionssichere Lé&ngsfithrung zu schaffen,
die auBerdem frei von Klappergeréduschen ist. :

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein die Fertigungstoleranzen beriicksichtigendes und die Funktion der Langsfiihrung
gewahrleistendes Spiel zwischen den Stirnflichen der Laufrolle und den Innenflachen der aufwirts gerichteten Schenkel der
unteren Fuhrungsschiene aufrecht zu erhaiten. ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, daR die Fithrungskugeln
zusammen mit einer Feder innerhalb einer konzentrischen Bohrung der Laufrolle so gelagert und gegenseitig angeordnet sind,
dal sie druckbelastet an den Innenfldchen der aufwirts gerichteten Schenkel der unteren Fithrungsschiene anliegen.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel niher erlautert.

In den zugehdrigen Zeichnungen zeigt die einzige Figur: Die erfindungsgeméBe Langsfixierung im Querschnitt

Wie aus der Zeichnung ersichtlich ist, besteht das Fiihry ngsschienenpaar der Langsfiihrung aus der unteren Fiihrungsschiene 1,
welche die obere Fiihrungsschiene 2 1angsbeweglich in sich aufnimmt. Beide Flihrungsschienen weisen U-férmiges Profil auf.
Die untere Flihrungsschiene 1 ist ortsfest am Kraftfahrzeug, z. B. Boden der Karosserie, 1 angeordnet, wihrend die obere
Fiihrungsschiene 2 das Sitzgestell 3 trégt. Innerhalb der unteren Flihrungsschiene sind Gber.deren Linge mindestens zwei
Laufrollen 4 angeordnet, auf denen sich die obere Laufschiene 2 abstiitzt. Die Laufrolle 4 besitzt eine konzentrische Bohrung 5.
Letztere nimmt eine Feder 6 (im Ausfiihrungsbeispiel eine Druckfeder) und zwei Fiihrungskugeln 7 in sich auf auf. Feder 6 und
Fiihrungskugeln 7 sind gegenseitig so angeordnet, daR die Flhrungskugeln 7 druckbelastet standig an den Innenflichen 8 der
aufwarts gerichteten Schenke! 9 der unteren Fiihrungsschiene 1 anliegen. Dadurch entsteht ein Ausgleich der
Fertigungstoleranzen, der sich wie folgt vorteilhaft auf die Funktionssicherheit der Léngsfihrung auswirkt:
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Die unter Federdruck sténdig an den Innenflachen 8 anliegenden Fiihrungskugeln 7 vermeiden bei zu groRen Toleranzen, d. h. bei
zu groBem Spiel S zwischen den Stirnfldchen 10 der Laufrolle 4 und den Innenfldchen 8, Klappergeriusche in Fahrbetrieb am
unbelasteten Beifahrersitz sowie ein Verklemmen der Laufrolien 4 zwischen den Innenflichen 8 durch Schrigstellen der ersteren,

wodurch die Gefahr des Blockierens der Langsfiihrung ausgeschaltet wird.
Andererseits wird bei zu kleinen Toleranzen stets ein Mindestspiel S aufrechterhalten, was gewihrleistet, daf die Stirnflichen 10

nicht an den Innenfldchen 8 anliegen und dadurch eine mégliche Schwergéngigkeit vermieden wird.
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