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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest uktad do automatycznego wtaczania odbiornikéw pradu w pojaz-
dach z instalacja elektryczng wyposazong w akumulator otowiowy oraz mechanizm fadowania tego aku-
mulatora podczas jazdy. Szczegdlne zastosowanie uktad znajduje w pojazdach wyposazonych w silnik
spalinowy, akumulator otowiowy oraz alternator.

W pojazdach wyposazonych w silnik spalinowy wystepuje instalacja elektryczna sktadajgca sie
z akumulatora otowiowego, alternatora oraz odbiornikow pradu. Gdy silnik spalinowy pojazdu jest wyta-
czony, odbiorniki pradu moga pobiera¢ energie z akumulatora otowiowego. Gdy silnik spalinowy zostaje
uruchomiony, alternator ktéry napedzany jest mechanicznie przez ten silnik spalinowy, zapewnia ener-
gie dla odbiornikéw pradu w pojezdzie oraz taduje akumulator otowiowy. W momencie uruchomienia
silnika, nastepuje najczesciej uruchomienie dodatkowych odbiornikéw pradu w pojezdzie, takich jak
Swiatta, system audio, klimatyzacja itp. Odbiorniki te uruchamiane sg badz recznie przez uzytkownika
badz automatycznie przez elektroniczny uktad sterujacy pojazdu.

Automatyczne uruchomienie odbiornikéw jest najczesciej mozliwe tylko w przypadku gdy stano-
wig one wyposazenie fabryczne pojazdu.

Automatyczne uruchamianie odbiornikéw montowanych przez uzytkownika pojazdu jest mozliwe
tylko poprzez dotaczenie ich do sekcji instalacji elektrycznej uruchamianej przez elektroniczny ukfad
sterujgcy po witaczeniu zaptonu silnika pojazdu. Sekcja ta jest najczesciej dostepna jedynie w obszarze
komory silnika i w ograniczonym zakresie w obszarze deski rozdzielczej pojazdu.

W przypadku checi automatycznego uruchamiania odbiornikdw pradu, takich jak rejestrator wideo
czy lokalizator GPS, ktére umieszczone sg w innych czesciach pojazdu, np. lokalizator GPS w czesci
dachowej pojazdu, czy tylny rejestrator wideo na klapie tylnej pojazdu, konieczne jest doprowadzenie
dodatkowego przewodu zasilajacego z czesci instalacji uruchamianej automatycznie co jest problema-
tyczne lub niemozliwe bez istotnej ingerencji w konstrukcje pojazdu.

Znany jest z literatury oraz z opiséw patentowych system automatycznego wtaczania odbiornikéw
pradu, takich jak oswietlenie, poprzez detekcje obecnosci uzytkownika za pomoca detektora podczer-
wieni. Rozwiazanie takie nie moze zostac jednak wykorzystane w pojezdzie gdyz uzytkownik pojazdu
znajduje sie w innym miejscu pojazdu niz wigczane odbiorniki pradu a takze czujniki podczerwieni sa
nieskuteczne w przypadku braku ruchu obiektu wykrywanego a taka sytuacja ma miejsce w pojezdzie.

Znane s3 z opisow patentowych PL222370 oraz PL230054 uktady do wtaczania napiecia zasila-
nia wyposazone w klawisz do wtaczania zasilania. Wada tych ukfaddéw jest koniecznos¢ stosowania
klawisza aktywowanego przez uzytkownika. Nie ma zatem mozliwosci automatyzacji procesu wtaczania
odbiornikéw.

Znany jest z opisu patentowego US4809177A system okablowania pojazdu minimalizujacy ilos¢
doprowadzanych przewoddw i automatyzujacy przetgczanie zasilania obwodéw. Wada tego systemu
jest to, Zze wymaga on wbudowania w pojazd na etapie jego produkcji, nie ma zatem mozliwosci wyko-
rzystania go w gotowych pojazdach ktére wczesniej go nie zawieraty.

Istota uktadu do automatycznego wigczania odbiornikéw pradu w pojazdach polega na tym, ze
alternator potaczony jest zaciskiem dodatnim z weztem zasilania, dodatnim zaciskiem akumulatora,
wejsciem detektora oraz jednym zaciskiem klucza. Alternator potaczony jest tez zaciskiem ujemnym
z weztem masy, ujemnym zaciskiem akumulatora i masa detektora: Drugi zacisk klucza jest dotgczony
do zacisku wyjscia zasilania. Detektor steruje kluczem w taki sposdb, ze gdy napiecie instalacji elek-
trycznej jest na poziomie spoczynkowym to klucz jest otwarty, a gdy napiecie instalacji elektrycznej jest
na poziomie tadowania to klucz jest zwarty.

Zaleta wynalazku jest to, ze umozliwia automatyczne wtgczanie odbiornikdw pradu w pojazdach
wraz z uruchomieniem silnika pojazdu. Nie ma zatem koniecznosci stosowania dodatkowych wigczni-
kow.

Kolejng zaleta uktadu jest, ze mozna go zastosowac w istniejacych pojazdach bez koniecznosci
przerabiania instalacji elektrycznej pojazdu. Uktad wedtug wynalazku moze zosta¢ wbudowany w od-
biornik pradu, np. w rejestrator samochodowy, ktory nastepnie podtacza sie do dowolnego punktu in-
stalacji elektrycznej samochodu. Nie ma koniecznosci doprowadzania dodatkowego przewodu instalacji
elektryczne;.

Zaleta wynalazku jest rowniez to, Ze zabezpiecza on przed nadmiernym roztadowaniem akumu-
latora pojazdu w przypadku pozostawienia odbiornikéw pradu wtaczonych, dla odbiornikéw z wtaczni-
kiem sterowanym przez uzytkownika, po wytaczeniu silnika pojazdu.
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Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku, ktéry przedstawia
schemat ideowy uktadu.

Alternator ALT potaczony jest zaciskiem dodatnim z weztem zasilania VIN, dodatnim zaciskiem
akumulatora BAT, wejsciem detektora DET oraz jednym zaciskiem klucza K. Alternator ALT potaczony
jest tez zaciskiem ujemnym z weztem masy GND oraz z ujemnym zaciskiem akumulatora BAT i masg
detektora DET. Drugi zacisk klucza K jest dotaczony do zacisku wyjscia zasilania VOUT. Detektor DET
steruje kluczem K w taki sposob, ze gdy napiecie instalacji elektrycznej jest na poziomie spoczynkowym
to klucz K jest otwarty a gdy napiecie instalacji elektrycznej jest na poziomie tadowania to klucz K jest
zwarty.

Zasada dziatania uktadu wedlug wynalazku polega na tym, ze w typowej instalacji elektrycznej
pojazdu z silnikiem spalinowym, alternatorem i akumulatorem otowiowym wystepuja rézne napiecia in-
stalacji w zaleznosci od tego czy silnik pojazdu jest uruchomiony czy nie. W przyktadowej, typowej in-
stalacji o napieciu nominalnym 12V, napiecie spoczynkowe akumulatora wynosi w normalnych warun-
kach od okoto 12V do okoto 13.2V, gdzie najnizsza wartos¢ 12V wystepuje, gdy akumulator jest rozta-
dowany, natomiast warto$¢ 13.2V wystepuje dla akumulatora w petni natadowanego. Gdy silnik pojazdu
jest uruchomiony, alternator wytwarza energie elektryczna zasilajaca odbiorniki pradu oraz tadujaca
akumulator. W takim stanie, napiecie instalacji wynosi typowo od 13.5V do 14.4V w zaleznosci od war-
tosci pradu pobieranego przez odbiorniki elektryczne w pojezdzie oraz od poziomu natadowania aku-
mulatora.

Uktad wedtug wynalazku, monitoruje napiecie instalacji elektrycznej i w zalezno$ci od poziomu
napiecia tej instalacji steruje kluczem zatgczajacym napiecie zasilania dotaczonych do uktadu odbiorni-
koéw elektrycznych ktére majg by¢ automatycznie wtaczane. Dla podanego przykiadu, gdy napiecie in-
stalacji wynosi ponizej wartosci progowej 13.35V, detektor DET utrzymuje klucz K w stanie otwartym
i napiecie instalacji jest odtaczone od odbiornika pradu. Gdy warto$¢ napiecia instalacji wzrosnie powy-
zej wartosci progowej 13.35V, detektor DET zatgcza klucz K i nastepuje wiaczenie zasilania dotgczo-
nego odbiornika pradu.

Zastrzezenie patentowe

1. Uktad do automatycznego wtagczania odbiornikdéw pradu w pojazdach ztozony z klucza, detek-
tora, akumulatora oraz alternatora znamienny tym, ze alternator (ALT) potaczony jest zaci-
skiem dodatnim z weztem zasilania (VIN) oraz dodatnim zaciskiem akumulatora (BAT), wej-
$ciem detektora (DET) oraz jednym zaciskiem klucza (K) a zaciskiem ujemnym z weziem
masy (GND) oraz z ujemnym zaciskiem akumulatora (BAT) i masa detektora (DET) przy czym
drugi zacisk klucza (K) jest dotgczony do zacisku wyjscia zasilania (VOUT) a detektor (DET)
steruje kluczem (K) w taki sposdb, ze gdy napiecie instalacji elektrycznej jest na poziomie
spoczynkowym to klucz (K) jest otwarty a gdy napiecie instalacji elektrycznej jest na poziomie
tadowania to klucz (K) jest zwarty.
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