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Zespol hydrauliczno-sprezynowy szczeki hamulca tarczowego
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Przedmiotem wynalazku jest zespét hydrauliczno-
-sprezynowy szczeki hamulca tarczowego, dociska-
jacy ja do tarczy hamowanej, przeznaczony do sto-
sowania w hamulcach tarczowych duzej mocy, jak
na przyklad w przenosnikach tasmowych o duzej
wydajno$ci, suwnicach, urzgdzeniach walcowni-
czych, ktére moga by¢ sterowane automatycznie.

Stan techniki. Stosowane obecnie hamulce tar-
czowe moga mieé nastepujgce rozwigzania kon-
strukcyjne: hamulce czynne, zaciskajgce sie pod
dziataniem podanego ci$nienia hydraulicznego i od-
ciggane sprezynowo z chwilg zaniku ci$nienia oraz
hamulce bierne, zaciskajgce sie sprezynami, aq od-
ciggane pod wplywem ciSnienia hydraulicznego.

Zastosowanie zamiennie obydwu rodzajéw dzia-
tania hamulcéw w jednym ukladzie hamulcowym
pozwala na uzyskanie hamowania czynnego, gdy
ciSnienie jest podawane, a nadto hamowania bier-
nego, gdy nastepuje zanik ci$nienia.

Znana jest konstrukcja hamulca tarczowego z
hamowaniem czynnym i biernym, skladajaca sie z
dwéch oddzielnych tlokowych silownik6w hydra-
ulicznych, polaczonych drazkiem poprzez pojemnik
ze sprezyna oraz poprzez uklad dZwigni dwura-
miennych, dociskajacych dwie szczeki hamulcowe
z ciernymi okladzinami do tarczy hamowanej z obu
jej stron. Silownik hamowania czynnego, po wy-
pelnieniu cylindra olejem pod ciSnieniem zaciska
szczgki z obu stron na tarczy hamowanej, dzia-
tajac poprzez ukiad dwoéch dzwigni dwuramiennych.
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Roéwnocze$nie drugi hydrauliczny tlokowy silownik
Sciska pojemnik ze sprezyna, zwalniajac jeéj nacisk
na tarcze hamowang.

W przypadku zaniku'ci$nienia z pompy hydra-
ulicznej lub zaniku pradu w sieci zasilajgcej te
pompg, nastepuje hamowanie bierne za pomocag u-
kiadu sprezynowego.

Niedogodno$cia takiej konstrukeji jest zastoso-
wanie wukladu dZwigni, zaciskajacych szczeki na
tarczy hamowanej. DZwignie przenoszg sily przez
polaczenia obrotowe sworzniowe i polgczenia suw-
liwe pomiedzy sitownikami. Sworznie narazone s3g
na obcigZenia od sit zginajacych, $cinajgcych i na-
cisku. Czeéci przemieszczajace sie¢ wzgledem siebie
pod obcigzeniem ulegajg Scieraniu i zwiekszajg nie-
pozadane luzy.

Uklad diwigniowy ze wzgledu na sposéb prze-
noszenia sit jest rozbudowany i uniemozliwia two-
rzenie zwartych zespoléw, szczeg6lnie, gdy stosuje
sie kilka par szczek na jednej tarczy hamowanej.

Istota wynalazku. Zesp6t hydrauliczno-sprezyno-
wy szczeki hamulca tarczbwego wedlug wynalazku
zawiera dwa silowniki, z kt6érych jeden dociska
hamulcowa szczeke do hamowanej tarczy, a drugi
silownik odciagga sprezyny dociskajgce, przy czym
oba silowniki s umieszczone we wspélnym korpu-
sie. Obwodowo, ma zewnatrz korpusu, réwmolegle
do kierunku dzialania silownik6éw sg umieszczone
hamujgce sprezyny oraz odciagajace sprezyny. Do-
cisk hamulcowej szczeki z cierng okladzing do ha-
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mowanej tarczy odbywa sie bezposrednio przez ele-
ment przenoszacy ci$nienie pierwszego silownika,
a w przypadku zaniku ci$nienia przez hamujace
sprezyny.

Elementem przenoszacym ci$nienie w silownikach
sg ttoki: hamujacy i odciggajacy. W drugim wy-
konaniu zespolu szczek hamulca tarczowego ele-
mentem przenoszacym ci$nienie w sitownikach sg
’ cmembrany; hamujgca i odciggajgca.

Zesp6t hydrauliczno-sprezynowy szczeki hamulca
tarczowego wedlug wynalazku pozwala na uzyska-
nie zwartej zabudowy poszczegélnych elementéw
dzieki wyeliminowaniu ukladu dZwigni. Umieszcze-
nie dwéch silownikéw w jednym korpusie popra-
wia technologie wykonania i pozwala na obwodowe
usytuowanie sprezyn.

Zastosowanie membran w silownikach zamiast
ttok6éw, zwieksza szczelno$é zespolu hydrauliczno-
-sprezynowego, umozliwia zastosowanie jako czyn-
nika ci$nieniowego gazu i eliminuje tarcie, wyste-
pujace w parach ciernych, co w efekcie zwieksza
sprawnoéé ukladu.

Wobec mozliwoéci uzyskania mniejszych wymia-
ré6w dla zwielokrotnienia momehtu hamujacego
mozna zastosowaé¢ na obwodzie tarczy hamowanej
kilka zespoléw hydrauliczno-sprezynowych szczek
hamulca tarczowego.

Obja$nienie figur rysunku. Przedmiot wynalazku
jest przedstawiony w przykladach wykonania na
rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia zesp6! hy-
drauliczno-sprezynowy z zastosowaniem silowniké6w
z ttokami w przekroju podluznym, a fig. 2 przed-
stawia zesp6! hydrauliczno-sprezynowy z zastoso-

waniem sitlownikéw z membranami w przekroju.

podiuznym.

Przyklad wykonania. Zesp6t hydrauliczno-sprezy-

nowy szczek hamulca tarczowego wedlug wynalaz-
ku skitada sie z dwéch silewnikéw: silownika 1 i
silownika 2, umieszczonych we wsp6lnym korpusie
3. W sitowniku 1, elementem przenoszgcym ciénie-
nie jest hamujgcy ttok 4 lub hamujgca membrana
5, natomiast w .sitlowniku 2, elementem przenoszg-
cym ciSnienie jest odciggajacy tlok 6 lub odcigga-
jaca membrana 7. Na czotowej cze$ci korpusu 3
znajduje sie hamulcowa szczeka 8 z cierng okla-
dzing 9, dociskana do hamowanej tarczy 10.

W tylnej czeSci korpusu 3 znajduje sie odciggajg-
ca plyta 11. Na obwodzie korpusu 3 umieszczone
s3 . -hamujace sprezyny 12. Réwniez na obwodzie
korpusu 3 sg umieszczone odciggajace sprezyny 13,
oddzialywujace na hamulcowy szczeke 8, poprzez
krétsze trzpienie 14. Odcigajaca pityta 11 oddzialy-
wuje na hamujgce sprezyny 12 poprzez dluzsze
trzpienie 15.
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Do silownika 1 jest doprowadzany olej pod ci§--
nieniem z agregatu poprzez sterujacy elektromagne--
tyczny zawér 16 z hydraulicznymi przewodami, na--
tomiast do silownika 2 bezpoSrednio z pompy.

W momencie wlgczenia pompy hydraulicznej olej
pod ci$nieniem dp_staje sie do sitownika 2 pod od-
ciggajacy tlok 6, ktéry odcigga hamujgce sprezyny
12, poprzez diuzszy trzpiefi 15, a réwnocze$nie od-
ciggajace sprezyny 13 odciggaja hamulcows.
szczeke 8 przez kroétsze trzpienie 14 od hamowanej
tarczy 10.

Proces hamowania ma miejsce w przypadku.
przesterowania elektromagnetycznego zaworu 16;.
wtedy olej pod ci$nieniem jest doprowadzony do-
silownika 1 pod hamujgcy ttok 4, powodujac do-
cisk hamulcowej szczeki 8 i ‘ciernej okladziny 9
do hamowanej tarczy 10, a réwnocze$nie odcigga-
jace sprezyny 13 sg napinane przez krétszy trzpien
14, ’

W przypadku przerwy w pracy pompy nastepuje
dzialanie hamujgcych sprezyn 12 na hamulcowg
szczeke 8 i jej nacisk na hamowang tarcze.

W drugim wykonaniu zespolu hydrauliczno-spre-
zynowego wedilug wynalazku funkcje hamujacego-
tloka 4 przyjmuje hamujgca membrana 5, nato-
miast funkcje odciggajgcego tloka 6 speinia odpo--
wiednio odciagajaca membrana 7.

Zastrzezenia patentowe

1. Zesp6! hydrauliczno-sprezynowy szczeki ha-
mulca tarczowego,‘ zawierajacy dwa sitowniki, z
ktérych jeden dociska hamulcows szczeke do hamo-
wanej tarczy, a drugi odcigga sprezyny dociskowe,.
znamienny tym, ze oba silowniki (1) i (2) s3 umie-
szczone we wspélnym korpusie (3), przy czym do-
cisk hamulcowej szczeki (8) z cierng okladzing (9)
do hamowanej tarczy (10) odbywa sie bezpoérednio:
poprzez element przenoszacy ci§nienie silownika (1),.
a w przypadku zaniku ciSnienia przez hamujace
sprezyny (12), ktére sg umieszczone obok odciggajg-
cych sprezyn (13) obwodowo na zewnatrz korpusu
(3), ré6wnolegle do kierunku dzialania silownik6é6w-
1) i (2).

2. Zesp6t szczeki hamulca wedlug zastrz. 1, zna--
mienny tym, Ze element przenoszacy ciénienie w
sitowniku (1) stanowi hamujacy tlok (4), a w silow-
niku (2) elementem przenoszacym ci$nienie jest od-.
ciggajgcy tlok (6). '

3. Zesp6l szczeki hamulca wedlug zastrz. 1, zna—
mienny tym, Ze element przenoszacy ci$nienie w
sitlowniku (1), stanowi hamujgca membrana (5), a w
sitlowniku (2) elementem przenoszgcym ci$nienie jest
odciggajaca membrana (7).
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