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Przyczółek mostowy

Przedmiotem wynalazku jest przyczółek dla wia¬
duktów i mostów kolejowych oraz drogowych, ma¬
jący szczególne zastosowanie na terenach objętych
eksploatacją górniczą.

Stan techniki. Znana jest z polskiego opisu pa¬
tentowego nr 102212 podpora mostowa o kształcie
skrzynkowym zamkniętym, spełniająca jednocześnie
rolę przyczółka mostowego. Konstrukcja podpory
umożliwia podnoszenie obiektu mostowego na te¬
renach objętych szkodami górniczymi. Podpora ta
charakteryzuje się jednak dużym ciężarem włas¬
nym, a tym samym dużym zużyciem stali i betonu
Duża materiałochłonność podpory związana jest
z występowaniem na terenach objętych szkodam;
górniczymi dużych sił poziomych wywołanych roz¬
pętaniem lub spełzaniem terenu. Dla zrównowa¬
żenia tych sił wymagana jest duża masa przyczół¬
ków, co z kolei zwiększa naciski na grunt, który
nie zawsze jest tak wytrzymały, aby mógł prze¬
nieść zadane obciążenia. W ten sposób wzrasta
masa przyczółka i wymiary płyty fundamentowej

Istota wynalazku. Przyczółek mostowy według
wynalazku, charakteryzuje się tym, że składa się
z płyty fundamentowej, ściany przedniej i skrzydeł,
na których oparta jest dwudzielna płyta górna.
Przyczółek posiada kształt skrzyni otwartej od stro¬
ny skarpy. Skarpa wewnątrz skrzyni przyczółka
ułożona jest warstwami przesuniętymi względem
siebie o nachyleniu około 50°. Warstwy przedzie-
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lone są między sobą folią elastyczną o znacznej
wytrzymałości mechanicznej.

Dwudzielna płyta górna składa się z płyty górnej
stałej, połączonej trwale ze ścianą przednią i skrzy¬
dłami oraz z płyty górnej ruchomej, tworzącej ławę
podłożyskową i koryto balastowe. W płycie górnej
stałej i ruchomej osadzone są blachy łożyskowe
luźno połączone między sobą stalowymi czopami.
W narożach płyty górnej stałej wykonane są wnęki
dla ustawienia podnośników hydraulicznych, służą¬
cych do podnoszenia płyty górnej ruchomej. Po
podniesieniu płyta górna ruchoma spoczywa na sto¬
jakach wykonanych korzystnie z czterech zespa-
wanych dwuteowników.

Zalety wynalazku. Zasadniczą zaletą przyczółka
według wynalazku jest zmniejszenie masy przyczół¬
ka, spowodowane uzyskaniem wolnej przestrzeni po¬
między ścianą czołową i skarpą, a co za tym idzie
zmniejszenie sił poziomych od parcia biernego
względnie czynnego oraz od obciążenia ruchomego
występującego na klinie odłamu skarpy. Obciążenie
ściany przedniej umożliwia zmniejszenie całej bryły
przyczółka poprzez jej skrócenie wzdłuż osi szlaku
komunikacyjnego. Ponadto konstrukcja przyczółka
umożliwia podnoszenie obiektu mostowego w naj¬
krótszym czasie w porównaniu do obecnie znanych
metod podnoszenia obiektów mostowych.

Opis figur. Wynalazek w przykładzie wykonania
przedstawiony został na rysunku, na którym fig. 1
przedstawia przekrój A—A podłużny przyczółka,
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fig. 2 przekrój poprzeczny przyczółka, fig. 3
i fig. 4 — przekrój podłużny i poprzeczny przy¬
czółka po podniesieniu płyty górnej ruchomej,
fig. 5 przedstawia płytę łożyskową górną, a fig. 6 —
p£ffi| łożyskowa 4ttLa4.

Przylrfad wykonajłii. Jak przedstawiono na ry¬
sunkach przyczółek mbstawy zbudowany jest z pły-
ttf iun^ąmentowej a śjoiany przedniej b i skrzydeł c,
n| których. opajrt|t rai dwudzielna płyta górna d, di.
Dwu^zlelTlEr-^płyto g&rna składa się z płyty górnej
stałej di, połączonej trwale ze ścianą przednią b
i skrzydłami c, craa płyty górnej ruchomej d. Płyta
górna ruchoma d posiada koryto balastowe f za¬
kończone ławą podłożyskową e.

Płyta górna ruchoma d w spodniej części na ob¬
wodzie ma zamocowaną blachę łożyskową g, wy¬
konaną w kształcie litery „u". Natomiast blachy
łożyskowe gi i g2 zamocowane są w górnej płycie
nieruchomej di. Blachy łożyskowe gi i g2 nie są ze
sobą złączone, pozostawiając wolne przestrzenie w
narożach górnej płyty nieruchomej di, stanowiące
wnejki h. Wnęki h wykorzystywane są w czasie
podnoszenia górnej płyty ruchomej d do umieszcze¬
nia w nich podnośników 1. W płytach łożyskowych
g, gi i g2 wykonane są otwory n, w ktńrych śred¬
nica, ilość i rozmieszczenie zależą od wyniku obli¬
czeń statycznych określających wielkość sił pozio¬
mych. W otworach n są luźno umieszczone stalowe
czopy o łączące blachy łożyskowe g, gi i g2.

Przyczółek posiada kształt skrzyni otwartej od
strony skarpy k. Skarpa k wewnątrz skrzyni przy¬
czółka ułożona jest warstwami przesuniętymi
względnie siebie tworząc nachylenie około 50°.
Warstwy przedzielone są między sobą folią elas¬
tyczną i o dużej wytrzymałości mechanicznej. Takie
ukształtowanie skarpy k pozostawia wolną prze¬
strzeń j pomiędzy korpusem przyczółka a zasypką,

dzięki czemu ściana przednia b nie jest obciążona
parciem poziomym. W przypadku konieczności pod¬
niesienia niwelety szlaku komunikacyjnego na
obiekcie mostowym we wnękach h ustawia się pod-

g nośniki 1 i podnosi się płytę górną ruchomą d wraz
z przęsłem mostowym. Pomiędzy płytą górną ru¬
chomą d i płytą górną stałą di wstawia się sto¬
jaki m, które następnie spawa się do blach łożysko¬
wych gi i g2. Korzystnym rozwiązaniem stojaka m

1# jest wykonanie go z czterech zespawanych dwu-
teowników ustawionych pionowo.

Zastrzeżenia patentowe

1. Przyczółek mostowy składający się z płyty
1§ fundamentowej, ściany przedniej i skrzydeł, zna¬

mienny tym, że na ścianie przedindej (b) i skrzy¬
dłach (c) oparta jest dwudzielna płyta górna (d i di)
tworząc skrzynię otwartą od strony skarpy (k).

2. Przyczółek mostowy według zastrz. 1, zna-
mienny tym, że dwudzielna płyta górna składa się
z płyty górnej stałej (di) połączonej trwale ze ścia¬
ną pnzedinią (b) i skrzydłami (c) oraz z płyty górnej
ruchomej (d) tworzącej ławę podłożyskową (e) i ko¬
ryto balastowe (f).

3. Przyczółek mostowy według zastrz. 1 lub 2,
znamienny tym, że w płycie górnej stałej (di) i pły¬
cie górnej ruchomej (d) osadzone są blachy łożysko¬
we (g, gi i g2) luźno połączone między sobą stalo¬
wymi czopami (e)

30 4. Przyczółek mostowy według zastrz 1 lub 2,
znamienny tym, że w narożach płyty górnej sta¬
łej (di) wykonane są wnęki (h).

5. Przyczółek mostowy według zastrz. 1, zna¬
mienny tym, że skarpa (k) wewnątrz skrzyni przy-

3| czółka ułożona jest warstwami praesuniętymi wzglę¬
dem siebie tworząc nachylenie około 50°, przy czym
warstwy przedzielone są elastyczną folią (i).
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