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(54) FAHRZEUGLUFTREIFEN

57) Fahrzeugluftreifen mit einem Laufflachenabschnitt, an
diesen 0Ober Schulterbereiche anschlieBenden Seitenwan-
den, einem Gortelverband sowie einer Radialkarkasse. Die
Seitenwande (5) weisen eine Querschnittsdicke (d) auf, wel-
che die vom Profilgrund aus gemessene Querschnittsdicke
(da) des Reifens am Aquator, um hochstens 10 % unter-
schreitet. Die Schulterbereiche (5a) haben eine abgeflachte,
im Querschnitt im wesentlichen geradiinige AuBenkontur.
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Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluftreifen, mit einem profilierten Laufléichenschnitt, an diesen Uber
Schulterbereiche anschlieBenden Seitenwinden, einem Glirtelverband sowie einer Radialkarkasse, deren
freie Endbereiche durch Umschiingen Von Wulstkernen od. dgl. in den Seitenwinden gehalten sind, wobei
die Schulterbereiche eine abgeflachte, im Querschnitt im wesentlichen geradlinige AuBenkontur aufweisen.

Bei Entwicklungen von Fahrzeugreifen wird in zunehmenden AusmaB auf das von den Reifen im
Fahrbetrieb emittierte Gerdusch, insbesondere auf eine Minimierung desselben, geachiet. So sollen nicht
nur die Vorbeifahrgerdusche, sondern auch die im Fahrzeuginneren wahrnehmbaren Gerdusche immer
weiter herabgesetzt werden kdnnen. Es ist bekannt, daB in diesem Zusammenhang der Profilgestaltung
eines Fahrzeuglufireifens eine gewisse Bedeutung zukommt, doch hat es sich gezeigt, daB auch der
Gesamtaufbau insbesondere die Querschnittsgestalt eines Reifens, hohen EinfluB auf die Geriuschemission
wihrend des Fahrbetriebes hat Die diesbeziiglich bisher bekannten MaBnahmen zeigen jedoch hiufig
negative Auswirkungen auf den Fahrkomfort.

Aus der DE-OS 2224015 und der DE-OS 2835398 sind Fahrzeugluftreifen bekannt, deren Schulterberei-
che mit im wesentlichen abgeflachten AuBenkonturen versehen sind. Die in der VerSffentlichung Patent
Office Japanese Government, Seite 30 M 470, zur japanischen Patentanmeldung Nr. 60-234008 enthaltens,
englischsprachige Zusammenfassung offenbart einen Fahrzeuglufireifen, :dessen Seitenwénde von den
Schulterbereichen aus zu den Wulstbereichen zu kontinuierlich dicker werden. Die geringste Seitenwanddik-
ke liegt im Schulterbereich vor und betrdgt zumindest die vom Profilgrund aus gemessenen Querschnitts-
dicke des Reifens am Aquator.

Die Erfindung hat sich nun die Aufgabe gestell, MaBnahmen bei der Gestaltung des Querschnittes
eines Fahrzeugluftreifens der eingangs genannten Art zu setzen, durch die die Gerduschemission wesent-
lich herabgesetzt werden kann, wobei gleichzeitig gute Fahr- und Komforteigenschaften zumindest beibe-
halten werden sollen.

Geldst wird die gestelite Aufgabe erfindungsgemis bei einem Fahrzeuglufireifen der eingangs genann-
ten Art dadurch, daB die Seitenwinde in ihrem gesamten Verlauf eine Querschnittsdicke aufweisen, welche
die vom Profilgrund aus gemessene Querschnittsdicke des Reifens am Aquator um hdchstens 10 %
unterschreitet, wobei innerhalb eines durch zwei teils von einem Endpunkt des nominellen Felgenradius aus
gemessenen QuerschnittshShen bestimmten Bereiches zumindest ein Drittel der durch die Differenz dieser
beiden Hdhen definierten Linge jeder Seitenwand eine im wesentlichen konstante Querschnitisdicke
aufweist, wobei die eine Querschnittshthe 80% der maximalen Querschnittshdhe und die zweite Quer-
schnittshShe 10% der maximalen Querschnitishdhe ist

Durch eine derart ausgefiihrte Seitenwand kdnnen die wéhrend des Fahrbetriebes auftretenden Seiten-
wandschwingungen weitgehend geddmpft werden. Hierbei kdnnen die bei Fahrzeugiufireifen herkGmmlicher
Bauart im Querschnitt runden Schulterbereiche nicht beibehalten werden, da dadurch Seitenwandschwin-
gungen auf den Laufflachenbereich vermehrt lbertragen wiirden. Die in den Schulterbersichen abgeflachten
Bereiche der Seitenwinde verhindern nun weitgehend eine Ubertragung von Seitenwandschwingungen auf
den Laufflachenbereich, was sich glinstig auf eine niedrige Gerduschemission im Fahrbetrieb auswirkt. Die
abgeflachten Schulterbereiche tragen auch wesentlich dazu bei, dem Reifen ein optimales Einfederungsver-
halten und damit einen guten Fahrkomfort zu verleihen.

Bevorzugt ist weiters der zwischen der neutralen Faser der Karkasse und der neutralen Faser des
Girtelverbandes am Glirtelrand gebildete Anschmiegwinkel $15%, vorzugsweise £10%. Der somit sehr
kleine Anschmiegwinke! unterstiitzt nicht nur die angestrebte Separation von Schwingungen in den Seiten-
wanden zu Schwingungen im Glrtelverband, sondern wirkt sich zusdtzlich besonders glinstig auf den
Fahrkomfort aus.

Eine diesen Effekt unterstlitzende MaBnahme besteht darin, da8 die neutrale Faser der Karkasse, im
Querschnitt betrachtet, im wesentlichen geradlinig vom Wulstkernbereich bis bzw. nahezu bis zur Stelle der
maximalen Reifenquerschnitisbreite verldutt.

Auf den Fahrkomfort wirkt es sich glinstig aus, wenn nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung
bei montiertem, unter Innendruck gesetztem und belastetem Reifen betrachtet, sich die Stelle der maxima-
len Reifenquerschnittsbreite in einer Hohe befindet, die dem nominellen Felgenradius plus zumindest der
Halfte, insbesondere plus zwei Drittel der maximalen Querschnitishdhe im belasteten Zustand entspricht.

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der Zeichnung, die ein
Ausflihrungsbeispiel des erfindungsgeméBen Fahrzeugluftreifens darstellt, néher beschrisben. Hierbei zei-
gen: Fig. 1 einen Querschnitt durch einen unbelasteten, jedoch mit Innendruck versehenen, auf eine Felge
(schematisch dargestellt) aufgezogenen Fahrzeugluftreifen und Fig. 2 diesen Reifen unter Belastung,
ebenfalls im Querschnitt.

Der Fahrzeugluftreifen weist einen profilierten Laufflachenabschnitt 1, einen GUrtelverband 2 sowie eine
Radialkarkasse 3 auf, die in an sich bekannter Weise durch Umschlingen von Wulstkernen 4 verankert ist.
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An den Laufflachenabschnitt 1 schlieBen beidseitig Seitenwénde 5 an. Radial innerhalb des Glirtelverbandes
2 und der Karkasse 3 ist weiters noch die Innenplatte 6 als gesonderter Reifenbauteil dargestelit.

Annzherad von der Stelle mit der maximalen Querschnittsbreite Bpmax bis zum Wulstbereich verl3uft die
Karkasse 3 im Querschnitt im wesentlichen ohne Krimmung. Der zwischen der neutralen Faser des
Glrtelverbandes 2 und der neutralen Faser der Karkasse 3 gebildete Winkel 8 ist sehr klein gewdhlt und
betragt héchstens 15°, wird jedoch bevorzugt kleiner als 10 gewahlit.

Im abgeplatteten bzw. belasteten Zustand gemaB Fig. 2 verringert sich dieser Winkel auf einen Winkel,
der geringfligig kieiner ist als 8. Erwadhni sein, daB unter dem Begriff "neutrale Faser™ jener Bereich im
Glirtel bzw. Karkassverlauf zu verstehen ist, wo keinerlei Spannungen aufireten. Der klein gew&hlie Winkel
8 unterstlitzt eine Separation der wahrend des Fahrbetriebes in den Seitenwinden 5 erzeugten Schwingun-
gen von jenen im Girtelverband 2 auftretenden Schwingungen.

Die Seitenwénde 5 weisen eine Querschnittsdicke d auf, die im wesentlichen zumindest der Gesamtdik-
ke da der Reifenbauteile im Aquator, ohne Beriicksichtigung der Profiltiefe d. des Lauffldchenteiles 1,
entspricht. Die Mindestdicke der Seitenwinde 5 betrdgt an keiner Stelle weniger als da - 10% da. Im
vorliegenden AusfUhrungsbeispiel umfaBt die Dicke da die Dicken von Glirtelverband 2, Karkasse 3 und
Innenplatte 6. Die Querschnitisdicke d der Seitenwédnde 5 kann in einem Bereich konstant bzw. nahezu
konstant gewahit werden. Dieser Bereich wird durch zwei Querschnitishdhen Hi und H, bestimmt, die
jeweils von einem radialen Endpunkt des nominellen Felgenradius Re aus gemessen werden. Hierbei ist Hz
S 80% Hpax und Hy 2 10% Hipax Wobei Hpay die maximale Querschnitishdhe, ebenfalls von einem Endpunkt
des Felgenradius Re gemessen, ist Innerhalb des durch die beiden Querschnittshohen H: und H:
bestimmten Bereiches ist jede Seitenwand 5 bevorzugt zu mindestens einem Drittel ihrer dort verlaufenden
Lange mit konstanter bzw. nahezu konstanter Dicke ausgeflihrt.

Zusitzlich sind die Schulterbereiche 5a, die den Ubergangsbereich der Seltenwinde 5 zum Lauffld-
chenabschnitt 1 darstellen, mit einer abgeflachten AuBenkontur versehen. Im Querschnitt betrachtet weisen
daher die Schulterbereiche 5a eine geradiinige bzw. nahezu geradiinige AuBenkontur auf. Diese MaBnahme
tragt dazu bei, im Fahrbetrieb Ubertragungen von Seitenwandschwingungen auf den Lauffldchenbereich
gering zu halten und wirkt sich giinstig auf das Einfederungsverhaiten des Reifens aus.

Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, bleiben die durch die erfindungsgeméBe Querschnitisgestaltung erzielba-
ren Vorteile auch im belasteten Zustand des Reifens voll erhalten. Die maximale Querschnitisbreite B'nax
befindet sich hierbei in einer Hohe H'g > Re + H'/2, vorzugsweise anndherad Re + 2/3 H', wobei H' die
maximale Querschnittshdhe im belasteten Zustand ist.

Patentanspriiche

1. Fahrzeuglufireifen, mit einem profilierten Laufflichenabschnitt, an diesen lber Schulterbereiche an-
schlieBenden Seitenwinden, einem Glirtelverband sowie einer Radialkarkasse, deren freie Endbereiche
durch Umschlingen von Wulstkernen od. dgl. in den Seitenwinden gehalten sind, wobei die Schulterbe-
reiche eine abgeflachte, im Querschnitt im wesentlichen geradlinige AuBenkontur aufweisen, dadurch
gekennzeichnet, daB die Seltenwdnde (5) in ihrem gesamien Verlauf eine Querschnitisdicke (d)
aufweisen, welche die vom Profilgrund aus gemessene Querschnittsdicke (da)des Reifens am Aquator
um héchstens 10 % unterschreitet, wobei innerhalb eines durch zwei jeweils von einem Endpunkt des
nominellen Felgenradius (Re) aus gemessenen Querschnittshhen (Hi, Hz) bestimmien Bereiches
zumindest ein Drittel der durch die Differenz (Hz - Hs) dieser beiden Hohen definierten Linge jeder
Seitenwand(5) eine im wesentlichen konstante Querschnittsdicke (d) aufweist, wobei die eine Quer-
schnitish6he (Hz2) 80 % der maximalen Querschnitishdhe (Hmax) und die zweite Querschnittshdhe (H)
10 % der maximalen Querschnittshdhe (Hpax) ist.

2. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB, bei montiertern und unter
innendruck gesetztem Reifen beirachiet, der zwischen der neutralen Faser der Karkasse (3) und der
neutralen Faser des Glrtelverbandes (2) am Glrtelrand gebildete Anschmiegwinkel (8) £ 15°, vorzugs-
weise £ 10° betrdgt.

3. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die neutrale Faser der
Karkasse (3), im Querschnitt betrachtet, im wesentlichen geradlinig vom Wulstkernbereich bis bzw.
nahezu bis zur Stelle der maximalen Reifenquerschnitisbreite (Bmay) verlduit.

4. Fahrzeuglufireifen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB, bei montieriem,
unter Innendruck gesetztem und belastetem Reifen betrachtet, sich die Stelle der maximalen Reifen-
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querschnitisbreite (Bmax) in einer HShe (H'g) befindet, die dem nominellen Felgenradius (Rr) plus
zumindest der Halte, insbesondere plus zwei Dritiel der maximalen Querschnittshdhe (H') im belasteten
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Zustand entspricht.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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