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Urzadzenie do uruchamiania chwytaczy kabiny dzwigu
w przypadkuzaistnienia stanu awaryjnego

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do uruchamiania chwytaczy kabiny dZwigu w przypadku

~ zaistnienia stanu awaryjnego. Poprawnie dziatajace urzadzenie chwytakowe kabiny dzwigu umozliwia jej

zatrzymanie w dowolnym miejscu szybu w przypadku nadmiernego wydtuzenia lub zerwania liny no$nej nie
dopuszczajac do zniszczenia elementéw dZwigu lub zagrozenia zyciu przewozonych ludzi.

Znane s sposoby uruchamiania chwytaczy kabin dzwigéw polegajace na dziataniu catego uktadu dzwigni,
sprezyn iciegien potaczonych zchwytaczami ciernymi zaciskajagcymi sie na prowadnicach szybu. Uktady

- dzwigniowe stuzace do uruchamiania chwytaczy cechuje duza réznorodnosc, poszczegdlne rozwigzania ré2niq si@
miedzy soba czasami jedynie szczegétami konstrukcyjnymi. Dziatanie wszystkich chwytaczy palega na
zatrzymaniu opadajacej kabiny sitami rozwijanymi przez nacisk na prowadnice. Zaleznie od uksztattowania
powierzchni szczgk chwytaczy stykajacej sie z prowadnicami sity hamujace moga powstawaé wskutek tarcia
badz wskutek skrawania materiatu prowadnic. Typowymi dla wsp6tczesnych dZzwigéw s3 chwytacze cierne.
Zaleznie od sposobu wywotania sit przyciskajacych, rozréznia si¢ chwytacze cierne samozakleszczajace si@
i chwytacze sterowane. Zaciskanie samozakleszczajgcych si@ chwytaczy na prowadnicach jest wywotane
wystepujacymi sitami tarcia. Chwytacze za$ sterowane zaciskaja si¢ wskutek dziatania specjalnego uk#tadu lino-
wego. Rozrézniamy chwytacze cierne samozakleszczajace si¢ o dziataniu natychmiastowym stosowane czesto
z d2wig6éw towarowych i chwytacze $lizgowe charakteryzujace si¢ dtuzszg drogq hamowania ale mniejszym op62- °
nieniem hamowania, stosowane w dZwigach osobowych lub towarowo-osobowych.

Konstrukcja dotychczas znanych chwytaczy nie zapewnia bezpiecznej pracy dZzwigéw o czym $wiadczg
zdarzajagce si¢ wypadki podczas ich eksploatacji, pociagajagce za sobg ofiary w ludziach. Stosowane uktady
dZwigniowe uruchamiajgce chwytacze posiadaja duzq liczbe elementéw wspotpracujacych takich jak: dzwignie,
ciegna, sprezyny, i inne, stanowigce urzadzenie o duzej bezwtadnosci stosunkowo matej sprawnosci mechanicz-
nej, dajace znaczne zwioki czasowe od chwili pojawienia si¢ impulsu awaryjnego do czasu zaciénigcia szczek
chwytacza na prowadnicach szybu, czyli zatrzymania kabiny. Stosowane luzy miedzy szczekami klinowymi
chwytaczy ‘a prowadnicami szybu na przyktad rurowymi, dla stosowanych rozwigzan sg za mate, ze wzgledu na
tolerancje wykonania ztacz prowadnic. Konstrukcja uktadu wyzwalania chwytaczy nie pozwala na stosowanie
wigkszych luzéw, utrzymanie ktérych stanowi powazny problem eksploatacyjny, stad czeste niezamierzone
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zawieszanie sie kabin w szybie i unieruchomienie dZwigu. Obstuga dZwigéw reaguje na istniejacy stan rzeczy
wten sposdb, Ze samowolnie zwieksza wielko$¢ luzéw powyzej dopuszczalnych wartosci, uniemozliwiajac
poprawne oczekiwane zadziatanie chwytaczy.: Nie stosuje si¢ uruchamiania chwytaczy bezposrednio przez ludzi
jadacych kabing d2zwigu ze wzgledu na brak odpowiednio prostego i niezawodnego urzadzenia do tego celu.

Celem wynalazku jest zwiekszenie pewnosci dziatania chwytaczy ciernych dZwigéw w sytuacjach
awaryjnych. Dla osiagniecia tego celu postawiono zadanie skonstruowania takiego urzgdzenia uruchamiajacego
chwytacze, ktére by sktadato si¢’z minimalnej liczby elementéw wspétpracujacych z matymi oporami dziatajace
w bardzo krétkim czasie, powodujace zakleszczenie sie¢ chwytaczy na prowadnicach szybu w razie zaistnienia
awarii i mozliwo$cia uruchomienia go z kabing przez jadace w niej osoby. - .

W urzadzeniu wedtug wynalazku zastosowano beben linowy napedzany spiralng sprezyng umocowana
jednym koricem do nieruchomej osi a drugim do ptaszcza bgbna, na ktérym wykonane s cztery rowki oddziela-
jace poszczegélne linki stalowe potaczone z jednej strony na state na bgbnie a z drugiej za klinowymi szczekami
dwdch chwytaczy symetrycznie rozstawionych w dolnej czesci kabiny. Beben w stanie wyjsciowym zablokowany
jest od géry pionowym sworzniem, zakoriczonym pétkolista czasza, wchodzacym w ruchome potaczenie
'z krétszym ramieniem dzwigni. Dtuzsze ramie dZwigni potaczone jest za pomocq rozciaganej sprezyny srubowej
poprzez uchwyt zling nosna, natomiast krétsze ramie zakoﬁczone krzywoliniowo .tworzy z czaszq kulistag
sworznia pare kinematyczng z punktowym lub liniowym stykiem.

Sworzeri utrzymywany jest w kontakcie z dZwigniq za pomocg pionowej sprezyny Srubowej. Opisany stan
réwnowagi zostaje zaburzony z chwilg zaistnienia awarii na przyktad zerwania sie liny nosnej. Zluzowana zostaje
wtedy sprezyna taczaca dtuzsze ramie dzwigni z ling no$na, dajac mniejszg reakcje, po uwzglednieniu
przetozenia dzwigni, niz jej krétsza cze$éé odciskana spr@zyna pionowa. DZwignia zostaje przechylona dfuzszym
ramieniem w dét co jest réwnoznaczne z wysunigciem si¢ sworznia blokujacego z otworu ustalajagcego bebna.
Zwolniony w ten sposéb beben za pomoca rozwijajacej sie¢ wewnatrz sprezyny spiralnej wykonuje pétobrét
powodujac réwnoczesne skrocenie dtugosci wszystkich linek, ktére z kolei podciagajg w gére kliny chwytaczy
wprowadzajac je w stan tarcia z prowadnicami szybu, czego rezultatem jest zatrzymanie kabiny na okreslonej
drodze hamowania. Analogiczny efekt hamowania kabiny osiggnie sie przez pociagniecie raczki bezpieczeristwa
w doét przez osobe jadacy w kabinie w razie zaistnienia awarii.

Urzadzenie wedtug wynalazku charakteryzuje sie bardzo krétkim czasem uruchomienia chwytaczy kabiny,
mozliwoécig indywidualnego ich uruchomienia, duzq pewnoscig dziatania, nieznaczng liczbg wsp64pracujaeych
elementéw, brakiem przegubdw, duzq sprawnoscia mechaniczng, niewielkim ciezarem oraz mozliwoscig zastoso-
wania wiekszych luzéw migdzy szczgkami chwytaczy a prowadnicami szybu. Wykonanie i eksploatacja urza-
dzenia wedtug wynalazku nie sq skomplikowane. Naprgzanie sprezyny spiralnej bebna, czyli wprowadzanie go do
stanu wyjsciowego a nastepnie zablokowanie sworzniem pionowym, moze odbywaé sie recznie lub za pomoca
znanych mechanizmoéw.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku w ujeciu schematycznym.

Beben 1 osadzony jest ruchomo poprzez dwa tozyska toczne 2 na nieruchomej osi 3 na kt6rej zamocowana
jest sprezyna spiralna 4, ktdéra drugim koricem potaczona jest z bebnem 1 posiadajgcym na zewnetrznej stronie
cztery rowki w ktérych prowadzone s3 linki stalowe 5. Linki 5 przytwierdzone sg z jednej strony do bebna 1
azdrugiej do klinéw chwytaczy 6 iprowadzone indywidualnie w odpowiednio uksztattowanych rurkach
stalowych 7, Caty ukfad elementéw 1, 2, 3 i 4 usytuowany jest w gérnej czesci kabiny 8, zawieszonej na linie
nosnej 9 i zabudowany jest miedzy ptytkami stalowymi 10 z kabing za pomoca $rub 11. '

Beben 1 w potozeniu wyjsciowym z napigta sprezyng spiralng 4, zablokowany jest sworzert 12,
zakoriczony powierzchnig uksztattowang w postaci czaszy kulistej 13, na ktéra wywiera nacisk krétsze ramie
dzwigni 14, osadzonej przegubowo w tozysku 15. Dtuzsze natomiast ramie dzwigni 14 potgczone jest sprezyng
$rubowa 16 poprzez uchwyt 17 z ling no$nga 9 oraz od dotu z raczka 18 stuzaca do indywidualnego uruchamiania
chwytaczy przez osoby jadgce kabina. Uktad dZzwigni 14 w stanie réwnowagi utrzymuje sprezyna srubowa 19
usytuowana migdzy gérng powierzchnig kabiny 8 a kulistg czaszq 13 sworznia 12.

Dziatanie urzadzenia wedtug wynalazku w razie zaistnienia awarii rozpoczyna sig od zluzewania sprezyny
16, przez co uzyska si¢ mniejszq reakcje@ na koricu, dtuzszego ramienia dzwigni 14 od reakcji otrzymanej
w wyniku dziatania sprezyny 19 na krétszym ramieniu dZwigni 14 wzgledem przegubu 15, co spowoduije jej
przechylenie i réwnoczesne podniesienie sworznia 12 z czasza kulista 13 w gére, odchylajac beben 1. Sprezyna
spiralna 4 rozwijajac si¢ spowoduje p6tobrét bgbna 1 w ktérym zamocowane sq korice linek stalowych 5. W ten
spos6b skrécone linki 6 podciagaja kliny chwytaczy 6 w gérne potozenie, gwarantujace petne sprzezenie cierne
z prowadnicami szybu. Podobnie zachowujg si@ elementy rozpatrywanego uktadu gdy w dé+ pociagnigta zostanie
raczka 18 z sitq wigkszq od sktadowej pionowej dziatania sity sprezystosci sprezyny 16.
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Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do uruchomienia chwytaczy kabiny dZzwigu w przypadku zaistnienia stanu awaryjnego,
znamienne tym, ze ma wielorowkowy beben linowy (1) napgdzany sprgzyna spiralng (4) umocowang jednym
koricem do nieruchomej osi (3) adrugim do bebna (1), do ktérego réwniez przymocowane sq prowadzone
w rowkach (7) linki (5) i potaczone ze szczekami chwytaczy (6) przy czym beben (1) zablokowany jest w stanie
wyjéciowym sworzniem (12) zakoriczonym pétkulistg czasza (13) tworzacq pare kinematyczng z punktowym lub
liniowym stykiem z krotszg krzywoliniowo zakoriczonym ramieniem dzwigni (14), a dfuzsze ramie dzwigni (14)
potaczone jest poprzez sprezyne (16) i uchwyt (17) z ling no$na (9).

2. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, Ze posiada raczke (18) umocowang do dzwigni (14) dla
indywidualnego uruchomienia uktadu chwytaczy (6).
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