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DESCRIPCION

Campo técnico de la invencién
La presente invencidén pertenece al campo técnico del
automévil y se refiere mads particularmente a un soporte de

aleta de vehiculo automdvil.

Técnica anterior

Se conocen dispositivos destinados a asegurar el
soporte de las aletas delanteras de un vehiculo automdévil.
La mayor parte de estos dispositivos estédn constituidos por
estructuras lineales de gran dimensidén cuya parte inferior
estd fijada sobre una parte rigida del chasis del vehiculo
y cuya parte superior estd provista de fijaciones para
retener la aleta. Sin embargo, la solicitud JP2003/118639
muestra una estructura que puede estar formada por varios
soportes individuales, cada uno constituido por una placa
sensiblemente en forma de V cuya cara superior comprende
una fijacidén de aleta y cuyas caras inferiores delantera y
trasera estédn fijadas al chasis del vehiculo.

Dichos soportes individuales tienen la ventaja de ser
relativamente ligeros con relacién a las estructuras
lineales. Sin embargo, los mismos presentan también ciertos
inconvenientes % limitaciones. En particular, la
resistencia de cada soporte individual no es homogénea en
todas las direcciones vy su capacidad en materia de
absorcién de esfuerzos es limitada.

La publicacién FR-A-2 870 497 divulga un soporte de

aleta segln el preadmbulo de la reivindicacidén 1.

Objeto y definicidén de la invenciédn
Por lo tanto, la presente invencidén tiene por objeto

un soporte de aleta para vehiculo autombévil, que reduce los
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inconvenientes anteriormente citados y comprende una parte
superior provista de medios de fijacidén a una aleta de
vehiculo automévil y una parte inferior provista de medios
de fijacién a una parte de estructura del vehiculo
automdévil, estando unida dicha parte superior a dicha parte
inferior mediante dos montantes transversales paralelos que
se prolongan a uno y otro lado de dicha parte superior vy,
por una primera parte inferior de elemento de conexidn
curvado, descienden para unir dos aletas horizontales
transversales que, a su vez, mediante una segunda parte
inferior de elemento de conexidén curvado, unen dos rebordes
verticales transversales portados por dicha parte inferior
cuyas dos zonas, que se prolongan de manera perpendicular a
dichos dos rebordes verticales transversales, se juntan
extendiéndose transversalmente.

De esta manera, dicho soporte de aleta en forma de
puente arqueado puede resistir las solicitaciones tanto
verticales como transversales.

Ventajosamente, dicha parte inferior comprende medios
de rigidizacidén longitudinal.

Dichos medios de rigidizacidén longitudinal pueden
comprender un borde longitudinal portado por dicha parte
inferior y que prolonga dichos dos rebordes verticales
transversales.

Preferentemente, dichas primera y segunda partes de
elemento de conexidén curvado comprenden =zonas de mayor
espesor para rigidizar dicho soporte de aleta.

De esta manera, su capacidad de absorcidén de 1los
choques aumenta mucho, estando al mismo tiempo
perfectamente controlada.

El soporte de aleta puede comprender ademéds una pared

longitudinal vertical que es perpendicular a dicha parte
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superior y que une entre si, sobre al menos una parte de su
altura, dichos montantes verticales transversales.

De esta manera, es posible tener un modo de fijacidn
en Y y/o en Z.

Ventajosamente, dicha parte inferior tiene forma
sensiblemente triangular con una zona que se extiende
transversalmente a dicha parte superior.

El soporte de aleta, que puede comprender ademas un
sistema de nervios dispuesto por debajo de dicha parte
inferior, estd formado ventajosamente por una sola pieza de

material elasto-viscopléastico.

Breve descripcidén de los dibujos
Las caracteristicas y ventajas de la ©presente
invencidén resultardn mas evidentes a partir de la
descripcidén siguiente, realizada a titulo indicativo y no
limitativo, con relacidén a los dibujos anexos, en los que:
- la figura 1 muestra esquematicamente un detalle de
una parte delantera de un vehiculo automévil,
— las figuras 2 y 3 muestran un primer ejemplo de
realizacidén de un soporte de aleta segun la invencidn,
— la figura 4 muestra el soporte de aleta de las
figuras 2 y 3 después de la rotura,
- las figuras 5 y 6 muestran un segundo ejemplo de
realizacidén de un soporte de aleta segun la invencidn,

Yy

- la figura 7 muestra otra variante de realizaciédn.

Descripcién detallada de un modo de realizaciédn preferente
La figura 1 es wuna vista interior de la parte

delantera de un vehiculo automdévil que comprende una aleta

10 fijada sobre dos soportes 12 de 1la aleta segun la

invencién, cada uno fijado, a su vez, sobre una misma parte
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rigida de chasis del vehiculo automdévil, por ejemplo un
larguero 14.

Dichos soportes de aleta que presentan una forma
general en puente arqueado tienen, cada uno, la ventaja de
cumplir tres funciones diferentes Unicamente con una sola
pieza. Estas funciones son las siguientes:

- rigidez (aplicacién de un esfuerzo dado a la altura
de las fijaciones de aleta segUn las direcciones Y y Z
en los 2 sentidos) ©para asegurar una deformacidén
minima,

- robustez (aplicacidén de un esfuerzo dado a la altura
de las fijaciones de aleta segln las direcciones Y y Z
en los 2 sentidos) para evitar cualquier rotura o
principio de rotura durante la aplicacién del esfuerzo
a la altura de la fijacidén de la aleta y en la parte
alta del soporte,

- resistencia al choque de un peatdn (receptores de
caida de una masa dada desde una altura dada
correspondiente a una energia denominada impactante) a
la altura de 1las fijaciones de aleta para evitar la
separacidédn del soporte por debajo de una energia
impactante reducida, respecto a la normal y a un angulo
de 50°, vy para limitar el recorrido de la masa
impactante a un valor reducido después de la rotura.

En las figuras 2 y 3 se muestra un primer ejemplo de
este soporte de aleta.

Dicho soporte 12, gque se denominara puente arqueado en
el resto de 1la descripcidén, es una pieza monolitica
realizada por moldeo en un material elasto-viscoplastico
que se puede deteriorar y fijada, por un lado, mediante su
parte inferior o pletina 16 sobre la pieza rigida 14 del
chasis del wvehiculo vy, por otro lado, mediante su parte

superior horizontal o plataforma 18 sobre el Dborde de 1la
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aleta 10. La parte inferior rigida con forma sensiblemente
triangular (es decir, gque se extiende transversalmente a la
plataforma) estd prevista para la fijacidén a la estructura
del chasis del vehiculo con uno o varios remaches, por
ejemplo 3 remaches pop (ciegos) 20. La parte superior esta
fijada a la aleta en el sentido horizontal gracias a medios
de fijacidén, por ejemplo una grapa de fijacidén 22 sujetada
mediante una tuerca 24.

La unién entre la parte superior del puente arqueado y
su parte inferior estd asegurada mediante dos montantes
verticales paralelos 26A, 26B cuyos extremos superiores se
prolongan a uno y otro lado de la plataforma 18 por unas
partes superiores de elemento de conexidn curvado 28A, 28B
y cuyos extremos inferiores unen, mediante una primera
parte inferior de elemento de conexidén curvado 30A, 30B,
dos aletas horizontales transversales 32A, 32B que, a su
vez, llegan a unir, mediante una segunda parte inferior de
elemento de conexidén curvado 34A, 34B, dos rebordes
verticales transversales 36A, 36B portados por la pletina
16. Dichos dos rebordes verticales se prolongan y se juntan
por un borde longitudinal 38 portado igualmente por la
pletina, que permite rigidizar el puente arqueado durante
las solicitaciones dirigidas segun las direcciones
transversales + y —-Y. Dicho borde longitudinal que forma la
continuidad de los rebordes verticales sirve también para
reforzar la pletina 16 del puente arqueado durante 1los
choques dirigidos segun las direcciones verticales + y -7Z,
cuando el puente arqueado estd montado en el larguero del
vehiculo 14. La rigidez del puente arqueado durante 1los
choques dirigidos segun las direcciones verticales + y -7Z
estd asegurada también por la presencia de los montantes
verticales transversales 28A, 28B dispuestos a uno y otro

lado del puente arqueado.
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La cinematica de cada puente arqueado mostrada en la
figura 4 estd calculada, por supuesto de tal modo que
permite el descenso de la aleta sin que golpee con la
cubierta o con un elemento circundante (faros, bisagras de
capd, etc.) impactado por la zona de golpeo de un peatdn.
De esta manera, las partes inferiores del elemento de
conexidén curvado comprenden también zonas de bisel 403,
40B; 42A, 42B de mayor espesor que permiten rigidizar la
pieza para los esfuerzos en Y y Z. Dichas zonas permiten
también cumplir la funcidén de resistencia al choque de un
peatdédn optimizando la rotura del puente arqueado para una
energia determinada. En efecto, cuando se somete al choque
de un peatdn, el puente arqueado debe bajar o aplastarse
para permitir 1la absorcidén de energia provocada por el
choque antes de ceder sucesivamente al nivel de las aletas
horizontales 32A, 32B que unen dichas =zonas de Dbisel,
ademés de al nivel de zonas de fragilidad 18a, 18B de la
plataforma 18 gque aseguran la unidén con las partes
superiores del elemento de conexidn curvado 28A, 28B.

Un segundo ejemplo del soporte de aleta segun la
invencién, més particularmente adaptado a una aleta de
pléstico, se muestra a continuacidén en las figuras 5 y 6.

El soporte de aleta comprende esencialmente los mismos
elementos que reciben, por 1o tanto, las mismas
referencias. Sin embargo, al efectuarse la fijacidén de 1la
aleta con esta variante en el sentido vertical, el puente
arqueado comprende ademas una pared longitudinal vertical
44 perpendicular a la plataforma 18, gque une entre si,
sobre al menos una parte de su altura, los montantes
verticales paralelos 26A, 26B y que estd destinada a
recibir un tornillo de fijacidén 46 en su sitio y a colocar
el conjunto de grapa/tuerca. También, la fijacidén a 1la

estructura 14 del chasis del vehiculo se efectila mediante
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uno o varios remaches y, preferentemente, mediante un Unico
remache central 48. Como anteriormente, la parte inferior o
pletina 16 1lleva un reborde longitudinal que, en esta
variante y debido a la posicidén del remache 48, estd en dos
partes 38A, 38B y permite rigidizar el puente arqueado
durante las solicitaciones dirigidas segln las direcciones
+ v -Y, reforzando su base. Ademéds, un sistema de nervios
50 dispuesto por debajo de la parte inferior del puente
arqueado permite rigidizar y obtener sobre la cadena de
fabricacidén un montaje en x favorable.

La figura 7 muestra una variante de realizacidén en la
que los puentes arqueados de una misma aleta estdn unidos
entre si mediante tirantes de unidén 52A, 52B que forman de
esta manera una pieza uUnica 54 que puede ser fijada sobre
una parte de estructura del vehiculo. Se seflalard que, por
supuesto, el numero de puentes arqueados no esta limitado a
tres y depende de la estructura del vehiculo.

La utilizacidén de puentes arqueados independientes,
como se muestra en la figura 1, es decir, no unidos entre
si o fijados directamente a la estructura del vehiculo,
hace posible el reemplazo de un solo puente arqueado, al
contrario que la estructura de la figura 7.

Ademéds, aparte de la concepcidén de dicho puente
arqueado, es posible ajustar la altura de los montantes
verticales 26A, 26B, asi como de las zonas de bisel 404,
40B y 42A, 42B en funcidén de la definicidén del entorno del
vehiculo y adaptar, por lo tanto, este tipo de pieza a un

vehiculo dado.
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REIVINDICACIONES

1. Soporte de aleta de vehiculo automévil, que
comprende una parte superior (18) provista de medios de
fijacién (22, 24; 46) a una aleta (10) de wvehiculo
automdévil y una parte inferior (16) provista de medios de
fijacién (20; 48) a una parte de estructura (14) del
vehiculo automévil, estando unida dicha parte superior a
dicha parte inferior mediante dos montantes transversales
paralelos (26A, 26B) que se prolongan a uno y otro lado de
dicha parte superior, caracterizado porque los montantes
transversales paralelos descienden por una primera parte
inferior de elemento de conexidédn curvado (307, 30B) para
unir dos aletas horizontales transversales (327, 32B) que,
a su vez, mediante una segunda parte inferior de elemento
de conexidén curvado (344, 34B), unen  dos rebordes
verticales transversales (36A, 36B) portados por dicha
parte inferior (16) cuyas dos zonas, que se prolongan de
manera perpendicular a dichos dos rebordes verticales
transversales (3064, 36B), se juntan extendiéndose

transversalmente.

2. Soporte de aleta segun la reivindicacién 1,
caracterizado porque dichas primera vy segunda partes
inferiores de elemento de conexidn curvado comprenden zonas
de mayor espesor (40A, 40B; 42A, 42B) para rigidizar dicho

soporte de aleta.

3. Soporte de aleta segun la reivindicacién 1,
caracterizado porque dicha parte inferior comprende medios

de rigidizacidén longitudinal (38).
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4. Soporte de aleta segun la reivindicacién 3,
caracterizado porque dichos medios de rigidizacién
longitudinal comprenden un borde longitudinal (38) portado
por dicha parte inferior y que prolonga dichos dos rebordes

verticales transversales.

5. Soporte de aleta segun la reivindicacién 4,
caracterizado  porque dicho borde longitudinal esta
realizado en dos partes (38A, 38B) portadas por dicha parte
inferior y que cada una se prolonga longitudinalmente por

un reborde vertical transversal.

6. Soporte de aleta segun la reivindicacidén 1 o 1la
reivindicacién 4, caracterizado porque comprende ademds una
pared longitudinal wvertical (44) que es perpendicular a
dicha parte superior y que une entre si, sobre al menos una
parte de su altura, dichos montantes verticales

transversales.

7. Soporte de aleta segun la reivindicacidén 1 o 1la
reivindicacidén 4, caracterizado porque dicha parte inferior
tiene forma sensiblemente triangular con una zona dJue se

extiende transversalmente a dicha parte superior.

8. Soporte de aleta segtn la reivindicacidén 1 o 1la
reivindicacién 4, caracterizado porque comprende ademas un
sistema de nervios (50) dispuesto por debajo de dicha parte

inferior.

9. Soporte de aleta segun cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque esta formado

de un material elasto-viscopléstico.



ES 2353341 T3
EP 1981738 B1

10 e 12




ES 2353341 T3
EP 1981738 B1




ES 2353341 T3
EP 1981738 B1




	Primera Página

	Descripción

	Reivindicaciones

	Dibujos




