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Relatério Descritivo da Patente de Invengdo para "ENCAIXE
PARA UM ASSENTO DE VEICULO E ASSENTO DE VEICULO".

A presente invengao refere-se a um encaixe com as caracteristi-
cas da clausula pré-caracterizadora da reivindicagéo 1.

O Documento DE 102 53 054 A1 descreve um encaixe desse
tipo, no qual sao proporcionados dois elementos de trava que se inclinam
lateralmente na eventualidade de um impacto a fim de, tanto quanto possi-
vel, manter a sobreposi¢cao de dente entre o elemento de trava e a segunda
parte de encaixe.

A invencgéo esta baseada no objetivo do aperfeicoamento de um
encaixe do tipo mencionado acima. Esse objetivo é alcangado de acordo
com a invengao por um encaixe com as caracteristicas da reivindicagao 1.
Os refinamentos vantajosos séo o objeto das sub-reivindicagdes.

Com o aumento do nimero dos elementos de trava, pode ser
aumentada a for¢ga do encaixe contra as cargas externas, isto é, a capacida-
de de suportar o0 mau funcionamentos de impacto induzido. O encaixe pode,
portanto, ser prontamente usado para assentos com cintos inteiricos, especi-
ficamente com possiveis cargas altas. Visto que, quando o encaixe é trava-
do, os elementos de trava proporcionados sao normalmente inclinados, isto
é, afastados de uma situacao de impacto e de possivel situagdo de uso er-
rado, o movimento presente na diregdo circular nos componentes envolvidos
no encaixe podem ser completamente compensados na dita situagio nor-
mal. Devido ao fato de que, normalmente, pelo menos um elemento de trava
se inclina na diregao oposta ao elemento de trava adjacente, pelo menos um
elemento de trava € inclinado em uma direcdo e um elemento de trava adici-
onal é inclinado na diregcao oposta. Independente da dire¢do da carga, que
resulta em um torque entre as partes de encaixe, pelo menos um elemento
de trava ja estd em uma posi¢cdo na qual pode dissipar imediatamente as
forgcas provenientes dessa carga. O numero desses elementos de trava é
duplicado se forem proporcionados pelo menos quatro elementos de trava.
Especialmente, 0 encaixe de acordo com a inveng¢ao, portanto, proporciona

tanto compensacgao de movimento quanto forga aperfeicoada. Uma disposi-
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¢do simétrica preferida com um requisito limitado simultaneamente para a
construgao de espago surge se forem proporcionados precisamente quatro
elementos de trava que estejam dispostos em volta do deslocamento excén-
trico em 902 em cada caso, e do qual os elementos de trava respectivamente
opostos se inclinam na mesma diregao.

Para realizar a inclinagdo dos elementos de trava, o excéntrico
para cada elemento de trava é dotado de um primeiro came excéntrico e de
um segundo came excéntrico que diferem em projeto e juntos formam um
par, sendo atribuido um par para cada elemento de trava. Os primeiros ca-
mes excéntricos se projetam radialmente levemente acima dos segundos
cames excéntricos de maneira que 0s primeiros cames excéntricos primei-
ramente entram em contato com 0s elementos de trava, isto é, podem agir
assimetricamente nos mesmos. A seqliéncia dos dois cames excéntricos em
um par preferivelmente se altera de par para par na diregéo circular do ex-
céntrico para produzir os movimentos de inclinagdo na dire¢ao oposta.

Preferivelmente, os dois cames de trava séo proporcionados ra-
dialmente dentro de cada elemento de trava e recebem respectivamente um
came excéntrico de um par, de maneira que é possivel uma agéo definida no
elemento de trava por meio dos cames excéntricos. Normalmente, o excén-
trico age no elemento de trava durante 0 movimento radialmente na parte
externa e/ou, quando o encaixe estd travado, age no came de trava associa-
do apenas por meio do primeiro came excéntrico ao mesmo tempo em que
hé um intervalo entre o segundo came excéntrico e o came de trava atribui-
do ao mesmo. Especificamente, se disposto excentricamente, isso ja resulta
em uma maneira simples durante o movimento em uma tendéncia do ele-
mento de trava para se inclinar e, durante o travamento, na forga transversal
necessaria para a inclinagéo efetiva. A compensagdo do movimento entre os
componentes moéveis envolvidos pode ser obtida de uma maneira definida,
por exemplo, se, quando a inclinagéo estiver travada, cada elemento de tra-
va esteja em contato com os outros componentes em trés pontos, particu-
larmente com o primeiro came excéntrico atribuido do excéntrico, um seg-
mento guia adjacente mais proximo da primeira parte de encaixe proveniente
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do elemento guia de trava ¢ um anel dentado da segunda parte de encaixe,
na qual o elemento de trava é travado. ‘

Na eventualidade de um impacto, se também apropriado em ca-
so de uso errado, os elementos de trava inclinados na diregéo da carga séo
sustentados — se apropriado apos a deformacgdo — e apds superar o intervalo
presente antes da carga, preferivelmente com seus cames de trava nos dois
excéntricos atribuidos. A forca é em particular conduzida para o segundo
came excéntrico por via do came de trava que estava livre até esse momen-
to. Na eventualidade de um impacto, os elementos de trava inclinados agem

contra a diregdo da carga inclinada no outro lado e séo diretamente susten- -

tados, sem deformacgéo adicional, pelo menos com um came de trava em
cada caso no primeiro came excéntrico atribuido. Portanto, os mesmos con-
tribuem adicionalmente para a forga.

A invencéo esta explicada mais detalhadamente abaixo com re-
ferencia a uma modalidade exempilificativa ilustrada nos desenhos, junta-
mente com uma modificagdo. Nos desenhos:

a figura 1 ilustra uma vista explodida da modalidade exemplifica-
tiva,

a figura 2 é uma ilustragdo esquematica de um assento de vei-
culo, | ' |

a figura 3 ilustra levemente uma sec¢éo ilustrada perspectivamen-
te através de uma modalidade exemplificativa em plano entre os elementos
de trava e no disco de controle,

a figura 4 mostra uma vista em perspectiva da disposicdo de mo-
la da modalidade exemplificativa;

a figura 5 ilustra uma vista em perspectiva da disposi¢ao de mo-
la da modalidade, e

a figura 6 ilustra uma vista em perspectiva do excéntrico da mo-
dificagao.

Um assento de veiculo 1 de um veiculo a motor é dotado de
uma parte de assento 3 e de uma parte suporte de escora 4, que é fixada
lateralmente por meio de dois encaixes na parte de assento 3, pode ser gira-
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tério com relagdo ao ultimo e pode ser travado em diferentes ajustes da in-
clinagéo. A orientagéo do assento de veiculo 1 no veiculo a motor e sua di-
regdo costumeira de percurso definem os detathes direcionais usados. O
assento de veiculo 1 é projetado como um assento de cinto inteiri¢o, isto &, a
extremidade superior de um cinto de seguranga é presa no suporte de esco-
ra 4, para ser mais preciso, em um dispositivo de cinto automatico na borda
superior do suporte de escora 4. As forgas introduzidas no suporte de escora
4 via o cinto de seguranga na eventualidade de carga podem, portanto, se-
rem conduzidos para a parte de assento 3 via 0s encaixes, que € a razéo
pela qual pelo menos o encaixe 5, no lado do assento de veiculo que esta
sujeito a uma carga mais alta e no qual o cinto de seguranga esta fixado, é
projetado como um encaixe de carga alta.

O encaixe 5 é baseado no mesmo principio do encaixe descrito
no Documento DE 102 53 054 A1, e, portanto, a descrigdo do mesmo esta
expressamente incorporada. O encaixe 5 estd projetado como um encaixe
de trava em forma de disco. O encaixe 5 é dotado de uma primeira parte de
encaixe 7 e de uma segunda parte de encaixe 8 que podem ser giradas em
volta de um eixo geométrico A relativo &s mesmas, cujas partes de encaixe
definem um espago de construgdo entre as mesmas. Um anel de aperto 9 na
maneira de um pneumatico engata acima da segunda parte de encaixe 8 e
esta conectado a primeira parte de encaixe 7, 0 que resulta nas duas partes
de encaixe 7 € 8 serem presas juntas axialmente. Nesse caso, a primeira
parte de encaixe 7 estd conectada a parte de assento 3 e a segunda parte
de encaixe 8 esta conectada ao suporte de escora 4. Contudo, é também
possivel a disposi¢éo oposta.

Um condutor 10 que estd montado na segunda parte de encaixe
8, de maneira que seja giratério em volta do eixo geométrico A, esta disposto
no centro do encaixe 5. Um excéntrico 11 disposto no espago da construgéo
esta assentado de uma maneira fixa e giratéria no condutor 10 ou esta pelo
menos acoplado ao mesmo para continuar. O excéntrico 11 age em quatro
elementos de trava idénticos 13 que estdo dispostos no espago de constru-
¢ao em volta do excéntrico 11 deslocado por 90° em cada caso com relagao
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um ao outro e, em seu lado externo radiaimente {(com relagéo ao eixo geo-
métrico A), sdo providos de uma denticdo para interagir com o anel dentado
14 da segunda parte de encaixe 8, que esta projetada como uma roda den-
tada interna. Os elementos de trava 13 sdo guiados na diregéo radial pelos
segmentos guia 15 da primeira parte de encaixe 7. A segunda parte de en-
caixe 8 repousa com ¢ anel dentado 14 nos quatro segmentos guia 15, o
gue resulta na segunda parté de encaixe 8 estar montada na primeira parte
de encaixe 7.

Uma disposigédo de mola 17 (descrita com mais precisao a se-
guir) esta disposta em uma abeﬁura céntral da primeira parte de encaixe 7 e -
age no excéntrico 11 de maneira que o Ultimo pressione os elementos de
trava 13 radialmente na parte externa, isto é, para o anel dentado 14, €, por-
tanto o encaixe 5 é travado. Um disco de controle 19 esta axialmente dispos-
to no espago de construgéo entre os elementos de trava 13 e a segunda par-
te de encaixe 8 e, nesse caso, estd assentado de uma maneira fixa e girato-
ria no excéntrico 11. O disco de controle 19 é dotado de quatro guias com
fendas 19', das quais cada uma interage com uma orelha 13’ de um dos e-
lementos de trava 13, as orelhas 13’ se projetando na diregao axial a partir
dos elementos de trava 13. Quando o condutor 10 — e, portanto, o excéntrico
11 e o disco de controle 19 conduiidos por meio disso — € girado contra a
forca da disposigéo de mola 17, o disco de controle 19 puxa 0s elementos de
trava 13 radialmente internos, isto é, fora do anel dentado 14, e, portanto, ©
encaixe 5 é destravado.

O condutor 10 esta montado em uma abertura da segunda parte
de encaixe 8 por meio de um eixo. Duas nervuras formadas inteirigas 10’ do
condutor 10 sustentam na diregdo axial contra a parte interna da segunda
parte de encaixe 8 ao mesmo tempo em que um anel de seguranga 20 que
est4 disposto fora da segunda parte de encaixe 8 é fixamente assentado -
apos ser preso durante a montagem do encaixe 5 — na orelha do condutor
10. O condutor 10 esta, portando, preso axialmente.

Durante o uso apropriado, isto é, normalmente, um movimento

necessario para a operagdo do encaixe 5 poderia conduzir & formagao de
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barulho. Portanto, & proporcionado que, quando ¢ encaixe 5 esta travado, os
elementos de trava 13 podem se inclinar — lateralmente com relacdo a dire-
¢do radial - mesmo na situagdo normal para compensar © movimento (espe-
cificamente, na diregéo circular). Com essa finalidade, os primeiros cames
excéntricos 21 e os segundos cames excéntricos 22 sdo formados no excén-
trico 11 e dos quais os primeiros cames excéntricos 21 se projetam radial-
mente levemente acima dos segundos cames excéntricos 22. Os primeiros
quatro cames excéntricos 21 e os segundos quatro cames excéntricos 22
formam quatro pares, com, conforme vistos na direg¢ao circular do excéntrico
11, a seqliéncia em um par alterando de par para par, isto é, dois primeiros
cames excéntricos mutuamente adjacentes 21 séo seguidos de dois segun-
dos cames excéntricos mutuamente adjacentes 22, e vice-versa. Cada par &
precisamente dotado de um elemento de trava 13. Dois cames de trava 23 —
preferivelmente de projeto idéntico — estdo dispostos em cada elemento de
trava 13, no lado voltado para o excéntrico 11 e deslocados com relagéo a
linha central radial do elemento de trava 13, de cujos cames de trava um
esta alinhado com um primeiro came excéntrico 21 e um com um segundo
came excéntrico 22 e esta atribuido ao dltimo.

Quando o excéntrico 11 age nos elementos de trava 13, isso
normalmente significa que apenas ¢ primeiro came excéntrico 21 em cada
caso age no came de trava 23 atribuido ao mesmo, e, portanto, o elemento
de trava 13 se move radialmente na parte externa ao mesmo tempo em que
ha um intervalo entre 0 segundo came excéntrico 22 em cada caso e 0 came
de trava 23 atribuido ao mesmo. Tao logo o elemento de trava 13 engate no
anel dentado 14, o elemento de trava 13 se inclinas, isto é, gira levemente,
em uma dire¢édo indicada por uma seta curva na figura 3, até que ¢ movi-
mento seja compensado. O elemento de trava 13 entao age como um supor-
te diagonal e estd em contato em trés pontos P com um componente do en-
caixe 5 em cada caso, a saber, com 0 primeiro came excéntrico atribuido 21,
isto &, o excéntrico 11, 0 segmento guia adjacente mais préximo 15, isto é, a
primeira parte de encaixe 7, e o anel dentado 14, isto €, a segunda parte de
encaixe 8. Devido a seqliéncia alternada nos pares de cames excéntricos 21
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e 22, 0s elementos de trava 13 se inclinam em uma dire¢éo alternada, isto &,
em cada caso nas diregbes opostas aos seus respectivos vizinhos. No caso
de dois elementos de trava mutuamente opostos 13, portanto, se inclinam na
mesma dire¢éo que € a diregdo oposta aquela dos outros dois elementos de
trava 13 em cada caso.

Se for agora exercida uma forga 4 no suporte de escora 4, parti-
cularmente, na eventualidade de um impacto, por exemplo, por via do cinto
de seguranca, a segunda parte de encaixe 8 experimenta um torque. Como
resultado, a segunda parte de encaixe 8 exerce, por meio do anel dentado
14, uma forga na diregéo circular dos' quatro elementos de trava 13. Para -
dois elementos de trava 13, essa for¢a, isto é, carga, age na diregéo na qual
0s mesmos sao inclinados, e, portanto, primeiramente, podem imediatamen-
te conduzir a forga e, em segundo lugar — se apropriado sob deformagéo
elastica efou plastica-se inclinam adicionalmente e levemente até que o res-
pectivo came de trava 23, que esteve livre até esse momento, entre em con-
tato com o segundo came excéntrico 22, isto &€, nao ha mais intervalo. Con-
tudo, o pequeno movimento dos elementos de trava 13 leva a uma forga li-
geiramente reduzida. Em um aumento adicional na forga, a forga & agora
essencialmenfe conduzida para o excéntrico 11 por via do came de trava 23,
que esteve livre até esse momento. Para os dois outros elementos de trava,
13, a forca, isto &, a carga, age contra a dire¢ao na qual 0s mesmos séo in-
clinados. Esses dois elementos de trava 13, portanto, se inclinam para a di-
re¢ao de inclinagdo original, e, no processo, conduzem a forga diretamente
para o excéntrico 11 por via do respectivo primeiro came excéntrico 21. Nes-
se caso, os dois elementos de trava 13 resistem a carga com forga aumen-
tada.

Devido a inclinagdo normalmente dos elementos de trava 13 na
diregdo oposta, a mesma situagdo surge para um impacto frontal ou um im-
pacto na parte traseira, isto €, o fluxo da forga passa em cada caso através
de um par de elementos de trava 13 com dois cames de trava sustentados
23 (e, no processo, principaimente por via do came de trava anteriormente
livre 23) e através de um par de elementos de trava, no qual (além disso)
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apenas um came de trava 23 é sustentado. Portanto, a forga aumenta signi-
ficativamente no total acima de uma disposigdo com exatamente dois ele-
mentos de trava, mas também acima de uma disposi¢ao na qual os elemen-
tos de trava se inclinam na mesma diregdo, e, portanto, uma diregéo de caf‘-
ga seria contraposta por forca mais baixa.

Por razGes de espago de construgdo, a disposigéo de mola 17
esta centralmente disposta na primeira parte de encaixe 7. Se a disposi¢ao
de mola 17 tivesse que agir no excéntrico 11 em um lado, surgiriam as for-

cas transversais que poderiam levar o excéntrico 11 de sua posigao central

para uma posigéo assimétrica, 0 que originaria uma deterioragdo em sua
operacéo. Para evitar isso, a disposigdo de mola 17 compreende uma pri-
meira mola 27 e uma segunda mola 28, cada uma sendo projetada por si
como uma mola espiral chata. As duas molas 27 e 28 estao dispostas girat6-
rias com relagdo uma a outra em 1802 em volta do eixo geométrico A e estdo
estendidas uma dentro da outra, isto é, as distdncias entre as respectivas
bobinas séo selecionadas para serem de um tamanho suficiente para permi-
tir que uma bobina da segunda mola 28 venha a se estender entre as duas

. bobinas da primeira mola 27, e uma bobina da primeira mola 28 venha a se

estender entre as duas bobinas da mola 28, e ha também flex&o suficiente
de mola em cada caso pafa cc')nt'rac;:'éo ou expénlséo. o - |
As duas molas 27 e 28 sio sustentadas na primeira parte de
encaixe 7, por meio de suas extremidades de mola externas que sdo angu-
ladas radialmente para engajar de uma maneira em forma de encaixe nas
ranhuras radiais correspondentes da abertura central da primeira parte de
encaixe 7, as ditas ranhuras se estendendo radialmente opostas umas as
outras. A ag&o no excéntrico 11 pelas molas 27 e 28 ocorre por meio das
respectivas extremidades de mola internas que, nesse caso, sao referidas,
para a primeira mola 27, como primeiro dedo de extremidade 27a e, para a
segunda mola 28, como segundo dedo de extremidade 28a. Os dois dedos
de extremidade 27a e 28a sdo angulados axialmente, uma vez que o excén-
trico 11 esta disposto em um plano deslocado axialmente, e estéo dispostos
radialmente opostos um ao outro. Os dedos de extremidade 27a e 28a enga-
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tam nos cortes laterais, respectivamente formatados, de uma abertura cen-
tral do excéntrico 11, com os quais o dito excéntrico recebe o condutor 10;
isto é, os dedos de extremidade 27a e 28a terminam entre o condutor 10 e 0
excéntrico 11. A disposicdo simétrica, sustentando uma agac nas duas mo-
las 27 e 28, levam as forgas transversais a serem eliminadas, e, portanto, 0
excéntrico 11 como um todo recebe uma agéo de maneira livre de forgas
transversais.

Em uma modificagdo da modalidade exemplificativa, uma dispo-
sicdo de mola 117 é dotada de uma primeira mola 127 ¢ de uma segunda
mola 128 que estdo da mesmé manéira estendidas dentro uma da outra, -
mas, em vez de dedos de extremidade, sdo dotadas de um primeiro gancho
127b e, respectivamente, de um segundo gancho 128b que estdo curvados
radialmente internos. Para agir no excéntrico 111, os dedos que se projetam
axialmente 111b sdo providos no ultimo e engatam em volta dos dois gan-
chos 127b e 128b. Em outras configuragdes, a modificagéo corresponde a
modalidade exemplificativa.

As molas 17 e 18 ou 117 ¢ 118 devem também ser consideradas
a estarem estendidas dentro uma da outra se simplesmente as projegdes
das molas em um plano sobrepuser perpendicularmente com relagéo & dire-
¢do axial a0 mesmo tempo em qué as molas estejam dispostas e desloca-

das axialmente com relagdo uma a outra.



10

15

20

25

30

10

LISTA DAS INDICACOES

1 Assento de veiculo

3 Parte de assento

4 Suporte de escora

5 Encaixe

7 Primeira parte de encaixe
8 Segunda parte de encaixe
9 Anel de aperto

10 Condutor

10’ - Nervura

11,111 Excéntrico

111b Projegédo

13 . Elemento de trava

13’ Orelha

14 Anet Dentado

15 Segmento Guia

17,117 Disposi¢cao de mola

19 Disco de controle

19 Guia com fendas

20 Anel de seguranga

21 Primeiro came excéntrico
22 Segundo came excéntrico
23 Came de trava

27,127 Primeira mola

27a Primeiro dedo de extremidade
28, 128 Segunda mola

28a Segundo dedo de extremidade
127b Primeiro gancho

128b Segundo gancho

A Eixo geométrico

P Ponto
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REIVINDICAGOES

1. Encaixe para um assento de veiculo, particularmente um as-
sento de veiculo a motor, com uma primeira parte de encaixe (7), uma se-
gunda parte de encaixe (8) que podem ser giradas em volta de um eixo ge-
ométrico (A) com relagéo a primeira parte de encaixe (7), um excéntrico que
pode ser conduzido (11; 111) que estd montado giratério em volta do eixo
geométrico (A), e pelo menos dois elementos de trava (13), que séo guiados
na dire¢ao radial com relagéo ao eixo geométrico (A) pela primeira parte de
encaixe (7), podem ser movidos radialmente na parte externa sob a agéao do
excéntrico (11; 111) e podem ser inclinados — lateralmente com relagéo a
direcéo radial, e que interagem radialmente na parte externa com a segunda
parte de encaixe (8) para travar o encaixe (5), caracterizado pelo fato de
que, quando o encaixe (5) esta travado, pelo menos um elemento de trava
(13) normalmente se inclina na dire¢éo oposta ao elemento de trava adja-
cente (13).

2. Encaixe, de acordo com a reivindicagao 1, caracterizado pelo
fato de que séo proporcionados pelo menos quatro elementos de trava (13)
0s quais, quando o encaixe (5) esta travado, cada elemento de trava (13)
normalmente se inclina na dire¢ao oposta aos respectivos elementos de tra-
va adjacentes (13).

3. Encaixe, de acordo com a reivindicagao 2, caracterizado pelo
fato de que precisamente os quatro elementos de trava (13) séo proporcio-
nados dispostos em volta do excéntrico (11; 111), deslocados a 90° em cada
caso e cujos elementos de trava, respectivamente opostos (13) se inclinam
na mesma diregao.

4. Encaixe, de acordo com qualquer uma das reivindicagbes
precedentes, caracterizado pelo fato de que o excéntrico (11; 111) para cada
elemento de trava (13) é dotado de um primeiro came excéntrico (21) e de
um segundo came excéntrico (22) projetados de forma diferente e juntos
formam um par, sendo atribuido de um par para cada elemento de trava
(13).

5. Encaixe, de acordo com a reivindicag¢ao 4, caracterizado pelo
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fato de que os primeiros cames excéntricos (21) se projetam radialmente e
levemente acima dos segundos cames excéntricos (22).

6. Encaixe, de acordo com a reivindicagao 4 ou 5, caracterizado
pelo fato de que a sequéncia dos dois cames excéntricos (21, 22) dentro de
um par altera de par para par na diregéo circular do excéntrico (11; 111).

7. Encaixe, de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 4 a
6, caracterizado pelo fato de que os dois cames de trava (23) sao providos
radialmente dentro de cada elemento de trava (13) e sdo respectivamente
atribuidos com um came excéntrico (21, 22) de um par.

8. Encaixe, de acordo com a reivindicagao 7, caracterizado pelo
fato de que, normalmente, o excéntrico (11; 111) age no elemento de trava
(13) durante o movimento radialmente externo e /ou, quando o encaixe (5)
esta travado, age no came de trava atribuido (23) apenas por meio do pri-
meiro came excéntrico (21) ao mesmo tempo em que ha um intervalo entre o
segundo came excéntrico (22) e o came de trava (23) atribuido a0 mesmo.

9. Encaixe, de acordo com a reivindicagao 8, caracterizado pelo
fato de que, quando o encaixe (5) esta travado, cada elemento de trava (13)
esta em contato com outros componentes (8, 11, 15) em trés pontos (P),
particularmente com o primeiro came excéntrico atribuido (21) do excéntrico
(11; 111), um segmento guia adjacente mais préximo (15) da primeira parte
de encaixe (7) e um anel dentado (14) da segunda parte de encaixe (8).

10. Encaixe, de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 7
a 9, caracterizado pelo fato de que, na eventualidade de um impacto, os
elementos de trava (13) inclinados na diregdo de carga sao sustentados com
0s seus cames de trava (23) nos dois cames excéntricos atribuidos (21,22).

11. Encaixe, de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 7
a 9, caracterizado pelo fato de que, na eventualidade de impacto os elemen-
tos de trava (13) inclinados agem contra a dire¢do da carga inclinam no ou-
tro lado e séo sustentados pelo menos com um came de trava (23) em cada
caso no primeiro came excéntrico atribuido (21).

12. Assento de veiculo (1) com uma parte de assento (3) e um

suporte de escora (4) que esta fixado na parte de assento (3) por meio de



pelo menos um encaixe (5), como definido em qualquer uma das reivindica-
¢Oes precedentes, caracterizado pelo fato de que pode ser girado com rela-
¢ao a dita parte de assento e pode ser travado em diferentes encaixes da

inclinagao.
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