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(54) Zafizeni k regulaci brzdového U¥inku privisu v z4vislosti na jeho hmotnosti

Vynélez se tyké zarizeni k regulaci brzdového Ulinku privéasu v zévislosti na jeho
hmotnosti, urfeného pro motorové vozidla, zejména soupravy traktorl, slouZici ke slad¥ni
brzdového $¥inku ta¥ného vozidla a priv&su tak, aby pfi jfzd& s pin& naloZfenym privésem

nebo 8 prézdnjm pfivésem nenastalo p¥ebrzdé&ni nebo nedobrzdéni soupravy.

Ze znémych za¥izeni pro regulaci brzdového’ﬁéinku‘pfivésu v zévislosti na jého za~
t1%en{ je pouZivéna u nékterych t&%3fch nédkladnich automobilt a tahall automatickd regu-~
lace., Pro jeji sloZitost se nepoufivé u traktorovych p¥ivé&sld, U traktorovfch pr¥ivEsl se
provddi u vzduchové brzdové soustavy zdt&Zovéd regulace ruinim reguiétorem tlaku, kterym
se nastavuji{ na pifivésu dvé rdzné hodnoty tlaku. Jedna hodnota pro pln¥ naloZeny privés,
druhé hodnota pro prézdny p¥ivds. Tim se brzdovy ulinek dociluje v obou p¥ipadech slad&~
ny u celé soupravy. Nevyhodou tohoto provedeni je ta Skdteénost, %2e dochdzi k opomenuti
pFestaveni ru¥nfho reguldtoru tlaku na plnou hodnotu tlaku a v pfipad#& pln& naloZeného
piivésu to mé za nésiedek sni%en{ brzdového u&inku pfivésu s prodlouZenim brzdné dréhy

a nestability soupravy.

VySe uvedené nevyhody odstranuje zafizeni k regulaci brzdového d¥inku p¥fvésu v zé=-
vislosti na jeho hmotnosti, jeho? sou¥dsti je brzdovy ventil a vyrovnédva® podle vynélezu,
jeho? podstata spodivé v tom, %e t&leso reguldtoru je opatieno mezikusem vldzenyﬁ mezi

brzdovy ventil a vyrovnéva&, Ovlddaci pistek vyrovnévale je opFen o %elo pIstu, na jeho¥
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véleové 84sti je uspoféddéna membréna, pripevnnéd po obvodd v ddlief rovind komory. Tato

rovina je vytvorena mezikusem a t&lesem regulétoru, v némi je posuvné uloZen pist a pistek
Pistek je vsunuty mezi pist a ovlddaci pistnici brzdového ventilu., Otvor je propojen do
jedné Eésti komory, kteréd je propojena potrubim, opatfenym dvo jcestnym ventilem se zésob-v
nikem tlaku, Pist je souwosy 8 pistkem, V mist& dosahu ridike je umistén dvo jcestny

ventil. '

Vyhodou zatizeni podle vynélezu je snadnd ovlédatelnost regulétoru vzduchového brzdo-
vého ventilu i za jizdy soupravy 2 mista ¥idi%e, ktery umo¥ni predfaieni odporu pisobici~
ho proti mechanismu, ovlédajiciho vlastni brzdovy ventil vzduchotlakého ‘za¥izeni vleénych¥
vozt., Tim se docili pot¥ebny brzdovy ¥inek pro prézdny nebo plny privés., V pripad® opo- ‘
menuti pfestavehi regulédtoru vzduchotlékého ventilu na maximélni hodnotu brzdového udinku

lze jej doeflit zvy¥enim sily na brzdovy peddl,

Na pripojeném vykrese je uvedeno za¥{zeni podlé vyndlezu, kde na obr. 1 je zaézorné~

no v osovém Yezu,

Brzdovy ventil 1 je urfen Xk ovlédéni vzduchové brzdy piivésu, Vyrovnéval 3 Jje ovlé-
dén hydraulickou brzdou ta¥ného vozidla., K brzdovému ventilu 1 je pFipojeno 3rouby 17
t&leso reguldtoru 5, které je déle spojeno s mezikusem 4 a vyrovnévaéem 3 pomoci &roubd
16. Do vyrovnévaée 3 je vloZen ovlddaci pist 2, Do té&lesa regulétoru 5 Jje suvng uloien
pist 6. Pist § zasahuje do komory 13, kde svym Zelem je opfen o ovlddaci pist 2 a délc
je opatfen membrénou T, kterd svym v&tsim obvodem je uchycena mezi t&lesem reguldtoru 5
a mezikusem 1 Srouby 16. V télese reguldtoru 2 je posuvnd uloZen pistek 8, jehol telo,
opfené 0, pist 6, mé vytvoien vytez 9 pro uloZeni dvo jramenné péky 10, slouZiel k rutnimu
ovlédéni brzdového ventilu l. Pistek 8 svym druhym Zelem je opren o ovlddaci pistnici 11,
kterd je umisténa v hrgdovém ventilu 1. Téleeo reguldtoru 5 je déle opatfeno otvorem a2
pro pfivod tlakového vzduchu do komory 1 _i pod membrénu J. Na otvor 12 je napo jen dvojcest~
ny ventil 153, umistény ne pfistroaové desce vozidla. Dvo jeestnym ventilem 15 je propojena
komora 13 bud se zésobnikem tlaku 14 anebo 8 ‘atmosférou., Pist § netvori celek s pistkem 8«

Pred jizdou soupravy 8 plné naloZenym piivésem §1du6 dvojcestnym ventilem 15 spoji
Xomoru 13 s atmosférou. PFi brzdéni se v hydraulickém okruhu taZiného vozidla zvis{ tlak,
kterym se pomoci ovlddaciho pistu 2, pistu § a pistku 8 ovlédd brzdovy ventil ) vzducho-
vjch brzd privisu. Konstrukece brzdového ventilu ) je PeSena tak, aby v pripadd pln& nalo-
%eného privésu a odvzdudndné komory 13 (propojené s atmosférou) byly vzd jemné sladé&ny
tlakové charakteristiky hydrauliékych brzd ta¥fného vozidla a vzducthych brzd privisu.

Pred jfzdou soupravy s prézdnym pirivdsem ¥Fidi¥ dvojcesthym ventilem }5 spoji komoru
13 se zdsobnikem tlaku 14. Tlak vzduchu pisobi na membrénu ] s pistem § 6 a vyvozuje kon=
stantni sflu, kterd pisobl proti sfle ovlddaciho pistu 2. P¥i nédsledném brzdéni jsou tla=~
kové charakteristiky obou brzdovych okruhd vzd jemn& posunuty prévé o tuto konstantn{ hod~
notu sily tak, Ze urditému tlaku hydraulického okruhu ta¥ného vozidla odpovidd niz8i tlak
brzdového okruhu privésu. Tim je docileno men&iho brzdového momentu prézdného privésu a
-tudf% potiebného sladéni brzdového U&inku soupravye.
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JestliZe 1idi& opomene p¥epnout dvojcestny ventil 15 s pln& naloZenym privésem do

pfisludné polohy, p¥i nésledném brzdéni k docileni pot¥ebné brzdné dréhy nutno pﬁsob1t
vétéi silou na brzdovy pedél. To mé za nésledek zv&tZenf sily od ovlddacfho pifstu 2,
kterd prekond zp&tnou silu od pistu § s membrénou 1. Dojde sice k rozladéni tlakovych
charakteristik priv&su a taZného vozidla, aie.docili se maximdélniho brzdﬁéhoﬁﬁéinku pln&
zatiZeného p¥ivésu, , ' '

Pro mechanické ovladéni rudni brzdy slou{ dvo jramenné péka 10, kterd ovl4dd pomoci
pistku 8 a vyfezu 9 brzdovy ventil 31, Pistek 8 neni spojen s pistem 6, proto pFi nouzovém
. brzd&ni ru¥ni brzdou neni nutno p¥ekondvat zpétnou s{lu tlaku vzduchu, plsobiciho na mem=-

brénu 10

PREDMET VYINALALEZU

1, ZaPizeni k regulaci brzdového Wlinku privésu v zdvislosti na jeho hmotnosti, jeho%
souddsttl je brzdovy ventil 8 t&ledem reguldtoru a vyrovndval, vyzna¥ené tim, Ze
t&leso reguldtoru (5) tvo¥{ spole¥nd s mezikusem (4) komoru (13), v jejiz d&lict
roving Je vloiena membréna (7); uchycend vnit¥nim prﬁhérem na pistu (6), opfenym
Jjednim konhcem o pisﬁek (8) brzdového ventilu (1) a druhym koncem o ovlédac{ pistek
(2) vyrovnévade (3), pfiéemi,jedné %dst komory (13) je propojena oivorem (12) a po=-
trubim opatfenym dvojcestnjm‘ventilem (15) se zdsobnikem tlaku (14).

2. Za¥{zeni podle bodu 1 vyzna&ené tim, Ze pist (6) je souosy s piatkem (8),

. 3+ Zabizeni podle bodu 1 vyzna¥ené tim, Ze dvojcestny ventil (15) je uloZen v mist¥
dosahu ridile,

1 vykres
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