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Przedmxo'tem wynalazku jest samoczynny,
pdabny sprzeg zderzaka Srodkowego z jedna-
kowo uksztaltowanymi glowicami, ktéry nadaje
sie do pojazdéw szynowych i ktéory w tym
przypadku wyposazony jest w wieloprzewodo-
WYy sprzeg przewod(w oraz w urzgdzenia zwiek-
szajqce zasieg chwytania.

Do tej pory znane jest umieszczanie dodat-
kowych urzgdzen do sprzegbw srodkowego zde-
rzaka, ktére zwigkszaja zakres chwytania

' sprzegu w plaszczyzinie poziomej i ewentualnie
réwnlez pionowej. Zostalo to osiagnigte na
- -priyklad za pomoca umieszezenia, ponizej
sztywnych sprzegébw wystepu wystajacego ku
dolowi do przodu i w bok. Proponowano réw-
“1det” wmieszczenie takiego wystepu z boku
- 'sprzegu zderzaka Srodkowego konstrukcji Wil-

RS Whidciel patentu ofwiadczyl, ze twoérca
wynalazku jest inz. Pierre Baronmet.

lisona w celu przeksztalcenia tego sﬁrzegu na
sprzeg sztywny. Jest jcdnak rzecza trudng
uksztaltowaé przy tym wystep w taki sposéb,
aby wykazywal on dcstateczng wytrzymaloseé,
jak rdéwniez aby zwigkszal on zgdany zakres
chwytania sprzegu zar6wno w plaszczyinie
pozicmej jak i pionowej.

Na sprzggach konsirukeji W1111sona, prze-
ksztalconych na sprzegi sztywne za pomoca
dodatkowych urzadze, proponowano réwniez
umieszczanie samoczynnie sprzegajacych sprze-
gow przewodow, kidre mogg byé nieznacznie
odchylane wzgledem sprzegu $rodkowego zde-
rzaka wbrew dzialaniu sprezyny.

Zadanie wynalazku polega na stworzeniu
sprzggu srodkowego zderzaka wyzej opisanego
rodzaju, ktéry zaopatrzony jest w urzadzenie
zwickszajace w wystarczajacym stopniu zakres
chwytania sprzegu w kierunku poziomym i
pionowym i chronione jest przed uszkodzenia-



jednostke sprzegajaca, niew zajacy poza
granice ,przestrzeni bernefiglele

Zadanie to rozwigzano wedlug wynalazku
przez skombinowanie umieszczonych na sprze-
gu =zderzaka Srodkowego oraz na wsporaniku
sprzegu przewodéw, osadzonym na ‘tymze
sprzegu zderzaka Srodkowego i pisnowo wod-
chylanym wbrew dzialaniu sprezymy, powierz-
chni prowadzacych, ktére pracujg na jednym
i (lub) na drugim z wymienionych wyzej sprze-
gow, i ktére w stanie sprzegniecia umozliwiajg
sprzegowi zderzaka §rodkowego swobodny ruch
w plaszczyZnie pionowsj, a SpraRg praewedow
czynig sprzegiem sztywmnym.

Dalsze korzystne uksztaltowanie wymalazku
przedstawione jest szczegélowe w -opisie i na
rysunku, jak réwmniez w zastrzezemiach paten-
towych.

Na rysunku pokazano przykiad wykonania
wynalazku w réznych rzutach, a  mianowicie
na fig. 1 w nzucie aksonometrycznym, na fig. 2
— w rzucie z gory, na fig. 3 — w rzucie z przo-
du, na fig. 4 — w rzucie z boku, na fig. 5 —
w rzucie bocznym ale z przeciwnej strony niz
na fig. 4, a na fig. 6 — w przekroju plaszczyz-
ng oznaczong liniag I—I na fig. 5, przy czym
-te same elementy sg oznaczone tymi samymi
odno$nikami.

Do niepokazanego na rysunku pojazdu jest
przymocowany za pomocg sworznia 1 obraca-
jacy sie w plaszczyZnie poziomej ciggiel 3, na
ktérym umieszczona jest glowica 9 sprzegu
Willisona, zaopatrzona z przodu w malg szcze-
ke sprzegajaca 5 i duza szczeke sprzegajgca T.
Sredkowa, cofnieta do tylu i zaopatrzona w
uwidoczniony na fig. 2 i 3, wkladany klin 11
cze§é 10 czola glowicy 9 sprzegu na stromie
zwrbconej w kierunku duzej szczeki sprzega-
jacej, a takze sama duza szczeka sprzegajgca
sg skréoene w swym wymiarze pionowym -od
strony sprzegu rurociagu, przez usumniecie dol-
nej ich czefci. Dolng powierachnie duzej szcze-
ki sprzegajacej 7 tworzy zaczynajaca sie na
jej przedniej krawedzi, przebiegajaca skoénie
na zewngirz i do géry i do tylu ku dotowi
plaszczyzna prowadzgca 13 i nieco otaczajgca
wystajacg cze$é hakows, skoénie do wewnatrz
i do gbry i do tylu ku dolowi pochylona plasz-
ozyzna prowadzaca 15. Mata szczeka sprzega-
jaca 5 wvksztaltowana jest w zwykly sposéb.
Jej piomowa plaszczyzna prowadzgca 19 pochy-
lona jest tik samo, jak plaszczyzna prowadza-
ca duzej szczeki sprzegajacej 1, do Srodka sprze-
gu i ku tylowi. 'W peblizu miejsca zamocowania

mi, i ktéry wraz z tym umngiem stanowi
e

ciegla 3 do pojazdu umieszczono na cieglu wy-
step 21, do ktérego umocowana jest za pomoca
sworznia 24 wahliwa dzwignia 23, odchylna w
plaszczyznie pionowej, ulozona pod cigglem w
kierunku wzdluznym. Diwignia 23 sklada sie
z dwoch elementéw skracanych teleskopowo
wbrew «dzialaniu mniepokazanej na rysunku
sprezyny. Na przednim koficu przymocowany
jest do tej diwigni wspornik 25 sprzegéw
Turociagéw, wmieszczony W zasadzie pod glo-
wicg sprzegu zderzaka $rodkowego 9 i przy-
mocowany do tej glowicy za pomoca nie po-
kazanych na rysurku wstepnie napietych spre-
zyn. Przed bocmwm wychleniami wzgledem
sprzegu Srodkowego zderzaka zabezpieczony
jest wspormik Z5 sprzegu przewod6w za po-
mocg szyny prowadzgcej 29, umieszczonej po-
miedzy elementami §lizgowymi 27 sprzegu zde-
rzaka $rodkowego. Wspornik 25 sprzegu prze-
wodéw zaopatrzony jest po stronie duzej
szaczeki sprzegajgcej 7 w pionowy element nos-
ny 31, ma ktébrym umieszczone sg pionowo je-
den pod drugim dwie schematycznie przedsta-
wione na rysunku ghlowice 33 i 35 sprzegu
przewodéw. Gérna glowica 33 sprzegu przewo-
-déw shuzyé moze na przyklad do sprzegania
dwoéch elektrycznych kabii 37, a dolna glowi-
ca 35 sprzegu przewodéw do sprzegania dwoéch
przewodéw 39 na sprezone powietrze. Obydwie
glowice 33 i 35 sg skonstruowane w ten spo-
‘séb, ze sprzeganie odbywa sie esiowo. Ich osie
wzdluzne przebiegaja poziomo i réwnolegle do
plaszczyzny prowadzacej 19 sprzegu zderzaka
érodkowego. Wspornik 25 sprzegu przewodéw za-
opatrzony - jest w dwie blachy ochronne 41
i 43, przykrywajgce od przodu sprzegi 83 i 35
przewodéw. Blachy 41 i 43 umieszczone sj
w ‘bek, na zewngtrz sprzegu $rodkowego zde-
rzaka, i sg usytuowane w przyblizeniu réwmo-
legle: do plaszezyzny prowadzgcej 19 malej
saczeki, wystajac przed nig. Przed .-dolnym
sprzegiem 35 przewodéw, blisko bocznej po-
wierzchni -ograniczajacej sprzegu, znajduje sie
umocowany do elementu no$nego 81, wystajacy
do przodu wystep prowadzacy 45, zaopatrzony
w plaszczyzne prowadzacq 47, przebiegajaca od
jego ostrza do tylu ku gorze, jak réwniez sg-
siadujaca z nig od strony §rodka sprzegu opa-
dajacg do wnetrza plaszczyzng prowadzgcy 49.

‘Ponadto na wsporniku -sprzegu przewodéw

obok gérnego sprzegu 33 przewodéw 2najduje
sie pionowo usytuowana rama 851, siegajaca
mniej wiecej od Srodka sprzegu Srodkowego
zderzaka w bok, az poza maly :szczeke sprze-
gajaca 5. Przedmia, na swym 2zewnetrznym




koficu. zaokrgglona powiderzchmia czolowa. 53
ramy: 51 lezy- w plaszczyinie blachy ochron-
nej. 41 i tworzy wraz z-.nig, plaszczyzne prowa-
dzgcg 41 i 53, wystajaca w kierunku boecznym
poza sprzeg. Boczne dolne ograniczenie ramy 61
utworzone jest przez dwie plaszezyzny pro-
wadzgce 55 i 57, ktére przebiegajq prawie réw-
nolegle: do: plaszczyzn' prowadzgcych 47 i 49
wystepy prowadzqcego 45 sprzegu  drugiego
wagonu; przy czym- jedna z nich 88 pochylona
jest kuw tybowd: i+ w dé};, a. druga przylegajaca
don na zewmgtrz do géry. Pleszczywna oslania-
jgca. ramy- 51' skieda. sie z zaczynajgecej: sie od
pewierzchni bocznej: ramy 81, pochylomej ku
gorze w lierunku: Srodiea: sprzegu plaszczyzny
prowadzacej: 59 i’ z graniczgcej z- nig, skiero-
wanej w gére i’ leu tylowi plaszezyzny prowa-
dzgoej 61i W poblitu érodkowego ograniczenia
plaszczyzna: osianiajgca: ramy 51 wyposaiona
jest w pionowry, umieszczony w pewnej odleg-
Josci przed- szezeltg sprzegajgcy- 5, wystep pro-
wadzgcy 63; majgey réwnolegly do plaszczyzny
prowadzgcej 17 duzej szozeld sprzegajacej 7
plaszezyzne prowadzacg 65, w- ktérej leiy
przednia: krawedf malej szczeki sprzegaigcej 5
sprzegu. Z beku sprzegu, jak to pokazane na
fig. 5 i 6, znajduje sie mmiej wiecej w polowie
wysoko§ci. glowicy 33 sprzegu przewodéw i
cofnieta: wzgledem blachy ochronnej 41, po-
wierzchnia- zderzakowa 67, skladajgca sie z
wystepu 69 i przylegajgcych don elementéw
blaszanych: 71. W stanie sprzegnietym znajduje
sie przednia zewnetrzna czesé ramy 51 sprzegu
przeciwnego. wagonu tuz przed plaszczyzng
odbeiowg: 67.

Przy sprzeganiu dwoéch sprzegéw, uksztalto-
wanych w wyzej opisany sposéb, ktére przesu-
niete s3 wzgledem siebie zaréwno pionowo jak
i poziomo i polozone sg wzgledem siebie pod
katem, styka sie w czasie zblizania poczatkowo
pionowa, przednia krawedz ramy 51 jednej
polowy sprzegu z plaszczyzng czolowa 53 ramy
51. lub: blache ochronng 41 drugiej polowy
sprzegu. i pewoduje przy dalszym zblizaniu
abydwoch poléwek sprzegu ich wychylenie, do
pozycji w letérej ich  csie wzdluzne zajma: réw-
nolegle wzgledem. siebie polozenie: Réwnoczes$-
nie drieki pochyleniu plaszczyzn: prowadzg-
cychr 41 i. 53. wzgledem kierunku ruchu naste-
puje paziome Srodkowanie sprzegu przez §liz-
ganie sie po:sobie wyZej. wymienionych plasz-
czyzn ‘prowadzacych. obydwu poléwek sprzegu.
Przy- tym zachedzy na siebie réwniez powdlerz-
chnie prowadzace 15 i 89, lub 49 i 57 obydwu
roléwek sprzegn i przy dalszym. zblizaniu na-

ciskajg ku dolowi. wspornik sprzegu: przewodéw
25 wyzej; stajaoe] poléowki sprzegu, az do po-
doienia, w ktérym. obydwie polowy sprzegu
przewodéw: znajdg. sie na: jednakowym. pozio-
mie. Glowice 9 sprzegu Srodkowego zderzaka
nie zmieniajg. przy tym. swego polozenia w
pionie. W czasie dalszega przebiegu sprzegania
plaszezyzny: czalowe 53 obydwu potéwek sprze-
gu przestajg: sie wzajermmie stykaé, tak ze
sprzegi prowadzome przez powierzchnie pro-
wadzgce 17 i 18 sprzegu $rodkowego zderzaka
zblizaé sie mogg wzajemnie w przyblizeniu w
wzdluznym- kierunku; przy czym blacha ochron-
na 41 i glowica 33 sprzqgu przewodéw jednej
pelowy sprzegu wprowadzona zostaje do wne--
trza. ramy 351 drugiej polowy sprzegu, a na-
stepnie: obydwa. wspomiki sprzegbébw rurociag-
gbw przesuwaja sie o matly odcinek do tyhu.
Podezas tej fazy sprzegania wystep prowadzg-
cy 45 wchodzi pod rame 51 drugiej polowki
sprzegu tak dalego, az jego ptaszczyzna pro-
wadzaca 47 zetknie sie z dolhg krawedzig ramy
i przez to uniemozliwi wzajemne ruchy wspor-
nikéw 25 sprzegéw przewodéw w kierunku
pionowym. Mala szczeka sprzegajaca 5 §lizga
si¢ po duzej szczece sprzegajacej. 7 sprzegu
drugiego wagonu az do momentu przylgniecia
do plaszczyzny 10, przy czym wciska ona klin
11 ai do pozycji, w ktérej znajduje sie on w
plaszczyinie 10. Podczas ostatniej fazy sprze-
gania, mala szczeka sprzegajgca 5 $lizga sie
wzdiuz plaszezyzny 10 az do. pozycji, w kidre]
wejdzie ona w wyhranie duzej szczeki 7, przy
czym. rtéwnoczeSénie mastepuje  sprzegniecie
sprzegu przewodéw 33 i 38. Klin 11 powraca w
polozenie ryglujace i z tg chwilg przebieg
sprzegania jest zakoriczony.

Oczywiscie mozliwe jest, Zze przy. innym
wzajemnym poloZeniu poléwek sprzegu kolej-
no§é¢ opisanych faz sprzeganja moze by¢ inna,
odpa§é moga niektére fazy sprzegamia i/lub
dalsze fazy mogg wej§é na ich miejsce.

Tak wiec przy odpowiednim poczgtkowym
rolozeniu poléwek sprzegu mogg Wwzajemnie
zetknaé sie powierzchnie 13 i 61, lub 47 i 55
obydwu poléwek sprzegu i spowodowaé¢ piono-
wae centrowanie sprzegu . przewodow.

Jest réwniez mozliwe, ze powierzchnia pro-
wadzgea 17. jednej polowki sprzegu zetknie sie
z powierzchniag prowadzgcg 65 drugiej potéwki
sprzegu i tym samym. spowoduje poziome Srod-
kowanie. W. celu uniemozliwienia. wyboczeniu
sprzegu, po-tym procesie §rodkowania. przy od-
powiednim wzajemnym katowym ustawieniu
poloéwek sprzegu, - przednia zewnetrzma. czesé
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ramy 51 jednej poléwki sprzegu opiera si¢ o
plaszczyzne zderzakowsg 67 drugiej polowki
sprzegu, przez co ubtworzeny zostaje punkt
obrotu, wokél ktérego obydwie poloéwki sprze-
gébw wychylajg sie do polozenia wzajemnie
réwnoleglego. W celu rozsprzegniecia wcigga
sie kliny 11 do tylu, a po wystapieniu sily roz-
ciggajacej pomiedzy poléwkami sprzegu, tylna
rowierzchnia duzej szczeki sprzegajgcej 7 wy-
prowadza malg szczeke sprzegajacg 5, przy
czym roéwnoczeénie rozlacza sie sprzeg prze-
wodow. E

Mogg byé réwniez stosowane inne, wyzej nie
opisane urzgdzenia, za pomocy ktérych odia-
czyé mozna wspornik 25 sprzegu przewodéw
do sprzegu Srodkowego .zderzaka 9 tak, ze po-
wstaje normalny sprzeg konstrukcji Willisona.

Mozliwe jest réwniez umieszczenie odchylnej
diwigni 23 w cieglu i tym samym uzyskanie
zmniejszenia kosztéw przy produkcji sprzegu,
jak réwniez zwiekszenie niezawodnosci jego
dzialania.

Niewielki kat pochylenia plaszczyzn prowa-
dzgcych zastosowany w sprzegu wedlug wyna-
lazku umozliwia latwe sprzeganie, a sprezysta
teleskopowo skonstruowana odchylna diwig-
nia 23 stanowi wydatng ochrone sprzegu prze-
wodéw, zwlaszcza przeciw uderzeniom. Dalszg
zaletg sprzegu jest latwy dostep do glowic
sprzegu przewod6ow, jak réwniez zabezpiecze-
nie- przed zabrudzeniem, jakie zapewmia brak
tylnej §ciany w ramie 51. W przypadku gdy do
ramy dostanie sie brud lub obce ciala, to przy
kazdym nastepnym procesie sprzegania blacha
ochronna drugiej poléwki sprzegu powoduje
ich usuniecie.

Zastrzezenia patentowe

1. Samoczynny podatny sprzeg zderzaka $§rod-
kowego konstrukcji Willisona z jednakowo
uksztaltowanymi glowicami sprzegowymi,
ktéry jest przeznaczony do pojazdéw szy-
nowych i ktéry jest wyposazony zwlaszcza
w wielokrotny sprzeg przewodéw oraz w
urzadzenie zwiekszajgce zasieg jego chwyta-
nia, znamienny tym, Ze zaopatrzony jest
w zesp6l powierzchni prowadzgcych, umiesz-
czonych na sprzegu zderzaka $rodkowego (9;
i ma wsporniku (25) sprzegu przewodéw,
osadzonym mna sprzegu (9) i pionowo od-
chylanym wbrew dzialaniu spreiyny, ktére
to powierzchnie pracuja na jednym i/lub mna
drugim z wymienionych wyzej sprzegbw
1 ktére w stanie sprzegniecia pozostawiajg

sprzegowi 2zderzaka £rodkowego swobode
ruchu w kierunku pionowym, a sprzeg
przewod6w doprowadzajg do sztywnego
sprzegniecia.

v

. Samoczynny, podatny sprzeg zderzaka Srod-

kowego konstrukcji Willisona, wedlug za-
strz. 1, znamienny tym, Ze wspornik (25)
sprzegu przewod6w (33 i 35) sprzegajgocego
osiowo podczas i w kierunku ostatniej fazy
ruchu sprzegajgcego sprzegu Srodkowego
zderzaka (9), zaopatrzony jest na swej przed-
nijej stronie w przykrywajgce sprzeg prze-
wod6w, uloione przynajmmniej w przyblize-
niu w kierunku plaszczyzny prowadzacej (19)
malej szczeki (5) blachy ochronne (41 i 43)
oraz w obejmujaca w stanic sprzegnietym
co najmniej cze§é glowicy sprzegu przewo-
du drugiego wagonu, pionowo stojgcg rame
(1), siggajgcya mniej wiecej od pionowej

- plaszezyzny symetrii sprzegu $rodkowego zde-

rzaka (9) w bok, az poza malg szczeke
sprzegajaca (5), przy czym jej przednia po-
wierzchnia czolowa (53) znajduje sie w
plaszczyZnie przynajmniej jednej blachy
ochronnej (41) i wraz z mnig tworzy, wysta-
jgcg w kierunku bocznym poza sprzeg §rod-
kowego zderzaka (9) i ulatwiajaca przebieg
sprzegania powierzchnie prowadzgcg (41 i
53/, natomiast na ramie (51) przewidziane
s3 skosne wzgledem plaszczyzny poziomej
do przodu lub nma zewngtrz pochylone plasz-
czyzny prowadzace (55 i 57), kt6ére wraz
z zaopatrzonym w mini€j] wiecej do mnich
réwnolegle plaszczyzny prowadzgce wyste-
pem prowadzacym, ktéry wystajac do przo-
du umocowany jest na wsporniku sprzegu’
przewodéw, w i pionowe
srodkowanie sprzegu przewodéw podczas
sprzegania i uniemoiliwiaja wzajemne ru-
chy sprzegnietych glowic sprzegu przewo-'
déw.

. Samoczynny, podatny sprzeg zderzaka $rod-

kowego wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym,
ze zwrbécona w strone sprzegu Srodkowego
zderzaka (9) powierzchnia ostaniajaca ra-
my (51) jest utworzona przez opadajgce do
przodu lub na bok od sprzegu $rodkowego
zderzaka powierzchnie prowadz 61 _lub
59), ktére moga zazebi¢ sie z réwnoleglymi

do nic wierzchniami_prowadzqcymi, znaj-
dujacymi sie na skierowanej w strone sprze-
gu przewodéw powierzchni oslaniajgcej du-
zej szczeki sprzegajgcej glowicy sprzegu

§ owego zderzaka drugiego wagonu.
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Samoczynny, podatny spraeg zderzaka $rod-
kowego wedlug zastrz. 1—3, znamienny tym,
ze wspornik (25) sprzegu przewodéw w kie-
runku wzdluznym sprzegu Srodkowego zde-
rzaka (9) jst w ten sposbb osadzony z moz-
noécia przesuwania sie do tylu wbrew dzia-
laniu sprezyny, ie w stanie niesprzegnietym
powierzchnia czolowa (53) ramy (51) znaj-
duje sie¢ przed powierzchnig prowadzgca (19)
malej szczeki sprzegajacej (5).

. Samoczymmy, pedatny sprzeg zderzaka érod-
kowego wedlug zastrz. 1—4, znamienny
tym, Ze zaw@patrzony jest w wahliwg diwig-
nie (23), na ktérej umieszczony jest wspor-
nik (25) sprzegu przewoddéw, ktéra ulozona
jest w kierunku wzdluZznym sprzegu $rod-
kowego zderzaka, ktéra moze byé telesko-
powo skracana i ktéra moze by¢ odchylana
dookola poziomej osi (24), umieszczonej w
poblizu pionowej osi obrotu (1) sprzegu §rod-
kowego zderzaka.

. Samoczynny, podatny sprzeg zderzaka Srod-
kowego wedlug zastrz. 1—4, znamienny
tym, ze oslaniajgca powierzchnia ramy (51},

7.

w poblizu pionowej plaszczyzny symetrii
sprzegu Srodkowego zderzaka (9), zaopatrzo-
na jest w pionowo ustawiony i umieszczony
w pewnej odlegloSci od malej szczeki sprze-

gajacej (5), wystep adzacy (63), ktéry
z Kkolei zaopm% réwmolegla do
Pionowe] plaszczyzny prowadzacej (17) du-
zej szczeki sprzegajacej (7) powierzchnie
prowadzaca (65), w plaszczyinie ktorej g;}g;’)—
duje sie przedni ‘féwnetrzny brzeg malej
szczgki sprzegajace] ().
Samoczynny, podatny sprzeg zderzaka $rod-
kowego wedhig zastrz. 1—6, znamienny
tym, ze zaopatrzony jest w pionowa pochy-
long ukoénie na zewnatrz i ku tylowi plasz-
czyzne zderzakowa (67), ktéra umieszczona
jest w taki sposéb obok blach ochronnych
(41 i 43) i z pewnym przesunieciem wzgle-
dem mich ku tylowi, Ze w stanie sprzegnig-
cia przednia zewnetrzna cze$é ramy sprzegu
drugiego wagonu znajduje sie tuz przed nis.
Knorr-Bremse
Kommanditgesellschaft

Zastepca: dr Andrzej Au
rzecznik patentowy
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