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DESCRIPCION

Procedimiento y dispositivo para la reposicién
automdtica de un conmutador en funcién del sentido
de giro a una posicién neutral.

La presente invencion se refiere a un procedimien-
to para la reposicion en funcién del sentido de giro
de un conmutador que actia conjuntamente con un
elemento de ajuste giratorio, que presenta una palan-
ca de intermitentes, que actia conjuntamente con una
columna de direccién en un automovil, asi como a un
dispositivo para llevar a cabo el procedimiento.

Un procedimiento de esta clase y un dispositivo de
esta clase se conocen por la patente DE 4226506.

En un automdvil, las palancas de intermitentes se
pueden girar generalmente desde una posicién de re-
poso a dos posiciones de trabajo distintas, correspon-
diendo cada posicién de trabajo a una posicién de
intermitencia en la que se encienden los intermiten-
tes del lado correspondiente del automovil. Para esto,
la palanca de intermitentes estd dispuesta preferente-
mente en la columna de direccion y montada de tal
manera que la posicion de los intermitentes se corres-
ponda con el movimiento giratorio del volante. Por
ejemplo, si la palanca de intermitentes estd dispuesta
en el lado izquierdo del volante de direccién, la palan-
ca de intermitentes se gira hacia arriba a la posicién
de intermitencia para encender los intermitentes del
lado derecho del vehiculo, ya que esto se corresponde
con el sentido de giro del volante para recorrer una
curva hacia la derecha. A la inversa, para recorrer una
curva hacia la izquierda, el volante se gira hacia la
izquierda, de manera que en este caso la palanca de
intermitentes se gira hacia abajo a la posicion de in-
termitencia para encender los intermitentes en el lado
izquierdo del vehiculo.

La palanca de intermitentes o el interruptor de in-
termitentes generalmente esta realizado de tal manera
que, al girar el volante de direcciéon nuevamente ha-
cia atrds, salte hacia atrds en el sentido opuesto desde
la posicién de intermitencia a la posicién de reposo,
y se apaguen, por consiguiente, automaticamente los
intermitentes en el lado correspondiente del vehicu-
lo, es decir, una vez terminado el recorrido en curva
y vuelto el automdvil a la marcha en linea recta. Si se
sigue girando el volante en el sentido de la curva mas
de una vuelta, asi como al girar hacia atrés el volante
sujetando al mismo tiempo la palanca de intermitentes
en la posicion de trabajo, la palanca de intermitentes,
sin embargo, no se debe reposicionar, siendo necesa-
rio que esto quede asegurado también en el caso de
velocidades de giro del volante de hasta 120 vueltas
por minuto.

Generalmente la palanca de intermitentes se puede
girar alrededor de un punto de giro y lleva en un ex-
tremo una pieza de mando alojada eldsticamente en el
eje de la palanca. Con esta pieza de mando, la palanca
de intermitentes desliza a lo largo de una corredera, al
girarla desde la posicién de reposo a la posicién de
intermitencia y viceversa. La corredera presenta en su
contorno una zona rebajada que corresponde a la po-
sicién de reposo de la palanca de intermitentes, asi
como dos zonas en rampa dispuestas simétricamen-
te con respecto a esta zona rebajada, en cuyos extre-
mos estd dispuesto respectivamente un enclavamiento
elevado, que corresponde a una posicién de intermi-
tencia. Al girar la palanca de intermitentes desde la
posicion de reposo a una posicion de intermitencia, la
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palanca de intermitentes desliza con su pieza de man-
do alo largo del contorno de la corredera y se hace pa-
sar a presion por encima del enclavamiento elevado,
donde queda retenida en la posicién de intermitencia.
Durante la reposicién antes mencionada de la palan-
ca de intermitentes, se ejerce lateralmente una fuerza
sobre la palanca de intermitentes que vuelve a empu-
jar hacia atrds la pieza de mando haciéndola pasar por
encima del enclavamiento elevado, de manera que la
pieza de mando y, por lo tanto, la palanca de intermi-
tentes, vuelve a deslizar a lo largo del contorno de la
corredera volviendo a la posicién de reposo.

Este procedimiento conocido para la reposicién de
la palanca de intermitentes presenta, sin embargo, una
serie de inconvenientes, dado que, por ejemplo al gi-
rar hacia atras el volante de direccidn, la fuerza de
reposicidn actia siempre sobre la palanca de intermi-
tentes, por lo que es necesario prever una proteccion
contra el bloqueo, para que al mantener la palanca
de intermitentes en la posicién de intermitencia no se
dafie o rompa ninguna pieza. La proteccién contra el
bloqueo estd formada generalmente como un tope so-
metido a una fuerza previa de un muelle y que cuan-
do se acciona se producen ruidos fuertes y molestos
a causa de las grandes fuerzas. Ademads, la fuerza de
reposicién que actia sobre la palanca de intermitentes
depende de la velocidad de giro del volante de direc-
cidn, y se va haciendo mayor cuanto mayor sea la ve-
locidad con la que se gira el volante de direccidn, de
manera que la velocidad de giro del volante de direc-
ci6n influye en el comportamiento de reposicién. De
este modo, al aumentar la velocidad de giro del vo-
lante de direccidn, la palanca de intermitentes puede
recibir tanta energia que, al efectuarse la reposicion,
salte mas alld de la posicién de reposo, efectuando
unos movimientos oscilantes alrededor de la posicion
de reposo, lo que puede dar lugar a ruidos de traque-
teo. Al seguir aumentando la velocidad de giro, puede
llegar a producirse incluso un contacto eléctrico en la
posicion de intermitencia opuesta, y en un caso ex-
tremo, incluso un enclavamiento en esa posicion. Por
ultimo, existe también la posibilidad de que se acti-
ve el seguro antibloqueo a altas velocidades de giro
del volante de direccién, de manera que al efectuar
un giro rpido del volante de direccién en el senti-
do de giro opuesto, no tenga lugar la reposicion de
la palanca de intermitentes. Ademads, puede llegar a
deformarse o dafarse el elemento de accionamiento
situado en la columna de direccidn, que transmite la
fuerza de reposicion al dispositivo de reposicion, de-
bido a las grandes fuerzas de reposicidn, lo cual re-
percute negativamente en la reposicion de la palanca
de intermitentes.

Partiendo de estos antecedentes, el objetivo de la
presente invencién es el de facilitar un procedimien-
to y un dispositivo que evite el o los inconvenientes
antes descritos.

Este objetivo se resuelve mediante un procedi-
miento para la reposicién en funcién del sentido de
giro de un conmutador que actia conjuntamente con
un elemento de ajuste giratorio, que presenta una pa-
lanca de intermitentes que actiia conjuntamente con
una columna de direccién en un automovil, en el que
la palanca de intermitentes se gira alrededor de un eje
de giro desde la posicidon de reposo a una posicion de
trabajo, y que al hacerlo desliza con uno de sus ex-
tremos a lo largo de una corredera, y que por medio
de un enclavamiento que sobresale del contorno de la
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corredera queda retenido por éste en la posicion de
trabajo, moviéndose el enclavamiento para la reposi-
cion de la palanca de intermitentes de tal manera que
quede por lo menos a ras con el contorno de la corre-
dera, dejando libre la palanca de intermitentes.

Con esto se facilita un procedimiento para la re-
posicién, que necesita unas fuerzas considerablemen-
te menores para la reposicién de la palanca de inter-
mitentes desde la posicion de intermitencia a la po-
sicién de reposo. Esto es consecuencia del hecho de
que las fuerzas para llevar atrds el enclavamiento son
considerablemente menores que las fuerzas que se ne-
cesitan para hacer pasar la palanca de intermitentes
por encima del enclavamiento. Ademads, no se aplica
aqui ninguna clase de fuerzas de reposicién a la pa-
lanca de intermitentes propiamente dicha, de manera
que tampoco se necesita ninguna proteccién contra el
bloqueo que compense las fuerzas de reposicién que
actdian sobre la palanca de intermitentes cuando ésta
se sujeta. De este modo, la palanca de intermitentes
queda menos cargada, ya que sobre ella no actdan ni
fuerzas de reposicion ni se transmite a la misma ener-
gia procedente del movimiento giratorio del volante
de direccion. La reposicion de la palanca de intermi-
tentes se realiza aqui simplemente tirando hacia atras
el enclavamiento, de manera que la velocidad de re-
posicion de la palanca de intermitentes, mediante la
cual ésta desliza a lo largo del contorno de la corre-
dera para volver a la posicion de reposo, se mantiene
siempre invariable, siendo independiente de la velo-
cidad de giro del volante de direccién. Un dispositivo
que trabaje de acuerdo con el procedimiento objeto
de la invencion se puede realizar, por lo tanto, de for-
ma mds sencilla y ligera, y a pesar de ello presenta
una vida util mds larga, gracias a la menor carga por
fuerzas.

A pesar de que el enclavamiento se puede mover
de cualquier forma para la reposicion de la palanca de
intermitentes, es ventajoso que al girar la palanca de
intermitentes a la posicién de trabajo se desplaza una
leva desde una posiciéon de reposo en direccién ha-
cia la columna de direccién y esta leva desplazada ac-
tda conjuntamente con un elemento de accionamien-
to dispuesto en la columna de direccion, de acuerdo
con una forma de realizacién preferida, y que en un
movimiento giratorio de la columna de direccién en
sentido opuesto al sentido de giro de la palanca de in-
termitentes desplaza de la posicién de apoyo un brazo
de apoyo que sujeta el enclavamiento en la posicioén
de enclavamiento, de manera que se pueda mover el
enclavamiento y dejar libre la palanca de intermiten-
tes, para poder volver a la posicién de reposo.

De este modo se puede efectuar de forma senci-
1la un movimiento del enclavamiento en el cual queda
retenida la palanca de intermitentes en la posicién de
intermitencia, tanto mds cuando segin otra forma de
realizacion preferida, en el extremo de la palanca de
intermitentes dirigido hacia la corredera se genera una
fuerza que actia en el eje longitudinal de la misma, y
que aprieta el enclavamiento por lo menos a ras so-
bre el contorno de la corredera con el brazo de apoyo
retirado, de manera que quede libre la palanca de in-
termitentes y se desplace la palanca de intermitentes a
lo largo del contorno de la corredera a la posicion de
reposo.

De este modo, se genera en la misma palanca de
intermitentes la fuerza de reposicién necesaria para
volver a la posicién de reposo, que actia al retirar el
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enclavamiento y conduce la palanca de intermitentes
a lo largo del contorno de la corredera de vuelta a la
posicion de reposo. Por lo tanto, no se necesitan fuer-
zas de reposicién que actden desde el exterior sobre
la palanca de intermitentes, tal como ya se ha expli-
cado mds arriba detalladamente, de modo que se re-
duce notablemente la carga por fuerzas de la palanca
de intermitentes y, en consecuencia, se prolonga no-
tablemente su vida util.

En cuanto al dispositivo, este objetivo se consi-
gue mediante un dispositivo para la reposicion en fun-
cién del sentido de giro de un conmutador que actia
conjuntamente con un elemento de ajuste giratorio, en
particular de una palanca de intermitentes, que actia
conjuntamente con una columna de direccién en un
automovil, con una palanca de intermitentes que es
giratoria alrededor de un eje de giro, pudiendo girarse
la palanca de intermitentes respectivamente a una de
dos posiciones de trabajo, correspondiente a la posi-
cion de intermitencia deseada, una corredera dispues-
ta fijamente para guiar el extremo de la palanca de in-
termitentes y dos enclavamientos dispuestos sobre un
elemento de enclavamiento, que sobresalen del con-
torno de la corredera y que mantienen el extremo de
la palanca de intermitentes en una posicion de trabajo,
respectivamente, siendo mdvil el elemento de encla-
vamiento, de manera que en cada caso queda al menos
un enclavamiento a ras con el contorno de la correde-
ra, dejando libre la palanca de intermitentes que esta-
ba sujeta en la posicién de trabajo.

Con esto se facilita un dispositivo para la reposi-
cién en funcién del sentido de giro, que estd expuesta
s6lo a una carga por fuerzas reducida, ya que el movi-
miento del enclavamiento o del elemento de enclava-
miento puede realizarse con unas fuerzas considera-
blemente menores que las necesarias para hacer pasar
el extremo de la palanca de intermitentes por encima
del enclavamiento. En este caso no se generan esta
clase de fuerzas de reposicion que actiian desde fuera
sobre la palanca de intermitentes, de manera que tam-
poco se necesita ninguna proteccion contra el bloqueo
para compensar esta clase de fuerzas de reposicién
cuando se mantiene fija la palanca de intermitentes.
Por lo tanto, el dispositivo se puede realizar de forma
mads sencilla, mds ligera y en consecuencia mds eco-
némica, presentando a pesar de ello una mayor vida
util gracias a la menor carga por fuerzas, dado que
tampoco se transmite energia del movimiento girato-
rio del volante de direccién a la palanca de intermiten-
tes, por lo que su velocidad de reposicién sigue siendo
independiente de la velocidad de giro del volante de
direccion.

Si bien el elemento de enclavamiento se puede dis-
poner de una forma mdvil a elegir libremente, siempre
y cuando los enclavamientos situados en el mismo se
puedan retirar al contorno de la corredera para dejar
libre la palanca de intermitentes desde la posicién de
trabajo, si es ventajoso que el elemento de enclava-
miento esté dispuesto de tal forma que pueda realizar
un movimiento giratorio.

De este modo, por una parte, se puede mover el
elemento de enclavamiento de manera sencilla y sin
complicaciones, y retirar los enclavamientos al con-
torno de la corredera para dejar libre la palanca de
intermitentes desde la posicion de intermitencia. Por
otra parte, el elemento de enclavamiento se puede su-
jetar en este caso de forma sencilla y sin gran esfuerzo
en la posicién de enclavamiento, en la cual los encla-
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vamientos sujetan respectivamente la palanca de in-
termitentes en la posicion de intermitencia, especial-
mente si hay dos brazos de apoyo elasticos dispuestos
simétricamente respecto al punto de giro, de acuer-
do con una forma de realizacién preferida, sujetando
el elemento de enclavamiento en la posicion de en-
clavamiento. La elasticidad necesaria de los brazos
de apoyo se puede realizar, por ejemplo, mediante la
correspondiente eleccion de material, de un material
elastico, por ejemplo de un plastico, pero también me-
diante muelles corrientes. El concepto de “brazos de
apoyo eldsticos” comprende por lo tanto en este caso
también brazos de apoyo que de por si son rigidos y
que s6lo estan alojados eldsticamente mediante mue-
lles. Para ello, los brazos de apoyo pueden tener una
configuracién a elegir libremente, por ejemplo de una
sola pieza, o formando una misma pieza con la corre-
dera, o también en varias piezas o con zonas de con-
figuracion diferente, que estdn realizadas bien rigidas
para mantener el elemento de enclavamiento, o elasti-
cas para que el brazo de apoyo resulte mévil, pudien-
do conseguirse esto, por ejemplo, mediante formas de
seccion de diferente disefio. No obstante, en todas las
configuraciones de los brazos de apoyo, de las cuales
se han mencionado aqui algunas a titulo de ejemplo,
hay que procurar que éstos puedan cumplir su funcién
con seguridad, la cual consiste por una parte en man-
tener el elemento de enclavamiento con seguridad en
la posicién de enclavamiento, y por otra en permitir
el movimiento arriba descrito del elemento de encla-
vamiento durante la reposicién de la palanca de inter-
mitentes.

Aunque el elemento de enclavamiento se pueda
mover utilizando medios de cualquier tipo, el dispo-
sitivo conforme a otra forma de realizacion preferida
presenta para ello por lo menos una leva que, al gi-
rar la palanca de intermitentes desde la posicién de
reposo a una posicién de trabajo, se pueda mover en
direccidén hacia la columna de direccién. La leva, que
convenientemente estd alojada de forma elastica y/o
giratoria, actiia sobre los brazos de apoyo cuando se
acciona y los desplaza fuera de la posicién de apoyo,
de manera que el elemento de enclavamiento, y por lo
tanto los enclavamientos, se puedan mover para dejar
libre la palanca de intermitentes. El alojamiento el4s-
tico de la leva puede realizarse en este caso de cual-
quier forma, por ejemplo mediante muelles o también
mediante la elasticidad del material.

Si bien el accionamiento de la leva puede realizar-
se de manera cualquiera, si es ventajoso que el accio-
namiento de la leva estd acoplado directamente al giro
de la columna de direccién, de manera que de acuerdo
con otra forma de realizacion preferida esté dispues-
to en la columna de direccién por lo menos un ele-
mento de accionamiento, actuando el elemento de ac-
cionamiento conjuntamente con la leva. El elemento
de accionamiento puede estar realizado para ello co-
mo un saliente dispuesto en la columna de direccién
o también como una escotadura situada alli, siempre
y cuando actie conjuntamente con la leva extendida.
El elemento de accionamiento puede estar realizado,
por ejemplo, como saliente en forma de segmento de
circulo, cuyo dngulo de apertura determina el alcance
de giro del volante de direccién en el que se activa la
reposicion. El elemento de accionamiento igualmente
puede estar compuesto, por ejemplo, por dos escota-
duras dispuestas en el perimetro de la columna de di-
reccidn, en cuyo caso la zona situada entre las mismas
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se corresponde con el segmento en forma de arco de
circulo antes descrito y determina el 4ngulo de activa-
cion del dispositivo de reposicion.

Al girar la columna de direccidn, el elemento de
accionamiento acciona con sus bordes la leva que es-
t4 extendida, que en el caso de un elemento de en-
clavamiento alojado de forma giratoria estd dispuesta
centrada respecto a éste. Se gira la leva que mueve
un brazo de apoyo sacdndolo de la posicién de apo-
yo, moviendo la leva en este caso el brazo de apo-
yo orientado respectivamente en sentido contrario al
sentido de giro en contra del sentido de giro sacin-
dolo fuera de la posicién de apoyo, de manera que
se pueda mover el elemento de enclavamiento fuera
de la posicién de enclavamiento. En lugar de una so-
la leva, que segun el sentido de giro de la columna
de direccion desplaza uno de los dos brazos de apo-
yo fuera de la posicién de apoyo, se pueden prever
también dos levas, que en este caso estdn dispuestas
simétricamente con respecto al punto de giro del ele-
mento de enclavamiento, y que desplazan solamente
un brazo de apoyo, respectivamente, sacandolo fue-
ra de la posicién de apoyo en funcién del sentido de
giro de la columna de direccién. En funcién de la po-
sicién de intermitencia de la palanca de intermitentes,
solamente se desplaza en direccién hacia la columna
de direccién la leva asignada a esta posicién de traba-
jo, de manera que es solamente esta leva la que actia
conjuntamente con el elemento de accionamiento dis-
puesto sobre la columna de direccién y que, en caso
de un cambio de sentido de la columna de direccion,
provoca la reposicion de la palanca de intermitentes
en la forma antes descrita.

Cuando el brazo de apoyo estd desplazado fuera
de la posicién de apoyo, el elemento de enclavamien-
to se puede desplazar a voluntad fuera de la posicién
de enclavamiento. Sin embargo, es conveniente si en
el extremo de la palanca de intermitentes orientado
hacia la corredera se genera una componente de fuer-
za que actie en la direccién longitudinal de la palan-
ca de intermitentes, que desplaza el elemento de en-
clavamiento fuera de la posicién de enclavamiento y
permite de este modo la reposicién de la palanca de
intermitentes a la posicién de reposo. Por este motivo
y de acuerdo con una forma de realizacion preferida,
hay una pieza de mando alojada eldsticamente en el
extremo de la palanca de intermitentes orientado ha-
cia la corredera. Esta genera la componente de fuerza
descrita, pudiendo obtenerse la elasticidad necesaria,
por ejemplo, mediante un muelle independiente o me-
diante la elasticidad inherente al material, si el mate-
rial se elige correspondientemente.

La invencion se describe a continuacién con ma-
yor detalle haciendo referencia al dibujo adjunto. En
éste muestran:

la figura 1 un primer ejemplo de realizacién del
dispositivo de reposicién en una seccién parcial con
la palanca de intermitentes enclavada en la posicién
de intermitencia,

la figura 2 el ejemplo de realizacién de la figura 1,
con la leva extendida,

la figura 3 el ejemplo de realizacién de las figu-
ras 1 y 2, con la leva accionada con el elemento de
accionamiento,

la figura 4 un segundo ejemplo de realizacién en
seccidn parcial, con la palanca de intermitentes en la
posicién de reposo,

la figura 5 un tercer ejemplo de realizacion en sec-
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cioén parcial, con brazos de apoyo de configuracién
respectivamente diferente,

la figura 6 un cuarto ejemplo de realizacién con
brazos de apoyo rigidos,

la figura 7 un quinto ejemplo de realizacién con
dos levas y la palanca de intermitentes en la posicién
de reposo,

la figura 8 el ejemplo de realizacién de la figura
7 con la palanca de intermitentes en la posicién de
intermitencia,

la figura 9 el ejemplo de realizacion de las figuras
7 y 8 con la leva accionada por el elemento de accio-
namiento, y

la figura 10 un sexto ejemplo de realizacién con
dos levas.

La figura 1 muestra en una vista en planta desde
arriba un primer ejemplo de realizacién en una sec-
cion parcial. Estd representado el eje de la columna
de direccién 1, en el que va dispuesto el elemento de
accionamiento 3, asi como la corredera fija 5 con el
elemento de enclavamiento 7 asignado, que estd alo-
jado de forma giratoria en el eje 9 y que lleva dos
enclavamientos 11. También estdn representadas las
puntas de dos brazos de apoyo 13 asi como una pa-
lanca de intermitentes 15, que estd alojada de forma
giratoria en el eje 17 y que en su extremo orientado
hacia la corredera 5 lleva una pieza de mando 19; que
estd alojada eldsticamente en la palanca de intermi-
tentes 15 por medio de un muelle 21.

En este caso, la palanca de intermitentes 15 estd
representada en una de las dos posiciones de enclava-
miento o posiciones de intermitencia. Para ello se gira
alrededor del eje 17, hasta que con su pieza de man-
do 19, alojada eldsticamente por medio del muelle 21,
enclava en el enclavamiento 11, estando el movimien-
to giratorio de la palanca de intermitentes 11 limitado
en ambos sentidos por sendos topes que no estan re-
presentados. Al girar la palanca de intermitentes 15
fuera de la posicidn de reposo, en la que se encuentra
sobre una linea entre los puntos centrales del eje 17 y
del eje de la columna de direccidn 1, la pieza de man-
do 19 desliza a lo largo del contorno de la corredera
23 o del contorno del elemento de enclavamiento 25,
hasta deslizar pasando por encima del enclavamiento
11 y quedando enclavado detrds de éste. La elastici-
dad o movilidad de la pieza de mando 19 necesaria
para esto, se consigue en el ejemplo de realizacién
aqui representado por medio del muelle 21, pero tam-
bién puede lograrse, por ejemplo, mediante la elasti-
cidad del material, si el material se elige correspon-
dientemente, siempre que con ello se pueda realizar
una componente de fuerza que actie en la direccion
longitudinal de la palanca de intermitentes 15.

Para evitar ahora que esta componente de fuerza,
que se necesita tanto para el enclavamiento de la pa-
lanca de intermitentes como para su reposicion, gire
el elemento de enclavamiento 7 alojado de forma mé-
vil en el eje 9 fuera de la posicién de enclavamien-
to representada, se mantiene el elemento de enclava-
miento 7 en sus dos extremos respectivamente con un
brazo de apoyo 13 en la posicién de enclavamiento. El
brazo de apoyo 13 que tiene contacto respectivamen-
te con el otro extremo del elemento de enclavamiento
7, mantiene para ello el equilibrio de fuerzas con la
componente de fuerza de la pieza de mando 19 que
actiia sobre el enclavamiento 11, de manera que ésta
no puede girar al elemento de enclavamiento 7 fuera
de la posicién de enclavamiento.
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En la figura 2, el dispositivo de la figura 1 estd
representado con los brazos de apoyo 13, represen-
tados integros, asi como adicionalmente una leva 27,
habiéndose desplazado, ademads, el elemento de ac-
cionamiento 3 al haber girado la columna de direc-
cién. La leva 27 presenta un pivote 29 que se extien-
de por ambos lados, que por una parte va guiado en
una cdmara guia prevista encima de la leva 27 en la
carcasa que no estd representada, y por otra parte va
guiado por un contorno de mando 31 previsto en la
palanca de intermitentes 15 situada debajo de la leva
27. Sobre el pivote 29 aprieta un casquillo 33, que es-
t4 alojado eldsticamente por medio del muelle 35 en
la carcasa que no estd representada, y que genera una
componente de fuerza que actia en la direccién hacia
el centro de la columna de direccién 1.

Al girar la palanca de intermitentes 15 desde la
posicion de reposo a la posicién de intermitencia re-
presentada, se desplaza al mismo tiempo la leva 27 en
direccién hacia la columna de direccion, que no esta
representada, ya que la componente de fuerza gene-
rada por el casquillo 33 o el muelle 35 desplaza el
pivote 29 a lo largo del contorno de mando 31 de la
palanca de intermitentes 15. En este momento, la leva
27 pasa con su punta 37 por encima del contorno de
la corredera 5, saliendo en direccion hacia la columna
de direccion no representada y llegando asi al alcan-
ce de giro del elemento de accionamiento 3, estando
limitado el movimiento de la leva 27 en este sentido
por el pivote 29, guiado por la cdmara guia no repre-
sentada. De este modo, la leva 27 mantiene con sus
flancos 39 el contacto con los brazos de apoyo 13.

La punta 37 de la leva 27, que al avanzar la leva
27 llega a la zona de accién del elemento de accio-
namiento 3, es arrastrada y desplazada junto con éste
al girar la columna de direccién y mover con ello el
elemento de accionamiento 3, tal como se puede ver
en la figura 3. Aqui hay que sefialar que la leva 27
solamente se puede desplazar en direccién hacia la
columna de direccién no representada, si el elemen-
to de accionamiento 3, realizado en este caso como
segmento de arco de circulo, no se encuentra delan-
te del dispositivo, sino que ha sido alejado de éste al
girar la columna de direccién. En caso contrario, se
impide la salida de la leva 27 por el elemento de ac-
cionamiento 3, dependiendo este alcance de giro de la
columna de direccién y, a la inversa, el drea de traba-
jo del dispositivo de reposicién del dngulo de apertura
del segmento en forma de arco de circulo 3.

La reposicién de la palanca de intermitentes 15
desde la posicién de intermitencia a la posicion de re-
poso tiene lugar tal como se describe a continuacion.
La leva extendida 27 es arrastrada en su punta 37 por
el elemento de accionamiento 3, y al seguir girando
la columna de direccién y, por lo tanto, el elemento
de accionamiento 3, la hace girar alrededor del pivote
29, tal como esta representado en la figura 3. En es-
te caso, el elemento de accionamiento 3 se gira en el
sentido de la flecha B, y por lo tanto la punta de la
leva 37 también gira en este sentido.

No obstante, de esta forma el flanco 39 de la le-
va 27, que tiene contacto con el brazo de apoyo 13
orientado en el sentido opuesto al de giro, se gira al
mismo tiempo en el sentido opuesto, o sea en el sen-
tido de la flecha A. La consecuencia de esto es que
este brazo de apoyo 13 también se deforma en sen-
tido contrario al de giro, en el sentido de la flecha
A, puesto que solamente estd fijado en la carcasa no

5
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representada en la zona 41, teniendo el resto libre y
siendo suficientemente eldstico por la correspondien-
te seleccidon de material y disefio de la seccién para
desviarse elasticamente. No obstante, de esta forma
se separa también la punta de este brazo de apoyo 13
para que ya no tenga contacto con el elemento de en-
clavamiento 7 y que salga, por lo tanto, fuera de la
posicién de apoyo, de manera que la fuerza que ac-
tda sobre el elemento de enclavamiento 7 debido a
la pieza de mando 19, puede hacer girar el elemento
de enclavamiento 7 alrededor del eje 9. Como conse-
cuencia, el enclavamiento 11, que constituye el punto
mds alto del contorno del elemento de enclavamiento
25, se empuja hacia atrds hasta el contorno 23 de la
corredera 5, de manera que la pieza de mando 19, y
con ello la palanca de intermitentes 15, ya no se man-
tienen sujetas en el enclavamiento 11 y vuelven a lo
largo del contorno 23 de la corredera a la posicién de
reposo. Debido a que el contorno converge esencial-
mente en forma de V, se alinea entonces la palanca de
intermitentes 15 simétricamente con respecto a la po-
sicién de reposo antes descrita. Al mismo tiempo se
retira la leva 27 debido al pivote 29, que va guiado a
lo largo del contorno de mando 31 de la palanca de
mando de intermitencia 15. Debido a la fuerza elas-
tica del brazo de apoyo 13, que tiene contacto con el
flanco 39 de la leva 27, ésta gira al mismo tiempo vol-
viendo a la posicién de partida o posicién de reposo.
Puesto que, ademads, se alinea el elemento de encla-
vamiento 7 simétricamente respecto a la palanca de
intermitentes 15, que se encuentra en la posicién de
reposo, debido al contorno del elemento de enclava-
miento 25 realizado esencialmente también en forma
de V y simétrico, el brazo de apoyo 13 puede recupe-
rarse eldsticamente por completo y volver a entrar en
contacto con el elemento de enclavamiento 7. Al mis-
mo tiempo, y debido a las rampas guia 43 previstas
en los extremos de los brazos de apoyo 13, se favo-
rece también la alineacidn simétrica del elemento de
enclavamiento 7.

La palanca de intermitentes 15 se encuentra ahora
de nuevo en la posicién de reposo, y desde alli se pue-
de girar a una de las dos posiciones de enclavamiento,
para un nuevo accionamiento de los intermitentes.

Si el conductor quisiera mantener la palanca de
intermitentes 15 en la posicién representada en la fi-
gura 3, porque no desea la reposicién, lo puede con-
seguir simplemente sujetando la palanca de intermi-
tentes 15. Para ello no necesita compensar ninguna
clase de fuerzas de reposicion que actien sobre la pa-
lanca de intermitentes 15, ya que aqui tiene lugar la
reposicion exclusivamente al retirar el enclavamiento
11, tal como se ha descrito detalladamente. Al seguir
girando el volante de direccién o también al girarlo
hacia atrds, la punta 37 de la leva 27 vuelve a perder
el contacto con el elemento de accionamiento 3, de
manera que debido a la fuerza elastica de los brazos
de apoyo 13, la leva 27 vuelve a girar hacia atrds a su
posicion de partida, tal como se ha descrito detallada-
mente, y los brazos de apoyo 13 vuelven a la posicién
de apoyo, manteniendo al elemento de enclavamiento
11 en la posicién de enclavamiento descrita. A conti-
nuacion, el conductor puede volver a soltar la palanca
de intermitentes 15, ya que ésta queda de nuevo rete-
nida en la posicién de enclavamiento.

Si en la posicién de enclavamiento de la palan-
ca de intermitentes 15 representada en la figura 3 se
girase del volante de direccion y, por lo tanto, el ele-
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mento de accionamiento 3 en el sentido indicado por
la flecha A, la leva 27 empujaria y apartaria el brazo
de apoyo inferior 13, en la forma descrita detallada-
mente. Sin embargo, el elemento de enclavamiento 7
no se podria girar por este motivo fuera de la posi-
cion de enclavamiento, ya que la fuerza aplicada por
la pieza de mando 19 al elemento de enclavamiento 7
es absorbida por el brazo de apoyo superior 13, por lo
que el brazo de apoyo inferior 13 no ejerce el efecto
de apoyo. Al seguir girando el elemento de acciona-
miento 3, la leva 27 volveria a perder el contacto con
éste, y debido al efecto eléstico del brazo de apoyo in-
ferior 13 se giraria de nuevo a su posicion de partida,
mientras al mismo tiempo también se recupera eldsti-
camente por completo el brazo de apoyo inferior 13.
En una posicién de intermitencia de la palanca de in-
termitentes 15 que se corresponde con el sentido de
giro del volante de direccién se evita por lo tanto la
reposicion en la forma descrita.

En la figura 4 esta representado en seccion parcial
un segundo ejemplo de realizacién, donde las piezas
iguales llevan las mismas referencias. Este segundo
ejemplo de realizacién se diferencia del primer ejem-
plo de realizacién, que ha sido descrito detalladamen-
te con referencia a las figuras 1 a 3, dnicamente por
otra configuracién de los brazos de apoyo 49. Por lo
demas, el funcionamiento de este ejemplo de reali-
zacion se corresponde con el antes descrito, y no se
explica de nuevo.

A diferencia de los brazos de apoyo 13 del primer
ejemplo de realizacidn, los brazos de apoyo 49 de es-
te segundo ejemplo de realizacién no estan realizados
en una pieza con la carcasa, sino que son respecti-
vamente componentes independientes. Presentan res-
pectivamente un tramo rigido 51 que es el que mantie-
ne el elemento de enclavamiento 7 en la posicién de
enclavamiento y que estd alojado en la carcasa 45 de
forma giratoria alrededor de un eje 57. El movimien-
to giratorio del tramo rigido 51 estd limitado por una
guia 55, que también estd unida rigidamente a la car-
casa 45, y que engrana en una ranura guia 59 prevista
en el tramo rigido 51. El brazo de apoyo 59 presen-
ta, ademds, un tramo eldstico 53, que por uno de sus
extremos estd firmemente unido al tramo rigido 51, y
que con su otro extremo tiene contacto con la carcasa
45, apoyandose en ésta. Tal como se puede deducir de
la figura 4, el tramo eldstico 53 estd dispuesto esen-
cialmente de tal manera que, al producirse un desvio
del tramo rigido 51 debido a la leva 27, se deforma
y genera de este modo en el brazo de apoyo 49 una
fuerza elastica de reposicion.

En la representacién elegida en la figura 4, se dis-
tingue también la cadmara guia 47, que estd dispuesta
en la carcasa 45, y dentro de la cual va guiado el pi-
vote 29 de la leva 27. Tal como se habia descrito de-
talladamente con anterioridad, el casquillo eldstico 33
hace presion sobre el pivote 29, de manera que al girar
la palanca de intermitentes 15 fuera de la posicién de
reposo aqui representada a una posicién de intermi-
tencia, se desplaza la leva 27 sobresaliendo su punta
37 de la carcasa 45 y llegando a la zona de accién del
elemento de accionamiento 3.

En la figura 5 estd representado en seccion parcial
un tercer ejemplo de realizacion, con la palanca de in-
termitentes 15 en la posicion de reposo. Este ejemplo
de realizacién muestra otras posibilidades de disefio
de los brazos de apoyo, donde nuevamente las piezas
iguales estan sefialadas con las mismas referencias. El
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brazo de apoyo 61 representado en la parte izquierda
se corresponde en lo esencial con los brazos de apo-
yo 49 descritos con relacién a la figura 4, sélo que
aqui el tramo eldstico 53 va guiado de manera algo
distinta. El brazo de apoyo 63 representado en el la-
do derecho, también presenta un tramo rigido 51, que
mantiene el elemento de enclavamiento 7 en la posi-
cion de enclavamiento, asi como un tramo eléstico 53
unido al tramo rigido 51. Ahora bien, el tramo elasti-
co 53 estd en este caso unido directamente a la carcasa
por su extremo 65, por ejemplo va pegado o fundido,
y el tramo rigido 51 presenta una guia 67 que sobresa-
le y que va guiada en un alojamiento 69 dispuesto en
la carcasa 45, que limita el movimiento giratorio del
brazo de apoyo 63. La guia 67 estd realizada en for-
ma de gancho y encaja detrds de los carriles guia 71
dispuestos en la gufa 69. La gufa 67, y por lo tanto el
tramo rigido 51 del brazo de apoyo 63, se enganchan
por lo tanto en la escotadura 67 prevista en la tapa de
la carcasa 45, por encima del brazo de apoyo 63.

Aunque aqui se han representado en un mismo
dispositivo dos brazos de apoyo diferentes 61 6 63,
con ello se trata de expresar Unicamente las multi-
ples posibilidades de configuracién de los brazos de
apoyo; en un mismo dispositivo se empleardn conve-
nientemente brazos de apoyo de un mismo disefio, pa-
ra garantizar la seguridad de funcionamiento. Por lo
demds, la funcidn de este dispositivo representado se
corresponde con los descritos detalladamente hacien-
do referencia a los ejemplos de realizacion anteriores.

En la figura 6 estd representado en seccion parcial
y en una vista en planta desde arriba un cuarto ejem-
plo de realizacién. Este ejemplo de realizacién se di-
ferencia de los descritos anteriormente por un brazo
de apoyo rigido 73, que estd alojado de forma despla-
zable en la corredera 5 y de forma eldstica debido al
muelle 75. El brazo de apoyo 73 queda centrado en la
posicion representada en la figura 6 debido al muelle
75. En su zona central, el brazo de apoyo 73 presenta
dos zonas de apoyo 79, que tiene contacto con los sa-
lientes 81 correspondientemente configurados del ele-
mento de enclavamiento 7, manteniendo a éste en la
posicién de enclavamiento aqui representada. El bra-
zo de apoyo 73 presenta, ademds, en su zona central
una escotadura 83, que estd limitada lateralmente por
unos salientes 85 y a través de los cuales pasa la leva
con su punta 37.

La leva 27 estd alojada en este caso eldsticamente
gracias al muelle 77 que va inyectado sobre la palan-
ca de intermitentes 15 y estd pretensada en direccién
hacia la columna de direccién. Aqui no hay ninguna
fuerza previa en la posicion de reposo de los inter-
mitentes. La fuerza no se produce hasta el giro de la
palanca de intermitentes. Al girar la palanca de inter-
mitentes 15 desde la posicién de reposo aqui repre-
sentada a la posicion de intermitencia, se hace salir la
leva en la forma descrita, en direccion hacia el eje 1
de la columna de direccidn, siempre y cuando no es-
té situado el elemento de accionamiento 3 delante del
dispositivo, llegando asi a la zona de accidén del ele-
mento de accionamiento 3. Al efectuarse un giro del
volante de direccion, este elemento arrastra la leva 27
alojada de forma giratoria en el pivote 29 y la gira en
el sentido de giro. Al mismo tiempo, los flancos 39
de la leva 27 entran en contacto con el saliente 85 del
brazo de apoyo 73 y desplazan el brazo de apoyo 73
segtin el movimiento del volante de direccion, bien en
el sentido de la flecha C o de la flecha D. De esta ma-
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nera, la zona de apoyo 79 opuesta al sentido de giro,
deja de estar en contacto con el saliente 81 dispues-
to en el elemento de enclavamiento 7, de manera que
en funcién de la posicién de la palanca de intermiten-
tes 15 tiene lugar la reposicion en la forma descrita
anteriormente con detalle.

En las figuras 7, 8 y 9 estd representado un quin-
to ejemplo de realizacidn, en seccion parcial y en una
vista en planta desde arriba. A diferencia de los ejem-
plos de realizacién anteriores, este ejemplo de reali-
zacion lleva dos levas 87. Para explicar el funciona-
miento de este ejemplo de realizacion, se ha represen-
tado en la figura 7 la posicién de reposo de la palanca
de intermitentes 15, en la figura 8 una posicién de in-
termitencia de la palanca de intermitentes 15 y en la
figura 9 la reposicién de la palanca de intermitentes
15.

Al igual que en las figuras o ejemplos de realiza-
cién anteriores, también aqui las piezas iguales llevan
las mismas referencias. Las levas 87 estan dispuestas
respectivamente de forma giratoria directamente en el
elemento de enclavamiento 7, y también los brazos
elasticos 89 que actdan sobre ellas estdan dispuestos
directamente en el elemento de enclavamiento 7. En
este caso, el elemento de accionamiento estd forma-
do como escotaduras 93 dispuestas directamente en
la columna de direccién 91, siendo la separacién de
las dos escotaduras 93 en la columna de direccién 99
la que determina el drea de trabajo de la reposicion.
Los rebajes 93 actdan conjuntamente con las puntas
95 de las levas 87 cuando la respectiva leva 87 llega a
entrar en contacto con la columna de direccién 91, al
accionar la palanca de intermitentes 15.

Esto estd representado en la figura 8. Alli se ha gi-
rado la palanca de intermitentes 15 desde la posicién
de reposo a una posicién de enclavamiento o de in-
termitencia. Al girar la palanca de intermitentes 15, la
pieza de mando 19 hace girar el elemento de enclava-
miento 7, alojado de forma giratoria, y queda encla-
vada detras del enclavamiento 11. Al mismo tiempo,
la leva 87 asignada a esta posicién de enclavamien-
to, es decir, la leva 87 alojada de forma giratoria en
este lado del elemento de enclavamiento 7, entra en
contacto con su punta 95 con la columna de direccién
91. La punta 95, que es empujada a través del elemen-
to de enclavamiento 7 contra la columna de direccién
91 por la fuerza eléstica del muelle 21 de la pieza de
mando 19, llega a la escotadura 93 al girar la colum-
na de direccién 91, y es arrastrada por ésta segtn el
sentido de giro. Esto estd representado en la figura 9.

Aqui la columna de direccién 91 ha girado en el
sentido de la flecha E, estando la palanca de intermi-
tentes 15 en la posicién de intermitencia y, por lo tan-
to, estando la leva 87 en contacto con la columna de
direccién 91. La punta 95 de la leva 87 es arrastrada
también en la direccion E, por la escotadura 93 corres-
pondientemente configurada, haciéndose girar el ele-
mento de enclavamiento 7 mds en direccién hacia la
columna de direccién 91, debido a la leva 87 alojada
de forma excéntrica en el elemento de enclavamien-
to 7. La consecuencia de esto es que el enclavamien-
to 11, que antes todavia sobresalia del contorno de la
corredera 5 cuando la leva 87 estaba en contacto con
la columna de direccién 91 y con la leva 87 metida a
presion en la escotadura 93, permitiendo de esta ma-
nera el enclavamiento de la pieza de mando 19, se
retira detrds del contorno de la corredera 5, dejando
libre la pieza de mando 19. De este modo, la pieza
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de mando 19 puede deslizar a lo largo de la corre-
dera 5 volviendo a la posicién de reposo, de manera
que la palanca de intermitentes 15 se reposiciona en la
forma descrita. Al mismo tiempo, el elemento de en-
clavamiento 7 pasa a la posiciéon de reposo, tal como
ya se habia descrito antes con detalle, gracias al efec-
to de centrado de la pieza de mando 19, del contor-
no de la corredera 23 y del contorno del elemento de
enclavamiento 25, haciéndose girar, ademads, también
a la posicién de partida las levas 87 alojadas excén-
tricamente, debido a la fuerza elastica de los brazos
elasticos 89 que estaban desviados.

Con un sentido de giro del volante de direccién 91
en la direccién de la flecha F, no se activaria la repo-
sicién, ya que la punta 95 de la leva 87 no seria arras-
trada por la escotadura 93 correspondientemente con-
figurado, y en consecuencia no se continuaria giran-
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do el elemento de enclavamiento 7, de manera que el
enclavamiento 11 seguiria sobresaliendo del contorno
de la corredera 23, manteniendo la pieza de mando 19
en la posicion de intermitencia.

En la figura 10 estd representado por dltimo un
sexto ejemplo de realizacion en una vista parcial mos-
trada en una vista en planta desde arriba, que se dife-
rencia del quinto ejemplo de realizacion de las figuras
7 a 9 tnicamente por el disefio de las levas 97. Estas
estan realizadas aqui como ganchos, que estan alo-
jados elasticamente a través de los brazos de apoyo
99 y estan directamente unidas al elemento de encla-
vamiento 7. Por lo demads, el funcionamiento de este
ejemplo de realizacién se corresponde con los descri-
tos anteriormente, por lo que se renuncia a una nueva
explicacion.
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento para la reposicién en funcién del
sentido de giro de un conmutador que actia conjun-
tamente con un elemento de ajuste giratorio, que pre-
senta una palanca de intermitentes (15) que acttia con-
juntamente con una columna de direccién (91) en un
automovil, donde la palanca de intermitentes (15) se
gira alrededor de un eje de giro (17) desde la posicién
de reposo a una posicién de trabajo, y al hacerlo desli-
za con uno de sus extremos a lo largo de una corredera
(5) y queda retenido en esta posicién de trabajo me-
diante un enclavamiento (11) que sobresale del con-
torno de la corredera (23), caracterizado porque el
enclavamiento (11) se mueve para la reposicion de la
palanca de intermitentes (15) de tal manera que que-
de por lo menos a ras con el contorno de la corredera
(23), dejando libre la palanca de intermitentes (15).

2. Procedimiento segtin la reivindicacién 1, carac-
terizado porque al girar la palanca de intermitentes
(15) a la posicién de trabajo, se desplaza una leva (27,
87, 97) desde una posicion de reposo en direccion ha-
cia la columna de direccion (91).

3. Procedimiento segtin la reivindicacién 2, carac-
terizado porque la leva (27, 87, 97) desplazada actia
conjuntamente con un elemento de accionamiento (3,
93) dispuesto en la columna de direccién (91), que
durante un movimiento giratorio de la columna de di-
reccion (91) en el sentido opuesto al sentido de giro
de la palanca de intermitentes (15) desplaza un brazo
de apoyo (13, 49, 61, 63, 73, 89, 99), que mantiene el
enclavamiento (11) en la posicién de enclavamiento,
fuera de la posicién de apoyo, de manera que se puede
mover el enclavamiento (11) y dejar libre la palanca
de intermitentes (15), para poder volver a la posicién
de reposo.

4. Dispositivo segtn la reivindicacién 3, caracte-
rizado porque en el extremo de la palanca de intermi-
tentes (15) orientado hacia la corredera (5) se genera
una fuerza que actda en el eje longitudinal de aquélla,
que aprieta el enclavamiento (11) por lo menos a ras
sobre el contorno de la corredera (23), con el brazo de
apoyo (13,49, 61, 63, 73, 89, 99) retirado, de manera
que quede libre la palanca de intermitentes (15) y se
desplace la palanca de intermitentes (15) a lo largo del
contorno de la corredera (23) a la posicién de reposo.

5. Dispositivo para la reposiciéon en funcién del
sentido de giro de un conmutador que actda conjunta-
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mente con un elemento de ajuste giratorio, en particu-
lar una palanca de intermitentes (15) que actia con-
juntamente con una columna de direccién (91) en un
automdvil, con una palanca de intermitentes (15) que
es giratoria alrededor de un eje de giro (17), pudien-
do girarse la palanca de intermitentes (15) respecti-
vamente a una de dos posiciones de trabajo, corres-
pondiente a la posicién de intermitencia deseada, una
corredera (15) dispuesta fijamente para guiar el ex-
tremo de la palanca de intermitentes y dos enclava-
mientos (11) dispuestos sobre un elemento de encla-
vamiento (7), que sobresalen del contorno de la corre-
dera (23) y que mantienen el extremo de la palanca
de intermitentes en una posicién de trabajo, respec-
tivamente, caracterizado porque el elemento de en-
clavamiento (7) es moévil, de manera que en cada ca-
so queda al menos un enclavamiento (11) a ras con el
contorno de la corredera (23), dejando libre la palanca
de intermitentes (15) que estaba sujeta en la posicién
de trabajo.

6. Dispositivo segtn la reivindicacién 5, caracte-
rizado porque el elemento de enclavamiento (7) estd
dispuesto de forma giratoria.

7. Dispositivo segtn la reivindicacién 6, caracte-
rizado por existir dos brazos de apoyo elasticos (13,
49, 61, 63, 89, 99) dispuestos simétricamente respec-
to al punto de giro (9), que mantienen al elemento de
enclavamiento (7) en la posicién de enclavamiento.

8. Dispositivo segun la reivindicacién 5, caracte-
rizado por al menos una leva (27, 87, 97) que, al girar
la palanca de intermitentes (15) desde la posicién de
reposo a una posicién de trabajo, se puede desplazar
en direccién hacia la columna de direccién (91).

9. Dispositivo segtin la reivindicacién 8, caracte-
rizado porque la leva (27, 87, 97) estéd alojada de for-
ma eldstica y/o giratoria.

10. Dispositivo segtin una de las reivindicaciones
5 a9, caracterizado porque en la columna de direc-
cién (91) estd dispuesto por lo menos un elemento de
accionamiento (3, 93), pudiendo actuar el elemento
de accionamiento (3, 93) conjuntamente con la leva
(27, 87, 97).

11. Dispositivo segtin una de las reivindicaciones
anteriores 5 a 10, caracterizado porque en el extremo
de la palanca de intermitentes (15) orientado hacia la
corredera (5) estd situada una pieza de mando (19)
alojada elasticamente.
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