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AVOAUTON AVATTAVA KATTOMEKANISMI, YMPARIPYORAHDYS-
SUOJAJARJESTELMA JA AVOAUTO

Keksinndn kohteena on patenttivaatimuksen 1
johdanto-osassa mddritelty kattomekanismi. Edelleen
keksinndén kohteena on patenttivaatimuksen 4 johdanto-
osassa maaritelty ymparipydridhdyssuojajiérjestelmd. Li-
séksi keksinndn kohteena on patenttivaatimuksen 7 joh-
danto-osassa maaritelty avoauto.

Entuudestaan tunnetaan esim. julkaisuista US
5,284,360, US 5,094,478, US 5,056,816, US 5,236,219,
US 5,393,093 avoautojen yhteydestd erilaisia ympéri-
pyérahdys- eli kaatumissuojaratkaisuja, joissa kayte-
tdan piiloon kaintyvaa tai vedettévii turvakaarta, jo-
ka tarvittaessa tulee esiin.

Toisaalta tunnetaan avoautojen vhteydestad ta-
vanomaigia moninivelisia kattomekanismeja, joiden
avulla pehmeda taipuisa kattopeite voidaan pingottaa
matkustamotilan péalle ja siitd pois. Vastaavasti tun-
netaan moninivelisid kattomekanismeja, joihin on vyh-
distetty olennaisen jaykkid kattopaneeliosia, jotka
muodostavat avattavan kovakaton.

Edelleen julkaisun DE 19511400 kuvien 11-13
esittaméstd sovelluksesta tunnetaan avoauton kattome-
kanismi, johon kuuluu siihen yhdistetyt, ymparipydrah-
dyssuojan aikaansaavat v&lineet eli pa#dkaantdvarret,
jotka on nivelletty k&dntyviksi yhteistoiminnassa kat-
tomekanismin kanssa. Kattomekanismin paakaantdvarret
on anturista saadun impulssin perusteella voima-akun
avulla laukaistavissa tuenta-asentoon. P&aakaantdvarsi-
en tarjoama ymparipyodradhdyssuoja on heikko.

Tunnetuissa avoautoissa turvakaaren ja katto-
mekanismin rakenteet, kayttdlaitteet ja toiminnat ovat
toisistaan tdysin erillisi&, koska turvakaari on suun-

niteltu toimivaksi avattavan katon ollessa sekid sul-
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jettuna ettd avattuna. Sen vuoksi rakenteet muodostu-
vat monimutkaisiksi ja kalliiksi.

Keksinnén tarkoituksena on tuoda esiin uu-
dentyyppinen kattomekanismi, johon on integroitu tur-
vakaari niin, ettd se on tunnettuja kattomekanismeja
turvallisempi ymparipydrahdyksen sattuessa.

Keksinnén mukaiselle kattomekanismille, ympa-
ripydérahdyssuojajarjestelmalle ja avoautolle tunnus-
omaisten seikkojen osalta viitataan patenttivaatimuk-
siin.

Keksinndn mukaiseen avoauton avattavaan kat-
tomekanismiin kuuluu kattomekanismiin vhdistetyt, ym-
paripydréhdyssuojan aikaansaavat véalineet, jotka on
nivelletty k&&ntyviksi yhteistoiminnassa kattomekanis-
min kanssa.

Keksinndn mukaisesti mainitut ymparipydrah-
dyssuojan aikaansaavat valineet muodostuvat turvakaa-
resta, joka turvakaari muodostaa kehyksen, johon ta-
kaikkuna on yhdistetty. ‘

Keksinndn mukaisesti kattomekanismiin on vh-
distetty ympéripyéréhdyssuojan aikaansaava turvakaari,
joka on nivelletty kaintyvdksi yhteistoiminnassa kat -
tomekanismin kanssa. Turvakaari muodostaa kehyksen,
johon takaikkuna on yhdistetty.

Kattomekanismin er&adssd sovellutuksessa Kkat-
tomekanismi on ns. pehmedn kattorakenteen kattomeka-
nismi, johon kuuluu kattokaaria taipuisan peitteen tu-
kemiseksi katon suljetussa asennossa. Mainittu turva-
kaari on kattomekanismin takimmainen kaari, johon
peitteen takareuna on kiinnitetty ja joka muodostaa
katon takareunan muodon.

Kattomekanismin eri&ssd sovellutuksessa kat-
tomekanismi on avattavan kovakattorakenteen kattomeka-
nismi, johon on yhdistetty ainakin vyksi olennaisen
jaykka kattopaneeliosa.

Keksinndén mukaiseen avoauton ymparipydrahdys-

suojajarjestelmddn kuuluu turvakaari, Jjoka ulottuu
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avoauton poikkisuunnassa matkustamotilan takaosassa.
Turvakaari on nivelletty avoauton koriin k&&ntyvaksi
avoauton poikkisuuntaisen vaakasuoran akselin ympéari
olennaisesti vaakasuuntaisen alask&innetyn asennon ja
yldskaannetyn asennon v&alilla. Edelleen jarjestelmiin
kuuluu valineet turvakaaren tukemiseksi ja lukitsemi-
seksi ylosk&dnnettyyn asentoon jayk&sti korin suhteen.

Keksinndén mukaisesti turvakaari on jarjestet-
ty kaantyvaksi vyhteistoiminnassa avoauton avattavan
katon kattomekanismin kanssa. Turvakaari muodostaa ke-
hyksen, johon takaikkuna on yhdistetty.

Jarjestelmdn eraassd sovellutuksessa kattome-
kanismi on ns. pehmedn kattorakenteen kattomekanismi,
johon kuuluu kattokaaria taipuisan peitteen tukemisek-
si katon suljetussa asennossa. Turvakaari on kattome-
kanismin takimmainen kaari, johon peitteen takareuna
on kiinnitetty ja joka muodostaa katon takareunan muo-
don.

Jarjestelmdn erddssi sovellutuksessa kattome-
kanismi on avattavan kovakattorakenteen kattomekanis-
mi, johon kuuluu ainakin yksi olennaisen jaykk& katto-
paneeliosa.

Keksinndén mukaiseen avoautoon kuuluu taitet-
tava katto, joka on sovitettu peitti&mi&dn ainakin osan
matkustamotilasta. Kattoon kuuluu moninivelinen katto-
mekanismi, joka on toimilaitteen avulla liikutettavis-
sa matkustamotilan p&dlle ulottuvan suljetun asennon
ja matkustamotilan pddltd pois taitetun suljetun asen-
non valilla. Avoautoon kuuluu edelleen turvakaari, jo-
ka ulottuu auton poikkisuunnassa matkustamotilan taka-
osassa muodostaakseen ymparipydrdhdyssuojan. Turvakaa-
ri on nivelletty avoauton koriin k&idntyvaksi avoauton
poikkisuuntaisen vaakasuoran akselin ympdri olennai-
sesti vaakasuuntaisen alaskd&nnetyn asennon ja ylds-
kaannetyn asennon valilla. Lisdksi on jirjestetty va-
lineet turvakaaren tukemiseksi ja lukitsemiseksi ylds-

kaannettyyn asentoon jaykasti korin suhteen.
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Keksinndn mukaisesti turvakaari on jarjestet-
ty kaantyvéksi yhteistoiminnassa kattomekanismin kans-
sa. Turvakaari muodostaa kehyksen, johon takaikkuna on
yhdistetty.

Avoauton eraassid sovellutuksessa kattomeka-
nismi on ns. pehmean kattorakenteen kattomekanismi,
johon kuuluu kattokaaria taipuisan peitteen tukemisek-
a1 katon suljetussa asennossa. Turvakaari on kattome-
kanismin takimmainen kaari, johon peitteen takareuna
on kiinnitetty ja joka muodostaa katon takareunan muo-
don.

Avoauton eraassid sovellutuksessa kattomeka-
nismi on avattavan kovakattorakenteen kattomekanismi,
johon on vyhdistetty ainakin vyksi olennaisen jaykka
kattopaneeliosa.

Avoauton erdissid sovellutuksessa takaikkuna
on kiinnitetty, esim. liimattu, turvakaareen. Takaik-
kuna voi olla karkaistua tai laminoitua lasia, muovia
tai jotain muuta sopivaa ikkunamateriaalia.

Avoauton eraadssi sovellutuksessa takaikkuna
on avattava. Talldin katon ollessa suljetussa asennos-
sa sivuikkunat seka takaikkuna voivat olla yhta aikaa
auki niin, ettad ilma voi virrata sivulta matkustamoti-
lan sisidan ja turvakaaren kehystaman takaikkuna-aukon
kautta ulos.

Avoauton eradssd sovellutuksessa takaikkuna
on alareunastaan saranoitu turvakaareen ka&nnettavaksi
suljetun ja avatun asennon vad1il114. Suljetussa asen-
nossa takaikkuna voidaan lukita turvakaareen jollain
sopivalla esim. takaikkunan yléreunaan jarjestetylla
lukituslaitteella.

Avoauton eraassa sovellutuksessa turvakaareen
kuuluu ikkunajohteet. Takaikkuna on ikkunajohteiden
ohjauksessa l1iikutettavissa avatun ja suljetun asennon
v41i114. Takaikkunan liikuttamiseksi voidaan jarjestaa

manuaali- tai voimalaitekdyttdinen kayttdkoneisto.
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Avoauton eradassa sovellutuksessa turvakaaren
takaikkunan kéasittava osa sijaitsee tasossa, Jjoka on
kallistettu pystytasoon ndhden n. 10° - 25°, edullises-
ti taaksepdin. Turvakaaren taaksepdin kallistus antaa
autolle poikkeavan ulkomuodon ja mahdollistaa myds
suuremman pdantilan takaistuimella matkustaville.

Avoauton er&dssad sovellutuksessa vhdysvipu,
joka on yhdestd paastdan kéantyvasti nivelletty turva-
kaareen ja toisesta pdaastdan kattomekanismin ainakin
yhteen kaantyvadn osaan, on Jjarjestetty 1liikuttamaan
turvakaarta kattomekanismin mukana.

Avoauton erddssa sovellutuksessa valineisiin
turvakaaren tukemiseksi ja lukitsemiseksi kuuluu tuki-
jalat, Jjotka on kiinteadsti yhdistetty turvakaareen ja
joiden alapdat turvakaaren yldéskddnnetyssd asennossa
tukeutuvat korissa olevaan vasteeseen, joka on etdisyy-
den paassad turvakaaren nivelpisteestda, ja irrotettava
ja 1lukittava 1lukituslaite tukijalkojen 1lukitsemiseksi
koriin.

Avoauton erdéssad sovellutuksessa lukituslait-
teeseen kuuluu kaantdvipu, joka on kaadntyvadsti nivel-
letty koriin k&antyvédksi vapautusasennon ja luki-
tusasennon valillad, ja jossa kaantdvivussa on lukitus-
kynsi, Jjohon tukijalan p&& hakautuu lukitusasennossa
turvakaaren ollessa yldéskadannetyssa& asennossa; jousi
kdantdévivun kuormittamiseksi lukitusasentoon, ja voi-
maelin kaantdévivun kdaadantémiseksi vapautusasentoon.

Avoauton erdassa sovellutuksessa turvakaari
on yléskédannetyssd asennossaan avoauton takaistuimen
pédéantilan takana.

Keksinndn etuna on, ettd avoauton kattomeka-
nismiin integroidun turvakaaren ansiosta se on aiempia
tunnettuja kattomekanismeja turvallisempi ymparipyd-
rdhdystilanteessa, kun katto on matkustamotilan p&dlle
ojennetussa suljetussa asennossa. Edelleen keksinnén
etuna on, ettd turvakaari tarjoaa tukevan kiinnityske-

hyksen takaikkunan kiinnitté&miseksi. Takaikkunakehyk-
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sen ja turvakaaren yhdistelmd, jonka ylareunaan katto-
kangas on kiinnitetty, voidaan kallistaa haluttuun
kulmaan niin, ettd sen avulla saadaan autolle ulko-
nadllista lisdarvoa. Edelleen takaikkunan yhdistaminen
turvakaareen mahdollistaa mahdollisimman suuren nako-
kentan taaksepain.

Seuraavassa keksintdd selostetaan yksityis-
kohtaisesti sovellutusesimerkkien avulla viittaamalla
oheiseen piirustukseen, jossa

kuva 1 esittdd kaaviomaisesti sivulta pain
keksinndn mukaisen avoauton erasta sovellutusta varus-
tettuna keksinndn mukaisilla kattomekanismilla ja ym-
paripydréhdyssuojalla,

kuva 2 esittdid kaaviomaisesti sivulta pain
nahtynd keksinnén mukaisen kattomekanismin erastéd so-
vellutusta suljetussa asennossa,

kuva 3 esitt&d sivulta pain kuvan 2 kattome-
kanismiin kuuluvaa turvakaarta yl&skaannetyssd Jja
alaskdinnetyssad asennossa,

kuva 4 esittad perspektiivikuvana turvakaarta
eriistid keksinndn mukaisen kattomekanismin toisesta
sovellutuksesta, Jja

kuva 5 esittii kaaviomaisesti sivulta pain
n&dhtyna keksinnén mukaisen kattomekanismin erasta kol-
matta sovellutusta suljetussa asennossa.

Kuvassa 1 on avoauto, johon kuuluu taitettava
pehmed avoautokatto, Joka suljettuun asentoon yldsnos-
tettuna peittdad avoauton matkustamotilan.

Kuvassa 2 on esitetty kuvan 1 auton kattome-
kanismi. Kattoon kuuluu taipuisa peite 3 ja moninive-
linen kattomekanismi 1, johon peite 3 on yhdistetty.
Kattomekanismi on toimilaitteen 7 avulla Iliikutetta-
vissa matkustamotilan p&aalle ulottuvan suljetun asen-
non ja matkustamotilan paalta pois taitetun suljetun
asennon v&lilla. Kattomekanismi voi olla vipuvarsime-
kanismeiltaan rakenteeltaan jokin tavanomaisista kat-

tomekanismeina kaytettdvistd mekanismeista, joten nii-
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ta el tassd tarkemmin selosteta. Kuvan 2 mekanismi
poikkeaa tunnetusta ainoastaan kattomekanismin ns.
viidennen kaaren eli takimmaisen kattokaaren jarjeste-
lyn osalta.

Kattomekanismin 1 vipuvarsiin on yhdistetty

2%, 2, 2° peitteen tukemiseksi

viisi kattokaarta 2', 2
katon suljetussa asennossa. Kattopeite 3 on etureunas-
taan kiinnitetty etummaiseen kattokaareen 2', joka on
lukittavissa auton tuulilasikehykseen. Etummaisen kat-
tokaaren 2' ja takimmaisen kattokaaren 2° v&lillid ole-
vat kattokaaret 2°, 2°, 2' antavat suljetulle katolle
sopivan muodon tavanomaiseen tapaan. Kattopeitteen 3
takareuna on kiinnitetty takimmaiseen kattokaareen 2°,
joka on muodostettu niin tukevaksi ja lukittu niin
jaykaksi korin suhteen, ettd se toimii myds turvakaa-
rena. Turvakaari 2° kaareutuu auton poikkisuunnassa
matkustamotilan takaosassa auton yhdeltd sivulta toi-
selle sivulle takamatkustajien pa&ntilan takapuolella.
Se on niveldity koriin nivelpisteestid A kdantyviksi
auton poikittaissuuntaisen wvaakasuoran akselin L ympéa-
ri (ks. myds kuva 4) wvaakasuuntaisen alaskadénnetyn
asennon ja yldsk&@nnetyn asennon valilla (ks. kuva 2)
n. Turvakaari 2° on luja putkista tai profiileista
muodostettu kehikko, joka voidaan lukita tukevasti ko-
rin suhteen kuvan mukaiseen asentoon. Turvakaari 2°
muodostaa takaikkunakehyksen takaikkunalle 4, joka on
kuvan 2 esimerkissd on liimattu turvakaareen, miki
edelleen vahvistaa rakennetta.

Kuvassa 3 on havainnollistettu turvakaaren 2°
kdadntymistd alask&&nnetyn asennon (kuvassa piirretty
pistekatkoviivalla), jossa turvakaari on kattomekanis-
min (ei esitetty kuvassa) ollessa avatussa asennossa
alastaitettuna, Jja ylésk&&nnetyn asennon (piirretty
ehyelld viivalla), jossa turvakaari on kattomekanismin
ollessa suljetussa asennossa, vAalilla. Turvakaaren 2°
se osa, jossa takaikkuna 4 on, on tasossa, joka on
kallistettu taaksep&in n. 20° pystytasoon nahden. Tur-
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vakaaren kullakin sivulla on alaspain ulottuvat tuki-
jalat 5, Jjotka on kiinte&sti yhdistetty turvakaareen.
Tukijalkojen 5 alapaat tukeutuvat turvakaaren ollessa
yléskaddnnetyssa asennossa korissa olevaan vasteeseen
11, joka on etéisyyden paassa turvakaaren nivelpistees-
t3 A. Turvakaari lukitaan koriin jaykasti yléskéénhet—
tyyn asentoon tukijalkoihin 5 vaikuttavalla lukitus-
laitteella 6. Lukituslaitteeseen 6 kuuluu k&antdvipu
12, joka on kaantyvasti nivelletty koriin ka&ntyvaksi
vapautusasennon ja lukitusasennon valilla. Kaantdvivus-
sa 12 on lukituskynsi 13, johon tukijalan 5 paa hakau-
tuu lukitusasennossa turvakaaren 2° ollessa yloskaanne-
tyssa asennossa. Jousi 14 kuormittaa k&&ntdvipua 12 lu-
kitusasentoon. Lukitus voidaan vapauttaa voimaelimella
15, Jjoka kéantaa kAantdvivun vapautusasentoon, Jjossa
lukituskynsi 13 on pois hakauksesta tukijalan 5 paé-
han.

Turvakaari 2° kaantyy muun kattomekanismin mu-
kana yhdysvivun 9 avulla. Yhdysvipu on yhdesta paastéan
k&antyvasti nivelletty turvakaareen 2° ja toisesta paas-
taan kattomekanismin 1 ainakin yhteen k&&ntyvaan osaan,
joka kuvassa 6n eris kattomekanismiin kuuluva vipu 10
(esitetty osittain kuvassa 3). Turvakaari 2° liikkuu
synkroonissa muuhun kattomekanismiin nidhden aina kattoa
1iikutettaessa. Liikutettaessa kattoa suljettuun asen-
toon turvakaari lukittuu automaattisesti paikoilleen
em. lukituslaitteen 6 avulla. Vastaavasti kattoa avat-
taessa katon etulukitus tuulilasikehykseen avataan ja
lukituslaite 6 avataan niin, ett& turvakaari 2° paisee
kdantymadan muun mekanismin mukana. Lukituslaitteen 6
avaus voidaan jarjestada sihkdiselld ohjauksella saman-
aikaisesti etulukituksen avauksen kanssa.

Kuvan 3 turvakaari 2’ on varustettu avattavalla
takaikkunalla 4. Takaikkuna 4 on alareunastaan saré—
noitu turvakaareen 2° niin, ettd se voidaan kaintaa
alaspain avattuun asentoon. Kuvassa 3 takaikkuna 4 on

jarjestetty kiannettavaksi matkustamotilaan pain, mut-
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ta se voidaan luonnollisesti jarjest&i kaantyviksi
myds ulospéin.

Kuvassa 4 nakyy toisenlainen ratkaisu, jossa
turvakaareen 2° kuuluu yhdensuuntaiset ikkunajohteet 8
kaaren kummassakin pystyreunassa. Takaikkuna 4 on ik-
kunajohteiden 8 ohjauksessa liikutettavissa avatun ja
suljetun asennon v&lilla.

Kuvassa 5 on avattava kovakatto, jossa katto-
mekanismiin 1 on johon on yhdistetty kaksi olennaisen
jaykkaa kattopaneeliosaa 16 ja 17, jotka toimilait-
teella 7 kaytetté&van kattomekanismin 1 avulla on tai-
tettavissa kuvan 5 esittdmin suljetun asennon ja (ei-
esitetyn) avatun asennon v&lill&. Takaikkunalla 4 wva-
rustettu turvakaari 2° on koriin kaintyvasti nivelletty
ja kaantyy kattomekanismin 1 ja turvakaaren valisen
yhdysvivun 9 vaikutuksesta vyht&daikaisesti kuin katto-
mekanismi. Turvakaaren rakenteen ja lukitusjarjestelyn
6 osalta viitataan kuvien 2 ja 3 selostukseen.

Keksintdd ei rajata pelkdstidan edelll esitet-
tyjad sovellutusesimerkkejd koskevaksi, vaan monet |
muunnokset ovat mahdollisia pysyttiessd patenttivaati-
musten maarittelemdn keksinndllisen ajatuksen puit-

teissa.
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10

PATENTTIVAATIMUKSET

1. Avoauton avattava kattomekanismi (1), jo-
hon kuuluu kattomekanismiin yhdistetyt, ymparipydrah-
dyssuojan aikaansaavat valineet, jotka on nivelletty
kaantyviksi yhteistoiminnassa kattomekanismin (1)
kanssa, tunnet tu siitd, etta mainitut ymparipyo-
rahdyssuojan aikaansaavat valineet muodostuvat turva-
kaaresta (2°), joka turvakaari (2°) muodostaa kehyksen,
johon takaikkuna (4) on yvhdistetty.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kattomeka-
nismi, tunnet tu siita, ettid kattomekanismi (1) on
ns. pehmedn kattorakenteen kattomekanismi, johon kuu-
Juu kattokaaria (2%, 2°, 2°, 2', 2°) taipuisan peitteen
(3) tukemiseksi katon suljetussa asennossa; ja etta
mainittu turvakaari on kattomekanismin takimmainen
kaari (2°), johon peitteen (3) takareuna on kiinnitetty
ja joka muodostaa katon takareunan muodon.

3. patenttivaatimuksen 1 mukainen kattomeka-
nismi, tunnettu siita, etti kattomekanismi (1) on
avattavan kovakattorakenteen kattomekanismi, Jjohon on
vhdistetty ainakin yksi olennaisen Jjaykka kattopanee-
liosa (16, 17).

4. Avoauton ympéripyéréhdyssuojajérjestelmé,
johon kuuluu turvakaari (2°), joka wulottuu avoauton
poikkisuunnassa matkustamotilan takaosassa, Jja Jjoka
turvakaari on nivelletty avoauton koriin kaéntyvaksi
avoauton poikkisuuntaisen vaakasuoran akselin ympari
olennaisesti vaakasuuntaisen alaskaannetyn asennon ja
yldéskdannetyn asennon v&1illa, ja vélineet (5, 6) tur-
vakaaren tukemiseksi ja lukitsemiseksi yldéskadannettyyn
asentoon jaykasti korin suhteen, tunnettu siita,
ettd turvakaari (2°) on jarjestetty kd&ntyvéksi yhteis-
toiminnassa avoauton avattavan katon kattomekanismin
(1) kanssa, ja etta turvakaari (2°) muodostaa kehyksen,

johon takaikkuna (4) on yvhdistetty.
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5. Patenttivaatimuksen 4 mukainen j&rjestel-
mi, tunnettu siitd&, ettda kattomekanismi (1) on
ns. pehmedn kattorakenteen kattomekanismi, johon kuu-
luu kattokaaria (2%, 22, 23, 2%, 25 taipuisan peitteen
(3) tukemiseksi katon suljetussa asennossa; ja etté
mainittu turvakaari on kattomekanismin takimmainen
kaari (2°), johon peitteen (3) takareuna on kiinnitet-
ty ja joka muodostaa katon takareunan muodon.

6. Patenttivaatimuksen 1 mukainen j&drjestel-
md, tunnettu siitda, ettd kattomekanismi (1) on
avattavan kovakattorakenteen kattomekanismi, johon
kuuluu ainakin yksi olennaisen j&dykkd kattopaneeliosa
(16, 17).

7. Avoauto, Jjohon kuuluu taitettava katto,
joka on sovitettu peittdmd&n ainakin osan matkustamo-
tilasta, ja johon kattoon kuuluu moninivelinen katto-
mekanismi (1), joka on toimilaitteen (7) avulla liiku-
tettavissa matkustamotilan pddlle ulottuvan suljetun
asennon ja matkustamotilan p&adlta pois taitetun avoi-
men asennon valilla, ja johon avoautoon kuuluu turva-
kaari (2°), joka ulottuu auton poikkisuunnassa matkus-
tamotilan takaosassa muodostaakseen ymparipydrahdys-
suojan, ja joka turvakaari on nivelletty avoauton ko-
riin kaantyvdksi avoauton poikkisuuntaisen vaakasuoran
akselin ympadri olennaisesti vaakasuuntaisen alaskain-
netyn asennon ja ylosk&&nnetyn asennon valilla, ja va-
lineet (5, 6) turvakaaren tukemiseksi ja lukitsemisek-
si yldskdaannettyyn asentoon Jjdykasti korin suhteen,
tunnettu siitd, ettd turvakaari (2°) on jarjes-
tetty ké&&ntyvdksi vyhteistoiminnassa kattomekanismin
(1) kanssa, ja etta turvakaari (2°) muodostaa kehyk-
sen, johon takaikkuna (4) on vyhdistetty.

8. Patenttivaatimuksen 7 mukainen avoauto,
tunnettu siitd, ettd kattomekanismi (1) on ns.
pehmedn kattorakenteen kattomekanismi, Jjohon kuuluu
kattokaaria (2!, 2%, 23, 2% 2% taipuisan peitteen (3)
tukemiseksi katon suljetussa asennossa; Jja ettd mai-
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nittu turvakaari on kattomekanismin takimmainen kaari
(2°), johon peitteen (3) takareuna on kiinnitetty Jja
joka muodostaa katon takareunan muodon.

9. Patenttivaatimuksen 7 mukainen avoauto,
tunnettu siita, etta kattomekanismi (1) on avat-
tavan kovakattorakenteen kattomekanismi, johon on vh-
distetty ainakin yksi olennaisen 7jaykka kattopanee-
liosa (16, 17).

10. Jonkin patenttivaatimuksista 7 - 9 mukai-
nen avoauto, tunnettu siitd, ettd takaikkuna (4)
on kiinnitetty, esim. liimattu, turvakaareen (2%) .

11. Jonkin patenttivaatimuksista 7 - 9 mukai-
nen avoauto, tunnettu siita, etti takaikkuna (4)
on avattava.

12. Patenttivaatimuksen 11 mukainen avoauto,
tunnettu siita, etta takaikkuna (4) on alareunas-
taan saranoitu turvakaareen (2°) k&aannettavaksi sulje-
tun ja avatun asennon valilla.

13. Patenttivaatimuksen 11 mukainen avoauto,
tunnettu siitd, ettd turvakaareen (2°) kuuluu ik-
kunajohteet (8), ja etta takaikkuna (4) on ikkunajoh-
teiden ohjauksessa liikutettavissa avatun ja suljetun
asennon v&lilla.

14. Jonkin patenttivaatimuksista 7 - 13 mukai-
nen avoauto, tunnettu siita, ettd turvakaaren
(2°) takaikkunan (4) késittava osa sijaitsee tasossa,
joka on n. 10° - 25° kulmassa pystytasoon nahden.

15. Jonkin patenttivaatimuksista 7 - 14 mukai-
nen avoauto, tunnet tu siita, etta yhdysvipu (9),
joka on yhdestd paastaan kadantyvasti nivelletty turva-
kaareen ja toisesta pa&astain kattomekanismin (1) aina-
kin yhteen k&antyvaan osaan (10), on jarjestetty 1ii-
kuttamaan turvakaarta (2°) kattomekanismin mukana.

16. Jonkin patenttivaatimuksista 7 - 15 mukai-
nen avoauto, tunnettu siité, ettd valineisiin
turvakaaren (2°) tukemiseksi ja lukitsemiseksi kuuluu

tukijalat (5), jotka on kiinte&sti yhdistetty turvakaa-
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reen ja jolden alapddt turvakaaren yléskddnnetyssa
asennossa tukeutuvat korissa olevaan vasteeseen (11),
joka on etdisyyden paassd turvakaaren nivelpisteestd
(A), ja irrotettava ja lukittava lukituslaite (6) tuki-
jalkojen lukitsemiseksi koriin.

17. Jonkin patenttivaatimuksista 7 - 16 mukai-
nen avoauto, tunnettu siitd, ettd lukituslaittee-
seen (6) kuuluu kaantoédvipu (12), joka on kaantyvasti
nivelletty koriin k&&ntyvaksi vapautusasennon ja luki-
tusasennon valilla, ja jossa ka&ntdvivussa on lukitus-
kynsi (13), johon tukijalan (5) paa hakautuu luki-
tusasennossa turvakaaren (2°) ollessa yldskéannetyssa
asennossa; Jjousi (14) kaantdvivun kuormittamiseksi 1lu-
kitusasentoon,  ja voimaelin (15) k&antdvivun kEAntami-
seksi vapautusasentoon.

18. Jonkin patenttivaatimuksista 7 - 17 mukai-
nen avoauto, tunnettu siitd, ettd turvakaari (2°%)
on ylbskaddnnetyssd asennossaan avoauton takaistuimen

paantilan takana.
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PATENTKRAV

1. En oppningsbar takmekanism (1) i en oOppen
bil, till vilken hér med takmekanismen fdrenade, medel
fdr Astadkommande av ett runtrullningsskydd, vilka ar
svadngbart ledade i samverkan med takmekanismen (1),
kannetecknad darav, att medlen som dstadkom-
mer namnda runtrullningsskydd utgdrs av en skyddsbéage
(25), vilken skyddsbage (2°) bildar en ram, till vilken
ett bakfénster (4) ar forenat.

5. Takmekanism enligt patentkrav 1, k an -
netecknad darav, att takmekanismen (1) utgdrs
av en takmekanism fé6r en s& kallad mjuk takkonstrukti-
on, till vilken hoér takbagar (2%, 2%, 23, 2%, 2°) for
stddande av en bdjlig betéckning (3) i takets stangda
lage; och att n&mnda skyddsbage utgdrs av takmekanis-
mens bakersta bage (2°), vid vilken betackningens (3)
bakkant ar fast och vilken bildar formen av takets
bakkant.

3. Takmekanism enligt patentkrav 1, kan -
netecknad darav, att takmekanismen (1) utgdrs
av en takmekanism £for en hardtakkonstruktion som kan
dppnas, med vilken stminstone en vasentligen stel tak-
paneldel (16, 17) ar forenad. '

4. Runtrullningsskyddssystem fér en oppen
bil, till vilket hér en skyddsbage (2%), wvilken i den
dppna bilen gar pa tvaren i passagerarutrymmets bakre
del, och vilken skyddsbage ar svingbart ledad vid den
dppna bilens korg svangbar runt en tvargaende vagrat
axel i den Oppna bilen vésentligen mellan ett vagratt
nedfallt lage och ett uppsvéngt lage och medel (5, 6)
£8r stddande och lasande av skyddsbagen i det upplyfta
laget stelt i férhallande till korgen, kanne -
t ecknat darav, att skyddsbagen (2°) &r anordnad
att vara svangbar i samverkan med takmekanismen (1)
f&r taket som gar att Oppna i den éppna bilen, och att
skyddsbagen (2°) bildar en ram, till vilken ett bak-

fonster (4) ar forenat.
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5. System enligt patentkrav 4, kanne -
tecknat darav, att takmekanismen utgdrs av en
takmekanism £fér en sa kallad mjuk takkonstruktion,
till vilken hér takbagar (2%, 22, 23, 2%, 2°) for sto-
dande av en bdjlig betéackning (3) i takets sténgda 1la-
ge; och att namnda skyddsbage utgdrs av takmekanismens
bakersta bage (2°), vid vilken beté&ckningens (3) bak-
kant ar fast och vilken bildar formen av takets bak-
kant.

6. System enligt patentkrav 1, k&nne -
tecknat darav, att takmekanismen (1) utgdrs av
en takmekanism f&6r en hardtakkonstruktion som kan o&pp-
nas, till wvilken hdér atminstone en vésentligen stel
takpaneldel (16, 17).

7. Oppen bil, till vilken hér ett hopvikbart
tak, vilket &r anpassat att técka atminstone en del av
passagerarutrymmet, till wvilket tak hdér en mangledad
takmekanism (1), wvilken med hjalp av ett mandverdon
(7) &r rdrligt mellan ett staéngt ladge som stracker sig
utdver passagerarutrymmet och ett bort fran passagera-
rutrymmet vikt Oppet lage, till vilken &ppna bil hér
en skyddsbage (2°), vilken i den &ppna bilen gar pa
tvaren i passagerarutrymmets bakre del £fér bildande av
ett runtrullningsskydd, och vilken skyddsbage ar
svangbart ledad vid den Oppna bilens korg svangbar
runt en tvargaende vagrat axel i den &ppna bilen va-
sentligen mellan ett vagratt nedfdllt 1lage och ett
uppsvangt lage och medel (5, 6) for stddande och 1la&-
sande av skyddsbagen i det upplyfté laget stelt i for-
hallande till korgen, kannetecknat darav,
att skyddsbagen (2°) ar anordnad att vara svangbar i
samverkan med takmekanismen (1), och att skyddsbagen
(2°) bildar en ram, till vilken ett bakfdnster (4) Aar
fbérenat.

8. Oppen bil enligt patentkrav 7, kadanne -
t ecknad darav, att takmekanismen utgdrs av en

takmekanism for en s& kallad mjuk takkonstruktion,
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till vilken hor takbagar (2%, 2%, 2%, 2%, 2%) for std-
dande av en bdjlig betdckning (3) i takets sté&ngda la-
ge; och att namnda skyddsbage utgdrs av takmekanismens
bakersta bage (2°), vid vilken betéckningens (3) bak-
kant ar fast och vilken bildar formen av takets bak-
kant.

9. Oppen bil enligt patentkrav 7, kanmne -
t ecknad darav, att takmekanismen (1) utgdr en
takmekanism for en hardtakkonstruktion som kan &ppnas,
till vilken hdr Atminstone en vasentligen stel tak-
paneldel (16, 17) .

10. Oppen bil enligt nagot av patentkraven 7
-9, kannetecknad darav, att bakfdénstret (4)
ar fast, t. ex. limmat vid skyddsbagen (2°).

11. Oppen bil enligt nagot av patentkraven 7
- 9, kannetecknad darav, att bakfdnstret (4)
kan Oppnas.

12. Oppen bil enligt patentkrav 11, kan -
netecknad dirav, att bakfénstret (4) i sin ned-
re kant ar fast med gangjarn vid skyddsbagen (2°)
svangbar mellan ett sténgt och ett Oppet lage.

13. Oppen bil enligt patentkrav 11, kan -
netecknad darav, att till skyddsbagen (2°) hor
féonsterledare (8), och att bakfdénstret (4) i fdnster-
ledarnas styrning kan rdras mellan ett stadngt och ett
dppet léage.

14. Oppen bil enligt nagot av patentkraven 7
- 13, k&dnnetecknad darav, att den del av
skyddsbagen (2°) som utgdr bakfdénstret (4) &r belagen
i ett plan vilket &r i en ca. 10 - 25 ° vinkel i £or-
hallande till vertikalplanet.

15. Oppen bil enligt nagot av patentkraven 7
- 14, kdannetecknad darav, att en fdrbindel -
searm (9), vars ena anda A&r svéngbart Iledad vid
skyddsbagen och andra &nda vid atminstone en svangbar
del (10) av takmekanismen (1), &r anordnad att roéra pa

skyddsbagen (2°%) tillsammans med takmekanismen.
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16. Oppen bil enligt n&got av patentkraven 7
- 15, kannetecknad darav, att till medlen
fér stdédande och 1lasande av skyddsbagen (2°%), hor
stédben (5), vilka &r fast férenade med skyddsbagen
och vilkas nedre &ndar i skyddsbagens uppsvangda lage
stdéder sig pa ett motstycke (11) i korgen, vilket ar
pa ett avstadnd fran skyddsbagens ledpunkt (A), och en
éppningsbar och lasbar lasanordning (6) fér lasande av
stédbenen vid korgen.

17. Oppen bil enligt nadgot av patentkraven 7
- 1l6, kadannetecknad darav, att till la&sanord-
ningen (6) hér en svAngarm (12), vilken &ar svangbart
ledad vid korgen svangbar mellan ett frigbringslage
och ett lasningslage, och pa vilken svingarm finns en
lasklo (13), i vilken stddbenets (5) &nda hakas fast i
ladsningslaget da skyddsbagen (2°) &ar i uppsvangt lage;
en fjader (14) £for belastande av svangarmen i 1las-
ningslaget; och ett kraftorgan (15) for svangande av
svangarmen till frigdringslaget.

18. Oppen bil enligt nagot av patentkraven 7
- 17, kd4nnetecknad darav, att skyddsbagen
(2°) i sitt uppsvangda lage ar beliAget bakom baksitets

huvudutrymme i den &ppna bilen.
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Fig 5
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