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Brzda podvozku je uréena pro podvozek kolejového vozu,
ktery zahrnuje sady kol (1), vloZenych v podélnych bo¢nich
lemech (3), spojenych pii¢nou podpérkou (4). Brzda podvozku
zahrnuje pti¢né brzdové tramce (5, 6) s brzdovymi ovladaci
(10) a pfipojenymi tlaénymi tyGemi (11). kazdy brzdovy
tramec (5, 6) ma na kaZzdém konci drzak brzdového bloku (8)
a je zav&en na zdvésnych &lancich (7). Kazdy zdvésny ¢lanek
(7) je otocng pipojen k piidruZenému drzdku brzdového bloku
(8) v drovni stfedu odpovidajiciho kola (2) a v niZ§{ Grovni neZ
jeho tramec (5, 6).
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Brzda podvozku

Oblast technikx

Sougasny vynalez se vztahuje k brzdé podvozku pro podvozek kolejového vozidla,
kde podvozek zahrnuje osy kol s loZiskovym Cepem v postrannich podélnych Zebrech spoje-
nych hlavni osou podpérky, a brzdu podvozku zahrnujici pfi&né brzdici tramce s brzdovymi
ovladagi a pfipojenim tladnych ty&i, kazdy brzdici tramec ma na kazdém konci drzak brzdo-
vého bloku a je zavéSeny na zavésnych kloubech.

Dosavadni stav technikx

Brzdy podvozku zminéného druhu jsou dobfe znamy ze stavu techniky. Pfiklad je
piedveden ve spise WO 00/02756 stejného pfihlasovatele. V uvedené brzdé podvozku jsou
brzdici tramce obvykle zavéSeny v podstaté ve stejné vySce nebo urovni jako stfed kola, které
ma byt brzdéno. To znamena, Ze rovnéZ tlatné tyce jsou v odpovidajici Grovni a sklonu, takze
by mohly nastat potiZe s blizkosti podp&rky mezi dvéma brzdicimi tramci. Podpérka by mohla
byt, pokud by to bylo nezbytné, opatiena dirami pro volny priichod tlaénych ty¢i, ale tyto diry
nejsou vzdy dostateCnym feSenim problému.

Hlavnim zdmérem vynalezu je vytvofit brzdu podvozku, kde by tlatné tyCe prochéazely
podpérkou bez nutnosti vytvofeni dér, pravé jestlize je podpérka protaZena spiSe do nizsi
tirovné, coz je piipad uritych navrhi podvozku.

Podstata vznélezu

Tato podstata tkvi v tom, Ze kazdy zavésny ¢lanek je ototné pfipojen k pfidruzenému
drzaku brzdového bloku v podstaté ve stejné vyskové trovni jako je stfed pfislusného kola a
v niz$i trovni nez jeho tramce.

V tomto fefeni by mohly tlaéné tyde prochazet pod podpérkou, jestlize ta by méla
zna¢nou vysku.

V praktickém provedeni jsou bo¢ni stény drzaku brzdového bloku opatfeny pfislus-
nymi objimkami kvili zaji§téni upeviiovaciho Sroubu, ktery drzi drzak brzdového bloku po-
hromadé a otoéné na loziskovém &epu zavésny clanek s dirami.

Dale, pfipevnény blok je na konci opatfen brzdicim tramcem a zavésny €lanek ma diru
pro prichod Sroubu k pfipojeni bloku.

Zavésny &lanek je otodné umistén na upeviiovaci objimce pfipojené ke konci tramce
nékolika Srouby.

Vngj§t bodni sténa drzaku bloku ma pro usnadnéni otvor, ktery umoZiuje pfistup ke
Sroubtim.

o Prchled, obrdzki na #'Lmsecb

Vynalez bude dale popsan niZe, podle vykrest, kde pfedstavuje:

Obr. 1-3 narys, pidorys, a celkovy pohled, respektive pohled na podvozek kolejového
vozidla opatfeny podvozkovou brzdou v souladu s vynalezem, Obr. 4 a obr. 5 narys a pudo-
rys, respektive pohled na podvozkovou brzdu v souladu s vynalezem v delsim méfitku, obr. 6
a obr. 7 narys a celkovy pohled, respektive pohled na ¢ast brzdy podvozku v del§im méfitku.
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iprovedenf vynalezu

Jak je znazornéno na obr. 2, ale i na obr. 1 a 3, obvykly podvozek kolejového vozidla
pro dvé& sady kol s koly 2 ma dva bo¢ni stojany 3, ve kterych jsou sady kol uloZeny a které
jsou spojeny piinou podpérkou 4, do které je vloZen spodni ram (neni zakreslen).

Poukazujic opét predev§im na obr. 2, ale i 1 a 3, brzda podvozku se pro tento podvo-
zek primarné sklada ze dvou brzdovych trami 5 a 6, které jsou z podpérky 4 zavéSeny
z n&kolika zavésnych ¢lankh 7. Kazdy brzdovy tramec 5 a 6 je na obou koncich opatfen drza-
kem brzdového bloku 8 aby byl opatien vymeénitelnym brzdovym blokem 9 (obr. 6) kvili
soudinnosti s vlastnim rozbéhem kol 2. '

Prvni brzdovy tramec 5 je vybaven dvéma brzdovymi ovladaci nebo brzdovymi jed-
notkami 10, vhodné smérem ke konciim. Kazda brzdova jednotka 10 je opatiena brzdnou silu
vyuZivajici tlaGnou ty¢i 11, pfipojenou k druhému brzdovému tramci 6.

V piivodu stlatené brzdové kapaliny (stlateny vzduch) do brzdovych jednotek 10 bu-
de brzdna sila prevedena ke kolim 2 dvéma brzdovymi tramci 5, 6, tla¢nymi tyCemi 11, drza-
ky brzdového bloku 8, a brzdovymi bloky 9.

Jak je znazornéno na obr. 6, kazdy brzdovy tramec 5 a 6 je pfedevSim sestaven
z kovového profilu ve tvaru U majiciho vystuzné lemy, a brzdové jednotky 10 jsou pfipojeny
k ,,U“ §rouby 10 v prvnim brzdovém tramci 5. Tla¢né tyCe 11 vedou od brzdovych jednotek
10 skrz vrty v prvnim brzdovém tramci 5. Pfipojeni tlacnych ty¢i 11 ke druhému brzdovému
tramci 6 se objevuje vpravo na schématu 4, ale netvoti zadnou Cast vynalezu.

Kazdy drzak brzdového bloku 8 je otocné namontovéan ke konci prislusného brzdové-
ho tramce 5, 6. To je nejlépe ilustrovano na schématu 7 s prvnim brzdovym tramcem 5.

Tramec 5 ma koncovou desticku 12 a pri¢nou desticku 13. Upevnény blok 14 je pii-
pojen k destickam 12 a 13. Zavésny ¢lanek 7 je otoCné nastaven na zpeviiovaci objimce 15,
ktera je piipojena k bloku 14 nekolika Srouby 16. Touto Gpravou je zavésny Clanek 7 otoCné
pfipojen ke konci brzdového tramce 3.

Drzak brzdového bloku 8 je predevs§im sestaven z bo¢nich plechii 17, liZek v bocnich
plechach 18, 19 a spojovaciho Sroubu 20, ktery spojuje drzak brzdového bloku dohromady a
rovnéz otodné uklada zavésny Clanek 7 do loziska. Vnéjsi bocni desticka je opatfena otvorem
17 v jeji delsi &asti, kviili umoznéni pistupu ke spojovacimu Sroubu 16 zavésného Elanku 7.

Zavésny Clanek 7 je rovnéZ opatfen napravovym Cepem 21 s pruznym krouzkem s
piedpétim_22 zasunujici vnitini sténu bocnich desti¢ek 17 kviili zachovani pozice drzaku brz-
dového bloku 8 ptedvedené v predeslém brzdovém pouZiti.

Spojovaci §roub 20 pro drzak brzdového bloku 8 je ve stejné Grovni jako stfed kola
které ma byt brzdéno, kdeZto §roub 16 pro zavésny ¢lanek 7 je viici tramci na nizsi urovni. To
znamen4, Ze tramce 5 a 6 budou zavéSeny na niZ§i urovni nez je stied kol 2 a tudiz Ze tla¢né
tyce 11 budou ustit ve shodné nizsi urovni. Efekt pokud jde o toto je, jak je zndzornéno na
schématu 3, Ze tlatné tye 11 mohou byt protazeny az pod podpérku 4 a Ze tudiZ nejsou
v podpérce 4 potieba zadné diry pro tlacné tyce 11.
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Patentové naroky

1. Brzda podvozkugpro podvozek kolejnicového vozu, kde podvozek zahrnuje sady kol
(1) vlozenych v podelnyc}{ boénich lemech (3) spojenych pfi¢nou podpérkou (4) a brzda pod-
vozku zahrnujici pti¢né brzdové tramce (5, 6) s brzdovymi ovladaci (10) a pfipojenymi tlac-
nymi tySemi (11), kazdy brzdovy tramec majici na kazdém konci drzak brzdového bloku (8) a
je zavéden na zavésnych &lancich (7), charakterizovano ze kazdy zavésny Clanek (7) je otocné
pfipojen k pfidruzenému drzaku brzdového bloku (8) v Grovni stfedu odpovidajiciho kola (2)
a v niz8i Grovni nez jeho tramec.

2. Brzda podvozku podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze bo¢ni desticky (17) drzaku
brzdového bloku (8) jsou vybaveny objimkami (18, 19) kvili pfichyceni spojovaciho Sroubu
(20), ktery udrzuje drzak brzdového bloku pohromadé a oto¢né vklada zavésny €lanek (7) do
loziska.

3. Brzda podvozku podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze upeviiovaci blok (14) je
uloZen na konci brzdového tramce (5, 6) a zavésny ¢lanek (7) ma otvor pro prachod spojujici-
ho §roubu (16) k pfipojeni bloku.

4. Brzda podvozku podle naroku 3, vyznacujici se tim, Ze zavésny Clanek (7) je otocné
umistén na objimce (15) pfipojené ke konci tramce (5, 6) nekolika Srouby.

5. Brzda podvozku podle naroku 3, vyznacujici se tim, ze vn&jsi bo¢ni desticka (17)
drzaku bloku (8) ma otvor (17°) umoziiujici pfistup ke upeviujicimu sroubu (16).
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