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(54) KASTENPROFIL FUR EINEN LENGSTREGER EINES CHASSISRAHMENS EINES NUTZFAHRZEUGES, INSBESONDERE
EINES BOOTSANHANGERS

(57) Beschrieben ist ein vorzugsweise im StrangpreBverfah-
ren aus Leichtmetall hergestelites Kastenprofil (1) fir einen
Langstrager eines zwei Langstrager und diese verbindende —_—1
Quertrager aufweisenden Chassisrahmens eines Nutzfahr-
zeuges, das aus zwei durch einen Steg (4) miteinander ver-
bundenen Profilkammern (2, 3) besteht und an dem zur
Verbindung mit jedem Quertrager mindestens ein Paar aus /
etwa L-formigen Winkelprofilen (6, 6) gebildete Befesti- ‘1
gungsansatze vorgesehen sind, deren freie gegeneinander X
weisende Schenkel (7, 7') miteinander fluchtend in einer Y
gemeinsamen Ebene liegen und zwischen ihren freien
Enden einen Durchtrittsspalt einer vom Steg (4) sowie den ,._,5
Winkelprofilen (6, 6') begrenzten Fuhrungskammer (9) zur ’
Aufnahme von Befestigungselementen freilassen, wobei %
vorzugsweise ein Schenkel (8') mindestens eines der Win-
kelprofile (6, 6 jedes Befestigungsansatzpaares ein ein- 7 i
stickiger Bestandteil einer Profilkammerwand (5) ist; die g ‘
Winkelprofile (6, 6') sind am Steg (4) innerhalb der seitlichen 3l ’
Begrenzung der Profilkammern (2, 3) angeordnet, und min- ? ?
destens ein Winkelprofil (6') ist im Abstand zwischen den % 7
beiden Profilkammern (2, 3) an dem Steg (4) angebracht. )
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Kastenprofil fiir einen Langstrdger eines Chassisrahmens eines
Nutzfahrzeuges, insbesondere eines Bootsanhéngers, gem&B8 dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Aus DE-81 06 062 U ist ein I-Profil bekannt, bei dem wenigstens zwei durch zumindest einen Steg
verbundene Profilkammern vorliegen, soda8 Querprofile im Bereich des Steges zwischen den Profilkam-
mern eingefiigt werden kdnnen, wobei sie auf einer vom Steg ausgehenden Wand einer Profilkammer
aufliegen. Fir die Hersteliung eines Gerippes flr einen Wagenkasten, etwa als Anhinger flir den Transport
von Motorridern, Pferden, Booten od. dgl., wird im aligemeinen von zwei soichen Kastenprofil-Trégern
ausgegangen, die mit einer Mehrzahl von entsprechenden Querprofilen einen im wesentlichen V-fGrmigen
Rahmen bilden, wobei im vorstehenden Fali die Querholme mit den Liangshoimen entweder in einer Ebene
liegen oder in einem spitzen Winkel von vorzugsweise ca. 15° zueinander geneigt sind.

In diesem Zusammenhang ist aus der DE-34 18 416 C2 auch ein Kastenprofil bekannt geworden, bei
dem ausgehend von der vorstehend definierten Querschnittsform die Langsholme im Bereich der aus dem
Hohlraum, der von dem Steg und den im Abstand liegenden kastenfdrmigen Hohlprofilen definiert wird,
austretenden Oberfliche des Querholms an den Hohlprofilen Befestigungsansidtze aufweisen, die in
derselben Ebene liegen wie die untere bzw. obere Wandung des Hohlprofils, und die zur Waagrechten
unter einem Winkel von etwa 15° abwirts geneigt verlaufen sowie durch Nieten oder Schrauben mit der
ihnen gegentiberliegenden Wand des Querholms fest verbindbar sind. Es hat sich jedoch gezeigt, daB
derartige Befestigungsansitze, die aus dem Querschnitt des Profils herausragen, insofern nachteilig sind,
als sie einer erhShten Beschidigungsgefahr unterliegen, wodurch zusétzliche MaBnahmen flir den Trans-
port derart empfindlicher Hohlprofile erforderlich werden und auch die Handhabung bei der Verarbeitung
solcher Kastenprofile nicht problemios ist, wenn Beschadigungen und damit Ausschu vermieden werden
soll. Zur Befestigung von Querholmen an den so ausgebildeten Hohlprofilen missen die jeweils fluchtend
zu und in derselben Ebene wie die unteren bzw. oberen Winde der Hohlprofile liegenden Befestigungsan-
sitze durchbohrt werden, um Nieten oder Schrauben aufnehmen zu kdnnen, soda der verbleibende
Querschnitt entsprechend ausgedinnt wird und bei Zugbelastungen quer zu diesen Befestigungsbohrungen
ausreiBen kann. Auch ist mit der Anbringung solcher Bohrungen in den vorstehenden Befestigungsansatzen
ein fUr allemal die Lage des Querholms zum Kastenprofil definiert. Eventuell beim Zusammenbau des
Rahmengerippes nachtraglich noch auftretende Verdnderungen oder nitige Verschiebungen der einzelnen
Rahmenteile zueinander kdnnen nicht mehr berlicksichtigt werden bzw. machen neue Bohrungen und damit
eine weitere Ausdlinnung im Bereich der Befestigungskante erforderlich.

In der FR-2 597 056 A1 ist schiieBlich ein gattungsgemiBes Kastenprofil beschrieben, bei dem es sich
um einen Rahmenlingstrager handelt, der durch Aneinanderreihung von vier Hohlprofilen gebildet ist, deren
AuBenwinde fluchtend in einer Ebene liegen. Dabei sind an den beiden duBeren Profilkammern direkt
integrierte Befestigungsfortsdtze vorgesehen. Insgesamt ergibt sich bei diesem bekannten Rahmenlangstra-
ger ein sehr hoher Aufwand fiir die Fertigung sowie Montage und auch eine hohe Gesamtmasse, die
insbesondere beim Einsatz in Fahrzeugen und Anhdngern unerwinscht ist.

Ziel der Erfindung ist es nun, ein Kastenprofil der eingangs definierten Art vorzusehen, das fir die
Anfertigung eines Gerippes fir einen Wagenkasten beliebiger Art universell und montagefreundlich einsetz-
bar ist, wobei Uberdies gegeniiber mechanischen Beschidigungen empfindliche Profilabschnitte vermieden
werden.

Die L3sung dieser Aufgabe wird erfindungsgemadB durch die im Kennzeichen des Anspruchs 1
angegebenen Merkmale erreicht. '

Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen dieser Aufgabenidsung ergeben sich aus den Unter-
ansprichen.

Dadurch, daB das vorliegende Kastenprofil gédnzlich auf aus seinem Grundquerschnitt vorstehenden
Lippen, Kanten od. dgl. Befestigungsansatze verzichtet, ist das Kastenprofil gegen mechanische Beschddi-
gungen weitgehend unempfindlich, und es unterliegt selbst bei unsachgemaBer Handhabung nicht der
Gefahr der Deformation oder anderer fiir seine Weiterverarbeitung stdrender Einfliisse. Die Profilkammern
und der Steg definieren einen Hohlraum fiir die aufzunehmenden Quertrdger-Enden, und die beiden
Winkelprofile zwischen den Profilkammern, die deren Breite nicht Ubergreifen und mit ihren Schenkeln
gegeneinander weisen, bilden eine Fihrungskammer flr die Aufnahme von Schraubbolzen od. dgl.
Befestigungsorganen flr die Quertrdger in beliebiger Anzahl und beliebiger Lage zueinander. Ein Durchboh-
ren des Hohlprofils oder gar bestimmter zusatzlicher, vorstehender Befestigungsansatze als Befestigungs-
maBnahme fur Quertrdger entfalit. Damit ergibt sich ein besonders vorteilhaftes Steckprofil, wobei Langs-
und Quertriager zunichst lose zusammengefiigt werden kdnnen, um erst nach Vorfertigung eines wie auch
immer gewiinschten Gerippes fir einen Wagenkasten od. dgl. die Endmontage bei geringstmdglichen
Arbeitsaufwand vornehmen zu k&nnen.
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Auch kann die Ausbildung der mit dem Kastenprofil zusammen zu befestigenden Quertrdger beliebig
sein. Es ist beispielsweise mdglich, das Querprofil so auszubilden, daB es formschilissig an und in das
Kastenprofil einfigbar ist, es ist jedoch auch ohne weiteres mdglich, relativ einfache Eckverbindungsstiicke
zusammen mit Schraubbolzen od. dgl. an dem Schraubkanal des Kastenprofils zu befestigen; daran kdnnen
dann wiederum die Querholme, beispielsweise einfache I-Trdger, durch Schrauben, aber auch durch
Nietverbindungen oder SchweiBen oder andere dquivalente Verbindungsméglichkeiten, fest angebracht
werden. Es ist aber in jedem Fali wiinschenswert, die Querholme so an und in dem Kastenprofil zu
befestigen, daB sie mit ihrer unteren Fldche auf der vom Steg ausgehenden Wand der unteren Profilkam-
mer aufliegen. Bei einer derart kostenglinstigen Herstellung und festen beliebigen Verbindungsmdglichkeit
zwischen Quertrdgern und Langstrégern ist auch die Anbringung zusitzlicher Teile bei der Herstellung
eines Chassisrahmens ohne jede Schwierigkeit m&glich.

Fiir den hier besonders interessierenden Aufbau von Chassisrahmen fiir Bootsanhdnger ist die Ausrich-
tung der Querholme zu den Lingsholmen in einem spitzen Winkel zueinander aligemein Ublich, soda8 sich
gewissermaBen zwangsldufig ein abgeschrégter Verlauf wenigstens einer vom Steg ausgehenden Wand
einer Profilkammer ergibt und damit eine entsprechende Schragstellung der Winkelprofile zueinander, es ist
jedoch auch ohne weiteres denkbar, die Anordnung und Ausrichtung der Winkelprofile so vorzunehmen, daB
Langs- und Querholme in einer Ebene zueinander ausgerichtet werden kdnnen. Hieflr kann es vorteilhaft
sein, wahlweise auf der einen Seite des Steges des Kastenprofils in einem beliebigen Winkel, vorzugsweise
in einem Winkel von 15°, ausgerichtete Winkelprofile anzubringen und auf der hiezu gegeniberliegenden
Seite des Steges eine andere gewiinschte oder bevorzugte Winkellage bzw. eine exakt rechtwinkelige
Ausrichtung vorzusehen. Damit wiirde sich in vorteilhafter Weise auf derjenigen Seite des Kastenprofils, die
der Seite mit der eine Neigung von beispielsweise 15° vorgebenden Flhrungskammer der Seite gegen-
tberliegt eine Fihrungskammer fiir die Aufnahme von senkrecht zum Kastenprofil stehenden Querprofilen
ergeben, oder aber auch eine Fihrungskammer fir die Befestigung von Zierleisten od dgl. Abdeck-
Profilteilen.

Da der eingangs genannte Stand der Technik die Einsteck- und Zusammenfiigungsmdglichkeiten von
Langs- und Querholmen fir die Herstellung von Fahrzeuggestellen der hier interessierenden Art bereits
ausfiihrlich beschreibt und im Rahmen der vorliegenden Erfindung insbesondere die Querschnittsform der
Querholme, und zwar auch bei Verwendung von Winkelverbindern, beliebig bieiben kann, beschrénkt sich
die nachfolgende Zeichnungsbeschreibung auf die Ausbildung einer Ausfiihrungsform des Kastenprofils fur
die Langstrdger des Chassisrahmens.

In der Zeichnung zeigen: Fig.1 einen Querschnitt durch das Tragerprofil eines Ldngsholms nach der
Erfindung und Fig.2 einen vergroBerten Teilquerschnitt des Winkelprofils.

Wie dargestellt, besteht das im wesentlichen I-férmige Kastenprofil 1 aus zwei Ldngsholme bildenden
Profikammern 2. 3, die durch ein Abstandstlick in Form eines mittigen Steges 4 parallel im Abstand
voneinander gehalten und miteinander verbunden sind. Damit ergeben sich auf beiden Seiten des Kasten-
profits 1 fiir die Enden von senkrecht hiezu anzuordnenden Querholmen Einsteckkammern, die durch den
Steg 4 selbst und die oben und unten an diesen unmittelbar angrenzenden Kammerwénde 5, 5' definiert
sind.

Im AusfUhrungsbeispiel sind paarweise Befestigungsansitze fir solche Querholme auf einer Seite des
Kastenprofils vorgesehen, wobei diese jeweils aus zwei einander gegeniiberliegenden L-férmigen Winkel-
profilen 6, 6" bestehen, deren freie Schenkel 7, 7' gegeneinander gerichtet sind und deren andere Schenkel
8, 8' entweder integraler Bestandteil des Steges 4 oder einer Kammerwand 5 bzw.5' einer der Profilkam-
mern 2 oder 3 sind. Die freien Schenkel 7, 7' der Winkelprofile 6, 8' liegen miteinander fluchtend in einer
Ebene. Diese Ebene stent im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel senkrecht zu den schrdgen Schenkeln 8, &'
der Winkelprofile 6, 6', d.h. nicht parallel zu dem Steg 4. Die Winkelprofile 6, 6" liegen innerhalo des durch
die Langen- und Breitendimensionierung des Kastenprofils 1 definierten Querschnittes und ragen somit
nicht aus dem durch den Steg 4 und die unmittelbar an diesen angrenzenden Winde 5, 5° definierten
Hohlraum heraus. Fir den Fall, daB die mit dem Steg 4 verbundenen Schenkel 8, 8" der Winkelprofile 6, &'
senkrecht zum Steg 4 stehen, sind diese Schenkel 8, 8' zwar im Gegensatz zum gezeigten Ausfihrungsbei-
spiel gleich lang, sie Uibergreifen jedoch auch dann nicht den wie vorstehend definierten Querschnitt.

Zwischen den beiden freien Schenkein 7, 7' ist entlang des Kastensprofils 1 ein Schraub- bzw.
Fihrungskanal mit einer dahinter liegenden Flhrungskammer 9 vorgegeben, in die vorzugsweise form-
schiiissig ausgebildete Schraubbolzen bzw. deren K&pfe eingeschoben werden kdnnen, sodas der Bolzen-
schaft aus der Fiihrungskammer 9 von dem Steg 4 wegweisend hervorsteht, an den dann geeignete
Winkelstiicke fur die Querholme oder auch vorzugsweise flr einen FormschluB mit geeigneten Querschnitt
aufweisende Querholme befestigt sind.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 401 499 B

Die Fiihrungskammer 9 kann hiebei eine beliebige Anzahl von Schraubbolzen mit beliebiger Lage und
beliebigem Abstand zueinander aufnehmen.

Die gegeneinander weisenden Schenkel 7, 7' der Winkelprofile 6, 6" sind zu ihren freien Enden hin und
jeweils in Richtung auf den Steg 4 zu im Querschnitt V-fGrmig ausgebildet, wodurch sich zusétzlich eine
versteifende Hinterschneidung fiir die Aufnahme der nicht dargestellten, innerhalb der Flihrungskammer 9
aufzunehmenden Befestigungsbolzen ergibt. Ansonsten ist die Grundquerschnittsform der Winkeiprofile 6,
6’ vorzugsweise durch ein Rechteckprofil definiert und die Breite des Durchtrittsspaltes zwischen den freien
Enden der gegeneinander weisenden Schenkel 7, 7' ist an den Durchmesser der Befestigungsbolzen
weitgehend mit der jeweils gewlinschten oder erforderlichen Toleranz angepaBt. Die Lage der Winkelprofile
6, 6' in bezug auf die Profilkammern 2, 3 kann beliebig sein, beispielsweise ist es auch denkbar, daB beide
mit dem Steg 4 verbundenen Schenkel 8, 8' im Abstand zu ihrer jeweils benachbarten Wand 5 bzw. 5' der
Profilkammer 2 bzw. 3 liegen. Es ist jedoch auch denkbar, daB sowohl der Schenkel 8 als auch der
Schenkel 8' jeweils integraler Bestandteil seiner zugehdrigen Kammerwand 5 bzw. §' ist, wobei dann
vorzugsweise die gegeneinander weisenden Schenkel 7, 7' den Abschnitt zwischen den Profilkammern 2, 3
soweit Ubergreifen, daB der Durchtrittsspalt fiir die Fiihrungskammer 9 nicht breiter als hdchstens die Hilfte
der Linge des Steges 4 ist. Auch muissen die Profilkkammern 2, 3 im Querschnitt nicht unbedingt im
wesentlichen rechteckig sein, sie kdnnen auch andere Querschnittsformen aufweisen.

Patentanspriiche

1. Kastenprofil fir einen Langstrdger eines zwei Langstrdger und diese verbindende Quertrdger aufwei-
senden Chassisrahmens eines Nutzfahrzeuges, insbesondere eines Bootsanhdngers, das vorzugsweise
im StrangpreBverfahren aus Leichtmetall hergestellt ist, das aus zwei durch ein Abstandstiick miteinan-
der verbundenen Profilkammern besteht und an dem zur Verbindung mit jedem Quertrdger mindestens
ein Paar aus etwa L-formigen Winkelprofilen gebildete Befestigungsansétze vorgesehen sind, deren
freie gegeneinander weisende Schenkel miteinander fluchtend in einer gemeinsamen Ebene liegen und
zwischen ihren freien Enden einen Durchtrittsspalt einer an drei Seiten von den Winkelprofilen
begrenzten Flihrungskammer zur Aufnahme von Befestigungselementen freilassen, wobei vorzugsweise
ein Schenkel mindestens eines der Winkelprofile jedes Befestigungsansatzpaares ein einstlickiger
Bestandteil einer Profilkammerwand ist, dadurch gekennzeichnet, da in an sich bekannter Weise
das Abstandstlick aus einem die Profilkammern (2, 3) miteinander verbindenden und mit diesen einen
Hohlraum zur Aufnahme der einen Enden der Quertrdger des Rahmens bildenden Steg (4) besteht, daf
die Winkelprofile (6, 8') am Steg (4) in diesem Hohiraum innerhalb der seitlichen Begrenzung der
Profilkammern (2, 3) angeordnet sind und daB mindestens ein Winkelprofil (6') der die Flihrungskam-
mer (9) begrenzenden Winkelprofile (6, 8') im Abstand zwischen den beiden Profilkammern (2, 3) an
dem Steg (4) angebracht ist.

2. Kastenprofil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 jeweils einer der gegeneinander
weisenden Schenkel (7, 7') der Winkelprofile (6, 6') im wesentlichen senkrecht zu dem einen Bestand-
teil der abgeschrdgten Wand (5 oder 5') der Profilkammer (2 oder 3) bildenden Schenkel (8') steht.

3. Kastenprofil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal die gegeneinander weisenden
Schenkel (7, 7') der Winkelprofile (6, 6') an ihren freien Enden in Richtung zum Steg (4) V-formig
abgeschrigt sind und zu diesem Steg (4) hin geneigte Begrenzungen der Flihrungskammer (9) bilden.

4. Kastenprofil nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal die Breite des
Flhrungsspaltes zwischen den freien Enden der gegeneinander weisenden Schenkel (7, 7') der
Winkelprofile (6, 6') hdchstens der Halfte der Linge des Steges (4) zwischen den Profikammern (2, 3)
entspricht.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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