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DISPOSITIF A DEUX CLIQUETS POUR LE BLOCAGE D'UN ROTOR DANS UN
STATOR ET DISPOSITIF ANTIVOL LE COMPORTANT, NOTAMMENT POUR VE-
HICULES AUTOMOBILES ’

1a présente inventlon & trait aux serrures et dispo~
sitifs d'antivol notamment pour véhicules automobiles.

On sait que les dispositifs antivol, qui sont utili=-
gés sur les véhicules automobiles, sont généralement des dis-
positifs placés au voisinage de 1a colonne de direction et
permettent de bloquer ladite colonne au moyen d'un péne, qui
est 1ibéré pour la position "gtop” de 1l'antivol et qul est en
position de retralt pour les autres positions. Ce type d'anti-
vol comporte, en général, un stator & 1'intérieur duquel peut
tourner un rotor manoeuvré par une ¢lé, la rotation du rotor
étant permise lorsque la c1lé correspondant au barillet de s~
reté du rotor est introduite dans sa rainure de ¢lé, Un anti-
vol de ce type est couplé avec un commtateur électrique; qui
permet, pour chacune des positions de 1'antivol, d'assurer les
alimentations électriques souhaitées par le constructeur auto-~
mobile. En général, un tel antivol comporte cing positions de
clé, & savoir, successivement, la pesition "gtop", ol tous les
contacts électrigues assurés par le commitateur sont coupés,
la position Yaccessolires®™ dans laguelle un certain nombre d'ac-
cessoires du véhicule sont alimentés, tels que, par exemple,
les essule-glace ou les léve-glace, une position "garage", une
position "marche", ol 1'alimentation électrique du moteur est
assurée en mdme temps que 1'alimentation des accessoires, et
une position "démarreur", ol 1l'alimentation du démarreur est
assurée en méme temps que 1'alimentation du moteur, alors que
1'alimentation des accessoires est coupée.

Dans un but de sécurité, les constructeurs automobi-
les, exigent, en général, que, lorsque 1'utilisateur a fait
tourner la clé de l'antivol jusqu'a la position "qémerreur" et
que la clé est revenue de cette position sur la position "mare
che" sous 1'action d'un ressort de rappel, 1'utilisateur ne
puisse plus ramener la elé sur la position "qémarreur”, sans
avoir préalablement effectué une rotation en sens inverse pour
ramener le rotor dans une position telle que le contact cor-
respondant & 1'alimentation électrique de 1' allumge du moteur
ait été coupé. Cette exigence correspond au fait que, 1l'en-

tratneur mobile couplé au démerreur est congu pour 8 'accoupler
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au moteur, lorsque le moteur est arré&té, et que la mise en oeu-
vre du démarreur sur un moteur d€ja en rotation entratnerait
presque & coup sfir la destruction de l'entrafneur. Pour éviter
cette destruction, qui pourrait intervenir si l'utilisateur par
inadvertance amenait la clé de cet antivol sur la position "dé-
marreur® alors que le moteur est déjd démarré, on fait en sorte
qu'un retour sur la position "démerreur® ne soit possible qu'a-
prés avoir coupé 1'alimentation du moteur et, par conséquent,
arrété le moteur. De nombreux dispositifs ont déja été imaginés
pour obtenir ce résultat, meis ils sont, en général, assez com-
pliqués mécaniquement et par conséquent, d'un prix de revient
relativement élevé,

Dans la demende de brevet frangais n° 78-30.833, on a
proposé un dispositif de ce genre, qui donne satisfaction sur
le plan de la fiabilité de fonctionnement; mais on a constaté
que la fabrication de 1l'épingle-ressort, qui constitue la base
de ce dispositif, est assez délicate et permet difficilement
d'obtenir des caractéristiques constantes, ce qui est & éviter
pour une fabrication de série,

La présente invention & pour but de proposer un dispo-
8itif utilisable, en particulier, sur un antivol de véhicule
automobile, permettant de réaliser les mémes fonctions que ce-
lui qui a été déorit dans la demande de brevet francais n° 78-
30,833, mais n'impliquant que la fabrication de pléces faciles
4 réaliser et parfaitement reproductibles, 1'ensemble ayant un
fonctionnement fiable et un prix de revient peu élevé.

’ La présente invention &, en conséquence, pour objet le
produit industriel nouveau que constitue un dispositif de blo-
cage d'un rotor par rapport i un stator a 1'intérieur duquel
ledit rotor peut tourner entre une position extréme D et une po-
sition extréme S, ce dispositif permettant au rotor d'atteindre
une premidre fois sa position D et de revenir & une position
prédéterminée M de sa course, mmis ne permettant pas de repasser
une deuxiéme fois de M & D sans 8tre passé préalablement dans
une position intermédiaire entre M et S, le stator comportant un
mécanisme de blocage mis en place dans un logement, dont le plan
moyen est perpendiculaire a 1'axe du rotor, ledit logement dé-
bouchant dans 1'alésage du stator, ol est disposé le rotor, le
rotor présentant, dans le plan du logement précité, une gorge

s'étendant sur un secteur circulaire d'angle @, une ...
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protubérance du rotor située dans le secteur complémentaire
d'angle (2 77- ©) venant dans une gorge du stator, la bordure
centrale de la gorge du rotor comportant d'une part, un béquet
en relief et d'autre part, un bossage arrondi, caractérisé par
je fait que le mécanisme de blocage est constitué de deux cli-
quets rotatifs poussés par des ressorts vers 1l'axe du rotor,
le premier cliquet pouvant, dans une position extréme, s'effa-
cer dans son logement au passage de la protubérance du rotor
et, dans son autre position extréme, venir porter contre une
putée du stator, le deuxiéme cliquet étant retenu par le pre-
mier cliquet, tant que ledit premier cliquet n'est pas effacé
dans son logement, et tombant dans la gorge du rotor quand le
premier cliquet ne le retient plus, le deuxiéme cliquet pouvant
alors constituer une butée pour le béguet de la gorge du rotor,
quand on tourne le rotor de M vers D et pouvant s'acerccher &
nouveau sur le premier cliquet sous 1'action du bossage arron-
di de la gorge du rotor, quand on amdne le rotor dans une posi-
tion comprise entre M et S. : ,

pans un mode préréré de réalisation, les axes de rota-
tion des deux cliquets sont paralléles a 1'axe du rotor; les
deux cliquets sont identiques et disposés symétriquement par
rapport & 1'axe quil ést équidistant des axes de rotation des
deux eliquets; les ressorts agissant sur chacun des cliquets

- sont des ressorts hélicoldaux ayant une extrémité dans une en-

coche du stator, et une extrémité dans une encoche :iu cliquet
qul leur correspond; chaque cliquet est une pitce plane de for-
me senslblement trianguiaire, un tourillon étant prévu perpen-
diculairement au plan moyen du eliquet, au voisinage d'un som-
met du triangle, d'un seul cSté de ce plan moyen, et étant des-
tiné & se loger dans un alésage correspondant du stator; 1'un
des sommets du triangle constitué par le cliquet est un bec d'ac-
erochage coopérant avec le bec correspondant de 1'autre cliquet,
pour assurer la retenue du deuxi®me cliquet par le premier; le
sommet du triangle constitué par le cliquet, ol ne se trouve ni
1e bec d'accrochage ni le tourillonm, présente un angle vif pour
coopérer avec le béquet de la gorge du rotor.

pDans la description qui va suivre et dans les revendi-
cations, on appelle "grriere™ d'un antivol pour véhicule auto-
mobile, la partie de 1l'antivol d'ou émerge le péne et "avant"
dudit antivol, la partie ol 1'utilisateur introduit la clé dans
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le rotor, N

Ia présente invention a également pour objet un dis-
positif antivol, notamment pour véhicule automobile, ce dispo-
sitif comportant une position “démerreur” D, une position "mar-
che" M, et une position "stop" S repérant trois positions angu-
laires d'un rotor solidaire d'un barillet 2 clé par rapport a
un stator, caractérisé par le fait qu'il eomporte un dispositif
de blocage tel que ci-dessus défini.

Dans un mode préréré de réalisation, le dispositif de
blocage est disposé dans la zone frontale avant du dispositif
antivol, la gorge du rotor étant pratiquée dans la platine
avant du rotor, la gorge du stator étant pratiquée dans la col-
lerette avant du stator, ces deux gorges débouchant vers 1l'a-

vant du dispositif antivol et étant obturées par une plaque de

front du dispositif antivel; le dispositif antivol présente
deux positions intermédiaires du rotor entre la position M et
la position 8, & savoir une position “garage™ et une position
"accessoires”; le dispositif antivol comporte un commutateur
électrique rotatif, dont 1'élément mobile est commndé par la
partie arriére du barillet du rotor; le dispositif antivol com-
mande le retrait d'un péne mobile en translation et disposé a
la partie arriére de 1l'antivol, le mécanisme de commande pou- .
yant 8tre eh particulier celul déerit dans la demande de brevet
francais n° 78-30.833. . '

T1 est clair que le dispositif de blocage selon 1'in-
vention est facile & fabriquer, puisqu'il se compose uniquement .
de deux cliquets identiques et de deux ressorts hélicoldaux
poussant les deux cliquets, L& fabrication des cliquets ne pré-
sente aucune difficulté et leur mise en place dans un disposi-
tif antivol selon l'invention n'en présente pas non plus, de
sorte que ce dispositif de blocage & un trés faible prix de re-
vient, bien qu'il ait une fiabilité trds satisfaisante et par-
faitement constante,

Pour mieux raire comprendre l'objet de 1t invention, on
va en décrire muintenant, 3 titre d'exemple purement illustratif
et non limitatif, un mode de réalisation représenté sur le des-
sin annexé. : '

Sur ce dessin : ]

- la figure 1 représante schémtiquement, un disposi--

tif antivol pour véhicule automobile et sa clé associée, la -
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partie avant de ce dispositif étant coupée pour montrer les
positions relatives du stator et du rotor;

- la figure 2 représente, en aétail, une coupe selon
II-IT de la figure 1, lorsque le rotor est dans la position M
(rerche) ou le contact est établi pour l'allumage du moteur;

- 1a figure 3 représente la méme coupe que la figure
2, lorsque le rotor vient dans la position D (démarreur), posi-
tion dans laquelle 1'alimentation du démarreur est assurée en
méme temps que l'alimentation de 1'allumage du véhicule, auguel
est assoclé 1l'antivol;

- la figure 4 représente la coupe de la figure 2, lors-
que le rotor est passé de la positibn qu'il occupe sur la rigu-
re 3 & la position M (marche) par un retour arridre provoqué
par un ressorf de rappel dans le sens inverse des aiguilles

‘d"une montre;

- la figure 5 représente une coupe analogue & celle de
1a figure 2, lorsque le rotor a été amené volontairement par
1'utilisateur, dans une position intermédiaire entre Met S, 2
gavoir dans la position G (garage), l'alimentation électrique
de 1'allumage du moteur étant coupée dans la position G et les
deux cliquets du dispositifl reprenant alors la position qu'ils
avaient sur la figure 23

- la figure 6 représente, en perspective, un cliquet
du mécanisme de blocage du dispositif antivol selon les figures
1a5. '

En se référant au dessin, on volt que 1'on a désigné
par 1 dans son ensemble, un aispositif antivol destiné 2 étre
monté sur la colonne de direction d'un véhicule automobile, Le
dispositif 1, a la forme a'un eylindre, dont la partie arrigre
comporte en saillle, un guide de péne 2, qui est traversé par
le peéne 3 de l'antivol, L'antivol est associé & un barillet de
sfireté dont le rotor 4 est susceptible d'étre entraliné par une
c1é 5 par rapport au corps de 1'antivol, qul constitue le sta-
tor 6. La face avant de 1'antivol est fermée par une plaque de
front T, sertie sur la collerette avant du stator 6. La figure
1 représente la partie avant de 1'antivol en une coupe schéma-
tique passant par 1l'axe du rotor, cette coupe faisant figurer
uniquement le stator et le rotor sans montrer, pour une questior
d'échelle et de clarté, les détaills qui. sont représentés sur le:

40 figures 2 a 5.
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La clé 5 peut amener le rotor 4 de 1'antivol dans 5
positions différentes définies sur les figures 2 5 par la
mise en regard de la clé avec les lettres D (démarreur), M (mr-
che), G (garage), A (accessoires), S (stop) indiquées sur 1la
plaque de front 7. Lorsque le rotor est dans la position S, au-
cun contact électrique n'est assuré par 1'intermédiaire de
1l'antivol; lorsque le rotor est dans les positions G ou A, cer-
tains contacts électriques sont assurés par 1'antivol, & 1'ex-
clusion de 1'allumage du moteur et de 1'alimentation du gémer-
reur; quand le rotor est dans la position M, 1'alimentation
€lectrique de 1'allumage du moteur est assurée; quand le rotor
est dans la position D, on assure, en plus de 1l'allumage du mo-
teur, 1'alimentation éleetrigue du démarreur. Ia manoeuvre de
positionnement du rotor 4 g'effectue par 1l'utilisateur au moyen
de la clé 5 mais il existe un ressort de rappel non représenté,
qui, lorsque l'utilisateur a amené le rotor dans la position D
et relfche son action sur la clé, raméne ledit rotor automati-
Quement dans la position M, La manoceuvre du rotor 4 n'est pos-
sible qu'avec la clé 5, en raigon du fait que la clé comporte
des indentations susceptibles d'amener toutes les extrémités
des paillettes du barillet de slireté, que constitue le rotor 4,
au niveau de l'interface existant entre le rotor et le stator,
ce qui permet la rotation du rotor par rapport au stator, En
1'absence de la clé 5, lesdites paillettes font saillie dans
des rainures correspondantes ménagéea dans le stator et consti-
tuent des clavettes emp@chant la rotation du rotor par rapport
au stator; la clé 5 ne peut &tre retirée du rotor, que lorsque
les paillettes sont en vis-a-vis des rainures correspondantes
du stator, c'est-a-dire pour les positions S et G du rotor par
rapport au stator. '

Le rotor 4 de 1'antivol selon 1'invention comporte une
face avant, qui est celle que 1l'on voit sur les figures 2 a2 5
et qui est mise en place dans un évidement de forme appropriée
prévu dans la face avant du stator 6. La face avant du rotor 4
comporte, sur un angle d'environ 50°, une protubérance 8, qui
constitue une saillie radiale limitée périphériquement par un
arc de cercle. La protubérance 8 est disposée dans une gorge 9
du stator, ladite gorge étant ouverte vers 1'avant et la protu-
bérance 8 y étant maintenue par la plague de front 7 disposée

Sur la face avant du stator.lLa gorge 9 débouche dans 1'interface
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cylindrique 10 existant entre le rotor et le stator et elle
s'étend sur un angle d'environ 170°, A une de ses extrémités,

la gorge 9 débouche dans un logement 11 du stator, logement qui
commmique avec 1'interface rotor/stator 10 et qui est limitée,
selon 1'axe du rotor, par la plague de front 7 de 1'antivol.
Dans le logement 11 se trouvent disposés deux cliquets 12 et 13,
qui seront décrits plus en détail ultérieurement, Le logement
11, s'étend autour de 1'axe du stator sur un angle d'énviron
110°.

Sur toute la zone de sa face avant, qui n'est pas occu-
pée par la protubérance 8, le rotor comporte une gorge 14, Le
fond de la gorge 1i possdéde un profil, qui @éfinit 4'une part,
un béquet 15 et d'autre part, un bossage arrondi 16; le bossage
arrondl 16 se trouve approximativement & 140° de la zone média-
ne de la protubérance 8, quand on se déplace dans le sens des
aiguilles d'une montre; le béquet 15 se trouve dans la zone mé-
diane comprise entre la protubérance 8 et le bossage arrondi 16.
La profondeur de la gorge 14 mesurée radialement, est sensible~
ment constante, quand on passe de la protubérance 8 au bossage
arrondl 16 en se déplacant dans le sens contraire des aiguilles
d'une montre, puis elle augmente de fagon importante, quand on
passe du bossage arrondl 16 a la protubérance 8 en tournant dans
le sens contraire des aigullles d'une montre, le béquet'i5 cons-
tituant une saillie au fond de la gorge.

Les cliquets 12 et 13, qui sont disposés dans le loge~-
ment 11, sont identiques. Ils peuvent pivoter chacun autour
d'un axe de rotation paralldle & 1'axe du stator, ce pivotement
étant obtenu par la coopération d'un tourillon 17, solidaire du
ecliquet, dans un alésage correspondant pratiqué dans le stator
au fond du logement 11, Les deux cliquets 12 et 13 sont dispo-
sés symétriquement par rapport a2 1'axe, qui est équidistant des
axes de rotation définis par les deux tourillons 17. Chacun des
cliquets 12 et 13 est poussé vers 1'axe du rotor 4 par des res-
sorts hélicoTdaux 18 et 19 respectivement, ces ressorts ayant
une extrémité engagée dans une encoche 20, 21 respectivement du
stator et ayant leur autre extrémité engagée dans une encoche
22, 23 respectivement des cliquets 12 et 13, Compte-tenu de la
disposition symétrique des cliquets 12 et 13 d'une part, et du
fait que ces deux cliquets sont identiques d'autre part, il est
clair que chacun des deux cliquets comporte deux encoches 3 le
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cligquet 12 comporte une encoche 22a qui ne sert a rien, mis
qui correspond 4 1'encoche 23 du cliquet 13, et de m@me le cli-
quet 13 comporte une encoche 23a qui ne sert a rien, meils qui
correspond &4 1'encoche 22 du cliquet 12, '

Vu en pian, chacun des cliquets 12 et 13 a une forme
sensiblement triangulaire, 1'un des sommets du triangle étant
occupé par le tourillon 17, qui est disposé d'un seul c8té du
plan du cliquet., Les encoches 22, 22a ou 23, 23a sont pratiquées
sur les deux c8tés du triangle,'qui'sont issus du sommet corres-
pondant au tourillon 17. Pour le cliquet 12, désigné ci-aprés
comme étant le premlier cliquet du mécanisme, le cOté du trian-
gle qui porte 1'encoche 22 se termine par une zone en angle vif
24, alors que le ¢8té opposé se termine par un bec d'accrochage
2ha, Pour le cliquet 13, désigné ci-apres comme deuxiime cliquet
du mécanisme, le sommet en angle vif 25 est disposé sur le c8té
qui porte 1'encoche 23a et le sommet en forme de bee d'acerocha-
ge 252 est disposé sur le c8té qui porte 1'encoche 23, Le posi-
tionnement des axes des tourillons 17 et le dimensionnement
adopté pour les cliquets 12 et 13 permetient 1l'accrochage des
becs d'accrochage 24a et 252 des deux cliquets 12 et 13 1'un sur
1'autre, lorsque le premier cliquet 12 est poussé vers 1l'axe du
rotor par son ressort 18, la limitation du mouvement du premier
cliquet 12 étant obtenue par mise en appui du e¢8té du cliquet
12, qui relie les sommets 2% et 24a, sur une butée 26 constituée
par un redent en un point du profil qui limite radialement le
fond du logement 11 du stator. Le premier cliquet 12 peut tour=
ner autour de éon tourillen 17 entre la position qu'il occupe
larsqu'il est enfoncé compldtement dans le logement 11 avec écra-
sement correspondant du ressort 18 et la position qu'il occupe
lorsqu'il est en appui contre la butée 26, auquel cas son extré-
mité voisine du sommet 23a est & une distance telle de 1l'axe du
rotor que la protubérance 8 dﬁdit rotor est susceptible de venir'
coopérer avec elle pour repousser le cliquet 12 au fond de son
logement, Lorsque le cliquet 12 est repoussé au fond de son lo=-
gement, l'accrochage des becs 24a et 252 1'un sur 1'autre est
supprimé, de sorte que le deuxidme cliquet 13 est 1libéré par le
premier cliquet 12 et peut tomber au fond de la gorge 1lit sous
1'action de poussée de son ressort 19, De plus, le cliquet 13
peut &tre poussé par son c8té, qui porte 1'encoche 23§,?au MO

hoyen du bossage arrondi 16 et, dans ce cas, le cliquet 13 rentre



10

15

20

25

30

35

4o

2463249

au fond de son logement avec compression meximum du ressort 19;
dans ce mouvement, le bec d'accrochage 252 vient repousser le
pec d'accrochage 242 du cliquet 12, ce qui provoque une rota-
tion du cliguet 12 vers le fond de son logement et raméne le
bec d'accrochage 25a dans une position plus éloignée de l'axe
du rotor que celle occupée par le bec d'accrochage oha; il en
résulte que 1'on réalise & nouveau ainsi 1'accrochage 1'un sur
1'autre des becs 24a et 252.

Sur la figure 2, on a représenté le mécanisme de bloca-
ge du dispositif antivol selon 1'invention, lorsque le rotor
est dans la position M c'est-a-dire lorsque la ¢lé 5 du rotor 4
a son plan dirigé sensiblement sur le repére M du stator. Dans
cette position, les cliquets 12 et 13 sont acerochés 1'un sur
1'autre par leur bec d'accrochage 24a et 25a et le cliquet 12
est en appui contre sa& butée 26. L'utilisateur est susceptible
d'entratner le rotor 4 par la clé 5 dans une rotation dans le
sens des aiguilles d'une montre pour amener le rotor dans la po-
sition D afin d'actionner le démarreur du véhicule.

La position D du rotor est représentée sur la figure 3,
Dans cette position, la protubérance 8 enfonce le cliquet 12
dans son logement, ce qui libére le cliquet 13, qui tombe au
fond de la gorge 14, dans la zone comprise entre la protubérance
8 et le béquet 15, Ia limitation de la course du rotor dans le
sens de rotation adopté est obtenue par coopération du sommet
25 du cliquet 13 avec la bordure de la protubérance 8. Lorsque
1'utilisateur relfche son action sur la clé 5, le rotor 4 est
renvoyé en arriére par un ressort de rappel dans la position M,

Cette nouvelle position est représentée sur la figure
4, Dans la position M,la protubérance 8 n'agit plus sur le cli-
quet 12 qui est revenu en appui contre la butée 26 du stator. Le
cliquet 13 est appliqué par son ressort 19 au fond de la gorge
14 et i1 vient alors coopérer avec le béquet 15 pour empécher
une rotation du rotor ¥ & partir de la position M dans le sens
des aiguilles d'une montre., De la sorte, on a provoqué le blo-
cage du rotor et 1'on ne peut plus passer ds la position M a la
position D,

Si 1'on améne alors le rotor dans la position G repré-
sentée sur la figure 5, le bossage arrondi 16 vient agir sur ie
cliquet 13 pour enfoncer celui-ci dans son logement avec compres=

sion meximum du ressort 19, Dans ce mouvement, on produit &
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neiveau 1'acerochage des becs 24a et 258 1'un sur 1'autre, cet
accrochage s'effectuant avec un effacement momentané du cli-
quet 12 en direction du fond de son logement, Lorsgu'un tel ac-
crochage est réalisé, les cliquets 12 et 13 sont revenus dans
la position qu'ils occupaient sur la figure 2 et 1'on peut, par
conséquent, faire i nouveau tourner le rotor 4 dans le sens
des aiguilles d'une montre pour venir dans la position M puis
dans la position D puisque le deuxidme cliquet 13 n'est plus en
position de blocage du béquet 15.

I1 est clair que le dispositif, qui vient d'&tre gé-
crit, est particuliérement fiable dans son fonetionnement et
que les pidces qu'il met en oeuvre sont extrémement faciles &
réaliser et parfaitement reproductibles. On obtient donec ainsi
un dispositif anti-retour fiable et peu onéreux.

I1 est bien entendu que le mode de réalisation ci-des-
sus déerit n'est aucunement limitatif et pourra donner lieu &
toutes modifications désirables, sans sortir pour cela du cadre

de l'invention.
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REVENDICATIONS

1 - Dispositif de blocage d'un rotor par rapport & un
stator 2 1'intérieur duquel ledit rotor peut tourner entre une
position extréme D et une position extréme S, ce dispositif
permettant au rotor d'atteindre une premiére fois sa position
D et de revenir & une position prédéterminée M de sa course
mis ne permettant pas de repasser une deuxiéme fois de M a D
sans 8tre passé préalablement dans une position intermédiaire
entre M et S, le stator comportant un mécanisme de blocage mis
en place dans un logement dont le plan moyen est perpendiculai=-
re & 1'axe du stator, ledit logement débouchant dans 1'alésage
qui regoit le rotor, le rotor présentant, dans le plan du loge=
ment précité, une gorge s'étendant sur un secteur circulaire
a'angle O , une protubérance du rotor située dans le secteur
complémentaire d'angle (277 - ®) venant dans une gorge du sta-
tor, la bordure centrale de la gorge du rotor comportant d'ure
part un béguet en relief et d'autre part, un bossage arrondi,
caractérisé par le fait que le mécanisme de blocage est cons-
titué de deux cliquets rotatifs poussés par des ressorts vers
1'axe du rotor, le premier cliquet pouvant, dans une position
extréme, s'effacer dans son logement au passage de la protubée
rance du rotor et, dans son autre position extréme, venir por=-
ter contre une butée du stator, le deuxizme cliquet étant rete-
nu par le premier cliquet tant que ledit ecliquet n'est pas effa-
cé dans son logement et tombant dans la gorge du rotor quand le
premier cliquet ne le retient plus, le deuxiéme cliquet pouvant
alors constituer une butée pour le béquet de la gorge dw rotor,
quand on tourne le rotor de M vers D et pouvant s'accrocher a
nouveau sur le premler cliquet sous 1'action du bossagerarrondi
de 1a gorge du rotor, quand on améne le rotor dans une position
comprise entre M et 8. '

2 - Dispositif de blocage selon la revendication 1, ca-
ractérisé par le fait que les axes de rotation des deux cliquets
sont paralliles & 1l'axe du rotor.

3 - Dispositif de blocage selon la revendication 2, cé=
ractérisé par le fait que les deux cliquets sont identiques et
disposés symétriquement par rapport & 1'axe, qui est équidistant
des axes de rotation des deux cliquets.

4 - Dispositif de blocage selon 1'une des revendica-

tions 1 a 3, caractérisé par le fait que les ressorts agissant-
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sur chacun des deux cliquets sont des ressorts hélicofdaux
ayant une extrémité dans une encoche du stator et une extrémi-
té dans une encoche du cliguet, qui leur correspond.-

5 = Dispositif de blocage selon 1'une des revendica-
tions 1 2 4, caractérisé par le fait que chaque cliquet est
une piéce plane de forme senSiblement triangulaire, un touril-
lon étant prévu perpendiculairement au plan moyen du cliquet,
au voisinage d'un sommet du triangle, d'un seul c8té de ce
plan moyen, et étant destiné A se loger dans un alésage corres=
pondant du stator,

6 - Digpositif de blocage selon les revendications 3
et 5 prises simultanément, caractérisé par le fait éue 1'un
des sommets du triangle constitué par le cliquet est un bec
d'accrochage coopérant avec le bec correspondant de l'autre
cliquet, pour agsurer la retenue du deuxl éme cliquet par le
premier,

7 - Dispositif de blocage selon les revendications 5
et 6 prises similtanément, caractérisé par le fait que le som-
met du triangle constitué par le cliquet, ol ne se trouvé ni
le bec d'accrochage ni le tourillon, présente un angle vif,

8 - Dispositif antivol, notamment pour véhicule auto-
mobile, ce dispositif comportant une position "démarreur” D,
une position "marche® M, et une position "stop" S repérant
trols positions angulaires d'un rotor solidaire d'un barillet
a clé par rapport a2 un stator, caractérisé par le fait qu' 11
comporte un dispositif de blocage selon 1l'une des revendica-
tions 1 & 7. .

9 - Dispositif antivol selon la revendication 8, carace-
térisé par le fait que le dispositif de blocage est disposé
dans la zone frontale avant du dispositif antivol, la gorgerdu
rotor étant pratiquée dans la platine avant dudit rotor, la
gorge du stator étant pratiquée dans la collerette avant du
stator, ces deux gorges débouchant vers 1'avant du dispositif
antivol et étant obturées par une plaque de front du dispositif
antivol.
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