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(54) Gurtzeug fiir Sitze.

(57) Das Gurtzeug besteht aus drei flachenhaften Gurten (1-3),
wovon zwei Gurten (1, 2) zu Schlaufen geschlossen an einer
Bertihrungsstelle (10) aneinander anliegen und somit zu einer
liegenden Acht auslegbar sind. Die dritte Gurte (3) verlauft an
der BerUhrungsstelle (10) im rechten Winkel zu den ersten zwei
Gurten (1, 2). Die beiden Gurten (1, 2) liegen mit einer Stelle
in ihrem Mittelbereich an der Berlhrungsstelle (10) an, wobei
die Gurte (3) mit einem gegenUlberliegend der Berlihrungsstel-
le (10) Gber die beiden ersten Gurten (1, 2) fihrenden Bricken-
band (11) vernaht ist. Alle Gurten (1-3) sind je an einem Ende
mit einer Klemmschnalle (13, 15, 17) und am anderen Ende mit
einer Umlenkschnalle (12, 14, 16) ausgeristet. Die Gurte (2) ist
dazu bestimmt, um eine Sitzlehne geschlungen und mit ihr ver-
zurrt zu werden. Hernach dient die Gurte (3) zum Umschlingen
eines zu sichernden Gegenstandes, und die Gurte (1) zum Hal-
ten der Position des Gegenstandes in der Umschlingung.
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Beschreibung

[0001] Diese Erfindung betrifft ein Gurtzeug fur Sitze, das heisst ein Set von Gurten, die geeignet sind, Gegenstande auf
Sitzen rasch und sicher zu befestigen. Sicherheitsgurten in Fahrzeugen und Flugzeugen flir Personen sind seit Jahren
bekannt und in den meisten Landern besteht sogar eine Gurt-Tragpflicht in Personenwagen. In der Bevélkerung ist das
Wissen darlber verankert, dass unangegurtetes Fahren risikoreich ist, und dass bei einem Aufprall der Kérper mit enormer
kinetischer Energie im Fahrzeuginnern hart aufprallt, wenn er nicht durch Sicherheitsgurten zuriickgehalten wird und somit
der Stoss gedampft wird. In Flugzeugen gurtet man sich ganz selbstverstandlich an, wenngleich aus unterschiedlichen
Grinden. Hier ist weniger ein frontaler Aufprall zu befiirchten als vielmehr plétzlich einsetzende Turbulenzen, welche das
Flugzeug grossen Beschleunigungen in Querrichtungen zur Flugrichtung unterwerfen kénnen. Wer nicht angegurtet ist,
kann unvermittelt mit grosser Wucht an die Kabinendecke geschleudert werden, um dann alsbald mit &hnlicher Wucht auf
den Kabinenboden geworfen zu werden. Es ist klar, dass damit Verletzungsgefahren verbunden sind, und nicht zuletzt
auch die Sicherheit des Fluges beeintrachtigt wird.

[0002] Trotz dieses Sachverhaltes werden aber Sachen in den meisten Fallen auf den Sitzen nicht mal befestigt, ge-
schweige denn hinreichend gesichert. Lose auf einem Fahrzeug- oder Flugzeugsitz mitgefilhrte Gegenstande bergen
enorme Gefahrenpotentiale in sich, werden sie doch im Falle eines Aufpralls eines Autos oder beim Durchfliegen einer
turbulenten Zone mit Wucht an die Kabinenwéande geschleudert. Je nach der Bewegungsrichtung des Fahrzeuges und
der Richtung der Beschleunigung, welcher es unvermittelt unterworfen ist, kdnnen solche Gegenstande auch Insassen mit
grosser Wucht treffen und geféhrlich verletzen. Taschen und Aktenkoffern von einigen Kilogramm Masse kdnnen grosse
Kraftstdsse ausldésen, mit entsprechenden Verletzungsfolgen. Und harte oder mit spitzen Ecken und Kanten versehene
Objekte wie etwa portable Computer (Laptops) (in ihren Koffern oder Taschen) und dhnliche Gerate, vermogen schon bei
relativ geringen wirkenden Beschleunigungen gravierende Verletzungen zu verursachen.

[0003] Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Gurtzeug fir Sitze zu schaffen, das universal an verschie-
densten Fahrzeugsitzen einsetzbar ist, rasch anlegbar und wieder l6sbar ist, méglichst kostengunstig herstellbar ist, und
dass es erméglicht, einen auf dem Fahrzeugsitz abgelegten sack-, taschen-, schachtel- oder kistenartigen Gegenstand
sicher und kréaftig zu verzurren.

[0004] Diese Aufgabe wird gelést von einem Gurtzeug fir Sitze mit den kennzeichnenden Merkmalen des Patentanspru-
ches 1.

[0005] In den Zeichnungen ist das Gurtzeug flr sich selbst sowie in Gebrauchslage auf einem Flugzeugsitz eingesetzt
gezeigt. Anhand dieser Zeichnungen wird das Gurtzeug nachfolgend beschrieben und seine Funktion wird erkléart.
Es zeigt:

Fig. 1: Das Gurtzeug mit gedffneten Schlaufen im freien Raum dargestellt;

Fig. 2: Das Gurtzeug angelegt an einem Autositz;

Fig. 3: Die Verbindung zweier Gurtenden mittels Umlenk- und Klemmschnalle;

Fig. 4: Eine Umlenkschnalle mit Schlitzen zum durch sie Hindurchfihren der Klemmschnalle;
Fig. 5: Das Gurtzeug eingesetzt an einem Flugzeugsitz, mit angegurteter Tasche.

[0006] In Fig. 1 erkennt man, dass das Gurtzeug aus drei flachigen oder flaichenhaften Gurten 1, 2 und 3 besteht, wie
sie auch als Sicherheitsgurten oder Zurr-Gurten bekannt sind. Diese Gurten 1, 2, 3 sind aus hoch zugfesten Textilfasern
gewoben, zum Beispiel aus Polyester, Polypropylen, Aramid, Monofil und anderen hochwertigen Garnen oder aus Metall-
ketten, Dréhten oder Metallgeweben gefertigt. Dabei muss in vielen Landern flr den Einbau solcher Gurte in Fahrzeuge
zum Zuriickhalten von Personen der Qualitatsstandard (ISO 9001:2000) oder ein dhnlicher Standard eingehalten werden,
ansonsten fur dieselben vom Gesetzgeber keine allgemeine Betriebserlaubnis ABE erteilt wird. Das hier vorgestellte Gurt-
zeug besteht aus drei solchen Gurten 1, 2, 3 von etwa oder genau gleicher Lange, namlich etwa 1700 mm und etwa 50
mm Breite. Jede Gurte bildet einen Bandabschnitt und dessen Enden kénnen somit zu einer Schlaufe verbunden werden.
Die beiden ersten Gurten 1, 2 liegen etwa in der Mitte ihrer Lange aneinander an und wenn dann ihre Enden 4, 5und 6, 7
zueinander hingefuhrt werden, um je eine Schlaufe zu formen, so entsteht eine liegende Acht, wie in der Fig. 1 ersichtlich,
wobei hier die beiden Schlaufen der Acht offen dargestellt sind. Die dritte Gurte 3 verlauft an der Berihrungsstelle 10
der beiden ersten Gurten 1 und 2 im rechten Winkel zu denselben. Sie verlauft in der Figur hinter der Berhrungsstelle
10 durch und wird vorne durch Zusammenfihren ihrer beiden Enden 8,9 zu einer Schlaufe geformt. Diese dritte Gurte
3 weist an der Berthrungsstelle 10 auf ihrer hier vorderen, sichtbaren Seite einen Gurtstreifen 11 von zum Beispiel 140
mm Lange und 25 mm Breite auf, der als Briicke auf diese Vorderseite der Gurte 3 aufgenaht ist, und zwar an den bei-
den Endbereichen des Gurtstreifens 11. Des Weiteren sind die beiden Gurten 1 und 2, die hier die liegende Acht bilden,
beidseits der Bertihrungsstelle durch mindestens eine Klemmschnalle 18, 19 gefiihrt, oder andere geeignete Verschllisse.
Hier sind zwei solche Klemmschnallen 18, 19 gezeigt, es genugt indessen auch eine einzige. Durch diese Verbindung wird
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ein Gurtzeug gebildet, das heisst die drei Gurten 1-3 werden zu einer definierten Konstellation miteinander verbunden,
die hier in einer Darstellung des Gurtzeuges mit offenen Schlaufen im freien Raum verdeutlicht ist.

[0007] Jedes Gurtende ist mit einer Schnalle ausgeristet und dabei jede Gurte an ihrem einen Ende mit einer Umlenk-
schnalle 12, 14, 16 und an ihrem anderen Ende mit einer Klemmschnalle 13, 15, 17. Bei den Umlenkschnallen 12, 14, 16
ist der Gurt durch die lichte Offnung in der Schnalle gefiihrt und dann um 180° umgeleitet nach hinten zuriickgefihrt, wo
das freie Ende der Gurte schliesslich auf der Gurte selbst aufliegt. An den Uberlappenden Stellen ist das freie Gurtende
mit der Gurte vernaht, etwa iiber einen Abschnitt von 100 mm. Dieses gilt fiir alle drei Gurten 1-3. Die anderen freien
Enden der Gurten 1-3 sind durch Klemmschnallen 13, 15, 17 gefihrt. Die Klemmschnallen 13, 15, 17 sind dabei langs
der Gurten gegen Reibkraft verschiebbar.

[0008] Die Fig. 2 zeigt wie das Gurtzeug an einem Fahrzeugsitz angelegt wird, hier am Beispiel eines Autositzes. Der
Gurt 2 wird um die Lehne des Sitzes geschlungen und auf deren Hinterseite verspannt und verzurrt. Der Gurt 3 dient dann
zum vertikalen Umschlingen eines Gegenstandes auf der Sitzflache des Sitzes, wobei er vor dem Gegenstand verspannt
und verzurrt wird. Er ist es, der die grésste Zugkraft absorbieren kann, da er hinter dem Gurt 2 durchlauft und somit von
demselben gehalten ist. Zusatzlich kann die ohnehin vorhandene Autositzgurte angelegt werden, wie diese hier strichliniert
eingezeichnet ist. Der Lendengurt 25 lauft dann quer Uber die Sitzflache und somit auch Uber die Gurte 3, wahrend der
Sicherheitsgurt 26 flr den Oberkérper diagonal Uber die Sitzlehne verlauft und dabei auch iber die Gurte 3, sowie Uber den
weiteren, horizontal verlaufenden Gurt 1, der dann zum Festhalten des Gegenstandes in der seitlichen Position auf dem
Sitz dient. Die einzelnen durch die drei Gurten 1-3 gebildeten Schlaufen bleiben am besten stets geschlossen und werden
durch das Verstellen der Gurten an den Schnallen bloss in ihrer Grosse verdndert, also erweitert oder verengt. Dadurch
ist die Bedienung narrensicher. Zum Anlegen wird die Gurte 2 zunachst Uber deine Sitzlehne gestllpt und festgezurrt. Wo
vorhanden wird dann der zum Sitz gehorige Sicherheitsgurt mit Lendengurt 25 und Oberkérpergurt 26 angelegt. In diesem
Fall muss unter Umsténden die vom Gurt 1 gebildete Schlaufe 1 zunéachst gedffnet werden. Im Falle eines Flugzeugsitzes
ist nur eine Lendengurte vorhanden, und dann braucht keine der drei Schlaufen geéffnet zu werden, sondern bloss die
Lendengurte durch die Schlaufe des Gurtes 3 angelegt und festgezurrt zu werden.

[0009] Die Fig. 3 zeigt, wie die beiden Enden einer Gurte zu einer Schlaufe verbunden werden. Das freie Ende der Gur-
te 1 wird wie das auch mit Pfeilen angedeutet ist durch die Umlenkschnalle 12, 14, 16 hindurchgefiihrt, dann durch die
Klemmschnalle 13 wie gezeigt und schliesslich nochmals zuriick durch die Umlenkschnalle 12, 14, 16. Dann wird das freie
oder lose Ende der Gurte 1 ergriffen und mit der anderen Hand wird die Klemmschnalle 13, 15, 17 gegen die Umlenk-
schnalle 12, 14, 16 geschoben. Die Gurte 1 wird dann mit einer Hand an ihrem freien Ende ergriffen und mit der anderen
Hand kann dann die Klemmschnalle 13 gegen die Umlenkschnalle 12 hin geschoben werden, bis sie Uber ihr aufliegt.
Damit ist aufgrund der Bandfiihrung und der wirkenden Reibkraft eine sehr zugkraftige Verbindung geschaffen, und das
mit einfachsten und kostengtinstigsten Mitteln. Die Schnallen sind vorzugsweise aus Edelstahl gefertigt und messen fur
die Umlenkschnallen 45 mm x 60 mm und fur die Klemmschnallen 30 mm x 58 mm, und sie sind etwa 2—3 mm stark.
Solche Schnallen sind handelslblich.

[0010] In Fig. 4 ist eine besondere Umlenkschnalle gezeigt. Diese weist beidseits Ohren 24 auf, sodass auf deren Innen-
seite Platz fur jeweils eine Ausnehmung 23 bleibt. Durch diese Massnahme kann die zugehérige Klemmschnalle 13 hoch-
kant, das heisst im rechten Winkel zur Umlenkschnalle l1angs der gestrichelt eingezeichneten Weges durch die Umlenk-
schnalle hindurchgefuhrt werden. Strichliniert ist auch der Verlauf der Gurte eingezeichnet. Mit Einsatz solcher Schnallen
12,13 kdnnen diese stets an den Gurten bleiben und kdnnen daher nicht verloren gehen. Obwohl die Schlaufen des hier
vorgestellten Gurtzeuges in der Praxis in der Regel stets geschlossen bleiben kénnen, erlauben es diese Schallen wie sie
in Fig. 4 gezeigt sind, dass sich die Schlaufen bei Bedarf leicht 6ffnen und wieder schliessen lassen. Sobald die Schlaufen
geoffnet werden, besteht die Gefahr, dass die Schnallen mit einer falschen Schnalle, das heisst mit der Schnalle einer
anderen Gurte verbunden werden. Um das zu vermeiden, empfiehlt es sich, die einander zugehérigen Schnallen als sol-
che zu markieren, zum Beispiel durch jeweils gleiche Farben oder gleiche Symbole.

[0011] Die Fig. 5 zeigt die Anwendung dieses Gurtzeuges zur Sicherung einer Reisetasche 21 auf einem Flugzeugsitz.
Zunachst wird die Gurte 2 aus Figur 1 um die Riicklehne 20 des Flugzeugsitzes gefihrt und auf der Riickseite der Lehne 20
werden seine zwei freien Enden mittels der hier allerdings nicht sichtbaren Umlenk- 14 und Klemmschnalle 15 festgezogen
und verzurrt. Diese Gurte 2 ist jene, welche die auf die Tasche 21 allenfalls nach vorne wirkenden Zugkréafte aufnehmen
muss. Sie ist also an der Flugzeug-Sitzlehne gesichert, welche letztlich die Reaktionskréfte aufnehmen muss. Sobald die
Gurte 2 um die Sitzlehne geschlungen und verzurrt ist, wird als Nachstes die Sitzgurte 27 des Flugzeugsitzes durch die
durch die Gurte 3 gebildete Schlaufe angelegt und festgezogen. Der Gurt 3 kann daher nach oben wirkende Zugkrafte
auf die Sitzgurte 27 und deren Ruckhaltesystem abgeben kann. Jetzt kann die Reisetasche 21 auf die Sitzflache 22 des
Flugzeugsitzes gelegt werden. Als Nachstes wird die Gurte 3, die jetzt im rechten Winkel zur angelegten Gurte 2 und
hinter derselben verlauft, um die Tasche 21 geschlungen. Auf der Vorderseite der Tasche 21 werden die beiden freien
Gurtenden wiederum mit ihren Schnallen 17,18 verspannt und festgezurrt. Die Tasche 21 ist jetzt kraftvoll gesichert. Die
horizontal verlaufende Gurte 1, welche bloss durch den vernahten Gurtstreifen 11 wie in Fig. 1 ersichtlich an der Gurte 3
gehalten ist, dient bloss noch zum Festhalten und Sichern der Position der Tasche 21 in Bezug auf die Gurte 2 um den
Sitz sowie zur Gurte 3, welche die Tasche 21 selbst umschlingt. Ihre beiden Enden werden in gleicher Weise verspannt
und verzurrt. Fertig.
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[0012] Noch schneller als die Tasche 21 in dieser Weise auf einem Sitz sicherbar ist, kann sie auch wieder von den Si-
cherungsgurten 1, 3 befreit werden. Hierzu missen bloss die Gurten 1, 3 in den Klemmschnallen 13, 17 etwas gelockert
werden, und dann kann die Tasche aus dem Gurtzeug herausgehoben werden. Wenn nétig, kénnen die freien Enden der
Gurten 1, 3 aus diesen herausgezogen und dann auch aus den Umlenkschnallen 12, 16 gezogen werden. Es ist klar, dass
in gleicher Weise auch Koffern, Ruckséacke, Aktenkoffern und Aktentaschen, Laptop-Taschen etc. gesichert werden kén-
nen. Auch andere Transportgegenstinde wie Kérbe, Sacke, Schachteln, Kisten, Kunststoff-Boxen etc. kénnen rasch und
sicher befestigt und gesichert werden. Das Gurtzeug hat einen sehr geringen Platzbedarf und kann daher unter jedem Sitz
leicht verstaut werden. Es ist ausserdem leicht und denkbar einfach aufgebaut und entsprechend kostengunstig herstell-
bar, sodass jeder Sitz mit Lehne, egal ob mit oder ohne vorhandenen Sitzgurt, ausristbar ist, namentlich Auto-Fahrersitze,
Beifahrersitze, Flugzeugsitze oder andere Sitze mit Lehnen.

Patentanspriiche

1. Gurtzeug fir Sitze, bestehend aus drei flachenhaften Gurten (1-3), wovon eine erste Gurte (1) und eine zweite Gurte
(2) je zu einer Schlaufe geschlossen an einer Berlihrungsstelle (10) aneinander anliegen und somit diese beiden
Gurten (1, 2) zu einer liegenden Acht auslegbar sind, wahrend die dritte Gurte (3) an der Berlhrungsstelle (10) im
rechten Winkel zur ersten Gurte (1) und zur zweiten Gurte (2) verlauft und diese beiden Gurten (1, 2) mit einer Stelle
in ihrem Mittelbereich an der Berihrungsstelle (10) anliegen, wobei die dritte Gurte (3) mit einem gegeniberliegend
der Berilihrungsstelle (10) Uber die erste Gurte (1) und die zweite Gurte (2) fihrenden Briickenband (11) vernaht ist,
wobei die erste Gurte (1), die zweite Gurte (2) und die dritte Gurte (3) je an einem Ende mit einer Klemmschnalle (13,
15, 17) und am anderen Ende mit einer Umlenkschnalle (12, 14, 16) ausgerUstet ist.

2. Gurtzeug fur Sitze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Gurten (1, 2, 3) aus hoch zugfesten Garnen
aus einem oder mehreren der folgenden Komponenten gewoben sind: Polyester, Polypropylen, Aramid oder Monofil.

3. Gurtzeug fiir Sitze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Gurten (1, 2, 3) aus Metallketten, Drahten
oder Metallgeweben gefertigt sind.

4. Gurtzeug fur Sitze nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Umlenkschnallen
(12, 14, 16) und die Klemmschnallen (13, 15, 17) aus Edelstahl gefertigt sind, und die erste, zweite und dritte Gurte
(1-3) bei den Umlenkschnallen sich um mindestens 70 mm (berlappt und diese Uberlappung vernaht ist.

5. Gurtzeug fir Sitze nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Umlenkschnallen
(12, 14, 186) seitliche Ohren (24) aufweisen, an deren Innenseiten je eine schlitzformige Ausnehmung (23) gebildet
ist, sodass die zugehorige Klemmschnalle (13, 15, 17) hochkant, das heisst im rechten Winkel zur Umlenkschnalle
(12, 14, 16) durch dieselbe hindurch flhrbar ist.

6. Gurtzeug fur Sitze nach einem der vorangehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Gurte alle gleich
lang sind.

7. Gurtzeug fur Sitze nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Gurtet-3) eine
Lange von 1700 mm und eine Breite von 50 mm, und die zugehdrigen Umlenkschnallen aussen 30 mm x 58 mm
messen, und die Klemmschnallen aussen 45 mm x 60 mm.

8. Gurtzeug fiir Sitze nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die zueinander zuge-
horigen Paare von Umlenk-(12, 14, 16) und Klemmschnallen (13, 15, 17) je von einheitlicher Farbe sind oder eine
einheitliche Farbmarkierung oder ein einheitliches Markierungssymbol aufweisen.
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