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Az olyan csuklos gépjarmiiveknél, ame-
lyeknek a motorja a hatso kocsiszekrény ten-
gelyére hat, ivben valé haladdsnal a tolo-
er6é hatdsdra oldallengés, vagy oldalra csuk-
las kovetkezhet be. Az eddig ismert meg-
oldasnak, a csillapito hengerek alkalmazasa-
nak hatranyait a taldlmany szerint olyan csuk-
16fékkel lehet kikiiszoboini, amely a két ko-
csiszekrény kozotti csuklora hat és fékezd
ereje a csukloszoggel novekszik. Eldényés
a taldlmany szerint az iizemi fék (21) és
a csuklofék (11) olyan kapcsolata, amely-
nét az lzemi fékkel (21) egyiitt a csuklé-
fék (11} is miikodik, illetve a maximalis
csuklészog (a) fellépésekor az iizemi fék (21)
is miikodésbe 1ép. A csuklofék (11) elénydsen
kiegészithetd a kocsiszekrények kozotti 16kés-
gatlokkal (15). A taldlmany szerinti meg-
oldasnal a jarmii képessége az ivben hala-
dasra javul és a hatso kocsiszekrény kitorése
hatdsosan megakaddlyozhats. (2. 4bra)
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A taldlmany olyan tobbtengelyii csuklos
gépjarmiire, kiilonosképpen csuklés autobusz-
ra vonatkozik, amelynek elsé és hatso kocsi-
szekrénye van, tovdbba, amelynél az Gsszes-
ségében a hatso kocsiszekrényben lévé meg-
hajtomotor legalabb a hatsé kocsiszekrény
tengelyeit hajtja meg, és végiil, amelynél
a hatsé kocsiszekrény csuklos kapcesolattal
csatlakozik az els6 kocsiszekrényhez ugy, hogy
a jarmii kormanyzasara kiilonésen az elsé
kocsiszekrény els6 tengelye szolgal.

Az ilyen csuklés gépjarmiivek csuklos
autobuszként ismertek. Ezeknél az elsé ko-
csiszekrény és a masodik kocsiszekrény kozott
olyan forgégyiirii van, amely a masodik ko-
csiszekrény csuklopontjat alkotja az elsd
kocsiszekrénnyel, és amelynél ezen a szaka-
szon a jarmiikarosszériat oldalrél harménika
helyettesiti. Az ilyen jarmi ivben valé hala-
dasa kiilonosképpen azért problematikus, mert
a hatso kocsiszekrény az els6 kocsiszekrénnyel
szbget zar be és ezért a hatsod kocsiszekrény
toldereje az elsd kocsiszekrényre kitérGen
hat a mellett az érintd mellett, amit a befutan-
do iv altal alkotott kérhoz képzeliink. Ez az
elsé és a hatsé kocsiszekrény kozott 16vo
kiilonleges kapcsolat nélkiil arra vezetne,
hogy az els6é kocsirész ivbe valé beallasa
erésen korlatozva lenne. Ezért ismert a csuk-
l6s gépjarmiiveknél a hajlasi szognek oly
modon torténd befolyasoldsa, hogy az elsé
és a hatso kocsiszekrény koézott olyan henger
van beépitve, ami a csuklés jarmii palyaja-
nak hajldsa szerinti iranyban elé van feszit-
ve (DE — OS 27 48 713 szamu NSZK-beli
kozrebocsatasi irat). Az ilyen csillapité
hengerrel egy bizonyos tartomanyban meg
lehet akadalyozni a hatso kocsiszekrény nem
szandékos elfordulasat az elsé kocsiszekrény-
hez képest, mivel az ilyen hengerek a benniik
felhalmozott eléiesziiltség kovetkeztében kie-
gyenlité6 hatastak és kulonosen a hirtelen,
nagymértékii csuklomozgédsok ellen hatasos
az ilyenkor fellépé eré. Az ilyen hidraulikus
szabalyzasnal azonban az alvazra és a felé-
pitményre f[ékezd er6k hathatnak, mivel a
csillapito lényegében ugyanabban az irany-
ban hat, mint a tolderé és ezért terhelése
esetében a teljes toléerét kompenzalni kell.
Ezért elkeriilhetetlen marad az, az alvazzal
0sszekotott csillapito az erét erre is és ezzel
a felépitményre is ne adja at. Az ilyen csilla-
pitok nem is tudjak azt megakadélyozni, hogy
a héatso kocsiszekrény az elsé kocsiszekrény-
hez képest ne végezzen lengémozgast erds
kanyarodasnal.

A taldlmany alapjat az a feladat jelenti,
hogy olyan csuklés gépjarmiivet, kiilénos-
képpen olyan csuklos autébuszt készitsiink,
amit nedves, vagy sima utfeliileten, kis ivii
kanyarban is biztosan lehet kormanyozni anél-
kill, hogy a jarmii kitorésétsl, vagy a hatso
és elsé kocsiszekrény kozotti talzott behaj-
lastol kellene tartani.

A taldlmany iényege az, hogy olyan csuklo-
fék nyer alkalmazast, amely az els6 és a hat-
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s6 kocsiszekrény kozotti elfordulds szogének
fiiggvényében a csukld kapcsolatra hat. Az
ilyen csuklofékkel el lehet érni azt, hogy az
elfordulds szogének megfeleléen a csuklo
tovabbi elfordulasa a novekvé széggel nehe-
zebbé vaélik. Az el6z6leg meghatarozhato
maximdlis csukloszognél fejtheti ki a csuk-
16fék a maximalis fékerejét, (igyhogy a haj-
lasszbg tovabbi novekedése nem léphet fel.
Egyenes haladédsndl tehat akkor, amikor tigy
a hatso kocsirészt, mint az elsé kocsirészt is
a tengely mentén vezetjiik, a csuklofék hatas-
talan és fékez6 ereje olyan mértékben no-
vekszik, amint a hajlasszé6g az ivben valo
haladéas kovetkeztében nagyobbodik. E mellett
a fékezd eré a hatso kocsirész tolasi iranya-
ra merdlegesen hathat az elsd kocsirészre
csak a csuklon 1évé alkalmas feliiletek kozott.
Ehhez csak lényegesen kisebb iékezé erd sziik-
séges.

A csuklofék példaul siiritett levegdvel
miikodé sdrlédo fék lehet. Az ilyen csuklos
gépjarmiivek a szokidsos mddon fel vannak
szerelve légsiiritével, amelyek a csukl6fék
miikédtetésére anélkiil is felhasznilhatok,
hogy a jarmiivon tovabbi segédenergia ella-
tasra lenne szitkség a talalmény szerinti csuk-
lofékhez. A siirlodd fék a két koesifél Gssze-
kapcsolasi helyénél hatasosan elhelyezhetd
és ugy hat, hogy a legnagyobb megengedett
csukloszognél ennek a szognek meg tudja
akadéalyozni a tovabbi ndvekedését. Termé-
szetesen a fék olajmiikodtetésli tarcsafék is
lehet.

Azért, hogy a fékhatast a csukloszog fligg-
vényében vezérelni lehessen, kedvezd az, ha
példaul a forgdgyiirinél olyan mechanikus
fokozatkapesold van, ami |épcsSskerékbdl
all, ez pedig keriiletén lépcsésen novekszik
és a mechanikus kapcsolopontokkal akkor
keriil érintkezésbe, amikor a megfelelé csuk-
16szoget eléri. Ez esetben a 1épcsoskerék érint-
kezése esetén a kapcsolopont mégnesszelepen
keresztiil vezérelheti a siirlodé fékhez a siiri-
tett leveg6 hozzavezetését.. Az ilyen fokozat-
kapcsolas a legtobb esetben kielégitd, a fék-
hatds a fokozatkapcsoloval megszabott szog-
tartomdnyban allandé mértékii. Azonban az
is kedvezd lehet, ha az a kapcsold fokozat
nélkiili, amely a szogtél fiiggd szabalyzast
lehetévé teszi. Ezt példdul a szelepek elekt-
romos szabalyzdsdnak segitségével valosit-
haté meg, amikor is az érzékelés a szdg-
t6l fiiggben potenciométer segitségével tortén-
het. Ez a megoldas azt a lehetGséget is biz-
tositja, hogy mas vezérlési folyamatokat is
kivaltsunk. gy példaul lehetséges a maxi-
malis csukloszog elérésekor a vezetd részére
figyelmezteté jel adasa, vagy példaul auto-
matikus sebességvalté esetében és hatra me-
netnél, ahol a maximalis csuklészdget el lehet
érni, a hatra meneti fokozatb6l dnmiikddGen
tiresjaratba atkapcsolni. Igy az alvaz tilter-
helése elkeriilhetd.

Nagyon el6nyés az, ha a csukléfék az
lizemi fék haszndlata esetén miikodésbe lép.
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Ily modon el lehet keriilni azt, hogy erds féke-
zés esetén a hatso kocsirész az els6hz képest
kitérjon. Ennek. a helyzete kiilondsképpen
a csuklofék teljes terhelése esetén rogzito-
dik az els6 kocsirészhez képest. Lengdé moz-
gas, vagy oldaliranyt eltolodés ilyenkor mar
nem fordulhat elé.

Ezen feliil kedvez$ az, ha a maximailis
csukloszog elérésekor Ggy az iizemi fék, mint
a csukléfék is a kapcsoloval miikodésbe 1ép.
Ennek az a kovetkezménye, hogy a maxi-
malis csukloszégnél nagyobb szdgeltérés nem
johet létre, mivel ebben az esetben a jarmii
azonnal lefékez8dik. Az olyan karosodasok,
amik e szog tallépése esetén a karosszéria-
ban 0gy az elsé kocsiszekrénynél, mint a
hatso kocsiszekrénynél is létrejohetnének,
ezaltal hatasosan elkeriilhetok.

A csukloszog valtozasat gatlo fékhatas
kiegészitésére kedvezd esetben az els és a
hats6 kocsiszekrény kozott még kormanyld-
kés-csillapitét is lehet beépiteni, ami mindig
az ellentétes jarmiioldalon tamaszkodik és
a jarmii hosszanti tengelyéhez képest bizonyos
szbget zarhat be. Ennek a kormanylokés-csil-
lapitonak az az elonye, hogy egyenes hala-
daskor a masodik kocsiszekrény oldallengé-
seit tudja csillapitani. Egyidejfileg ezaltal
a csuklofék gy vezérelhetd, hogy az olyan
kis csukloszogek jelentkezésekor, amelyek
példaul az oldallengések soran jonnek létre,
nem lép miik6désbe. Ezt a vezérlést egyenes
haladaskor a taldlméany szerinti csuklofék
megfeleld vezérlése altal is 1étre lehetne hoz-
ni, ehhez azonban bonyolult vezérlés lenne
sziikséges. A kormanylokés-csillapitéval meg-
valositott megoldéds azonban kis csukloszogek
esetére teljesen kielégité és egyszerii lehets-
séget biztosit. A kormanyldkés-csillapitot iigy
is be lehet szabalyozni, hogy el6re meghataro-
zott csukloszog novekedési sebesség tullépése
esetén rogziti agy, hogy az elsé és a hatso
kocsiszekrény tovabbi behajldsa elkeriilhetd.

Azért, hogy az ivben valo elhelyezkedést
még biztosabba tegyiik, elényds az, ha az
izemanyagtartaly és/vagy minden mds nehéz
szerkezeti elem a hatsé tengely és a csuklo
kozott, a csuklohoz a lehets legkdzelebb van
elhelyezve. Ezdltal a hats6 kocsiszekrény ter-
helése a csuklora nagyobb lehet. Ezédltal meg
van akadalyozva az oldailengés, és a két
kocsiszekrény kozott a kapcesolat biztosabba
valik.

A taldlmany azt a lehetéséget is bizto-
sitja, hogy a csukléféket nagy utazdsi sebes-
ség esetén bizonyos féknyomdssal terheljiik
ugy, hogy az egyenes haladas stabilizalod-
jon.

A nagy hosszlisdgu csuklés autdbuszok-
nal az eldirt maximalis ivsugdr betartasa
szempontjabol részben az sziikséges, hogy
az efsG kocsiszekrény egyik tengelyének kor-
manyzasa mellett a hatsé kocsiszekrény ten-
gelyét vagy tengelyeit is kormanyozzuk. Itt
a talalmany szerinti megoldas azt az elényt
nyljtja, hogy a csukloféket az eisé kocsi-
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szekrénnyel egy rogzitGkaron keresztiil szi-
lardan Gsszekapcsolt tengelycsappal lathat-
juk el, ami egyébként is sziikséges a csuklo-
fékhez és, hogy ezt a tengelycsapot a rog-
zitGkar felé esé oldalon arra lehet kihasznal-
ni, hogy a masodik kocsiszekrény kormanyo-
zott kerekéhez a kormanyrudazat részére a
miikédteté kart régzitsiikk. Ez a Kkiviteli alak
helytakarékos elrendzzést tesz lehetévé,
amelynél a csukl6fék, a lokéscsillapito és a
hatsé kocsiszekrényen 1évé kiegészité kor-
manyzas miikédtetésének elhelyezéséné!l sem-
miféle nehézség nem Iép fel.

A talalmany jellemz6it a kovetkezGkben
az dbrakon példaképpen bemutatott vazla-
tos abrazolas alapjan kozelebbrgl ismertet-
jik. Az abrak a kovetkezok:

1. abra: tébbtengelyes csuklés autébusz
vazlatos dbrazolasa egyenes hala-
daskor;

2. abra: tobbtengelyes csuklds autébusz
vazlatos abrdzoldsa ivben val6 ha-
ladaskor;

3. abra: a talalmany szerint alkalmazott
csuklofék vazlatos abrazolésa;

4. abra: a vezérlokapcsolo vazlatos dbraja
és

5. dbra: a csuklos kapcesolat vazlatos dbra-
zoldsa a kormanyl6kés csillapitok-
kal.

Az 1. abran olyan csuklés autébusz van
abrazolva, amelynél | azt a hatsé kocsiszek-
rényt, 2 pedig azt az els6 kocsiszekrényt je-
16li, amelyek a 3 csukios kapcsolaton keresz-
tiil vannak egymassal kapcsolatban. Az dbra-
zolt példanal az 1 hatsd kocsiszekrény hordoz-
za a 6 meghajtomiivet és az 5 kormanyoz-
hatd tengely altal az elsé kocsirészbdl iranyit-
hato. A két kocsirész a csuklds kapcesolatnak
megfeleld szakaszon oldalt egymassal har-
moénika segitségével van Osszekdtve gy,
amint ez példdul a csuklés autdébuszoknal
szokasos. Ezen feliil az ilyen csuklés szerel-
vény a szokasos modon fel van szerelve olyan
21 lzemi fékkel, ami az 1. abran csak az
5a tengely részére van vazlatosan feltiintet-
ve. A megoldés olyan, hogy az ilyen 21 iizemi
fék a 3 csuklés kapcsolat kozelében 1évé
11 csukldfékkel olyan kapcsolatban van, hogy
ez teljes terhelést kap akkor, amikor a 21 {ize-
mi féket miikddtetjiik. Az is lehetséges, hogy
a meghajtom{i 6’ koézépsd elhelyezésii motor-
ként az 5a tengely meghajtasdra szolgal.
A 3 csuklés kapcsolatnak megfelel6 szaka-
szon azonban a terhelés kisebb a masodik
kocsiszekrényben elhelyezett 6 meghajtomii
esetében.

A 2. abrdn az ilyen csuklés gépjarmii
ivben vald haladaskor van vazlatosan &bra-
zolva. Ekkor az | hatso kocsiszekrény és a
2 els§ kocsiszekrény egymaéssal a csuklbszé-
get zar be, ami az 5 kormdnyzott tengelyen
1évé kerék elfordulasanak fliggvényében all
el6. Ebben a menethelyzetben a 2 elsé kocsi-
szekrényre olyan toloerd lép fel, ami az | hatso
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kocsiszekrénytol szarmazik és a megfeleld
er6 paralelogramma szerint nem a 2 elsé
kocsiszekrény hossztengelyének iranyaba hat.
Ez a tény az oka az ilyen csuklés gép-
jarmiivek problematikus ivben val6 haladadsa-
nak és oda vezethet, hogy a nedves vagy
sima Gtpalyan a hatso kocsiszekrény az elsd-
hoz képest oldalra csuklik. Azért, hogy ezt
megakadalyozzak, az ismert szerkesztési for-
maknal a két kocsiszekrény egymassal szem-
ben 1év6 la és 2a végei kozott, ugy alkal-
maznak I6késgatiokat, hogy ezek a fellépd
er6komponensek iranyaban hatnak. Az ilyen
I6késcsillapitoknak ezaltal a teljes toloerét
at kell vinniok, amit ezutidn az alvaz és a
felépitmény ad tovabb, aminek kovetkeztében
ezek az elemek nagymértékben igénybe van-
nak véve.

Ennek elkeriilésére a taldlmany szerint
gy jarunk el, hogy a 3 csuklés kapcsolatban
olyan 11 csukloféket helyeziink el, amit az
| és 2. dbra mutat be és vazlatosan abra-
zolva a 3. abran lathatunk, példaul siiritett
kozeggel miikodtetett tarcsas, vagy lemezes
fék formajaban kiképezve. Ekkor a csuklds
kapcsolat az | és a 2 két kocsiszekrény egy-
massal szemben 1év6 la és 2a végei kozdtt
gy &ll fenn, hogy a 2 elsG kocsiszekrényen
a 8 rogzitékar van felszerelve és elfordulas-
mentesen oOsszekapcsolva azzal a 9 tengely-
csappal, amelyen a 9a és 9b féktarcsak lehet-
nek felszerelve. Ezek a féktarcsak kapcsolat-
ban dlthatnak a 10 fékhdzon 1évé 10a és 10b
fékieliiletekkel, a 10 fékhaz pedig a 10a és
10b fékfeliiletekkel egyiitt a masik kocsiszek-
rénnyel, ez esetben tehat az 1 hatsé kocsi-
szekrénnyel van szilard kapcsolatban. A csuk-
16iék példaul siiritett levegével miik6dé str-
16d6 fék lehet, amely a 17 siiritett levegé
vezetéken terheihetd kozelebbr6l nem abrazolt
modon az egyik kocsifélbdl, amely a szokasos
médon az ilyen csuklés jarmiiveken 1évé lég-
siiritével van felszerelve. Az ily moédon létre-
hozott Ks fékerd az ilyen csukloféknél mers-
legesen hat az egyik kocsiszekrénytél a masik-
nak atadott Ks toloer6hoz képest. Egy meg-
hatdrozott csukloszdég biztositdsdra igy a 11
csuklofékné] lényegesen kisebb er8rél lehet
gondoskodni,és a csukloféket gy lehet vezé-
relni, hogy az mindig nagyobba valo fékerdt
fejt ki a csukloszdg novekedésével. Az 1 hitso
kocsiszekrény toldereje ily mddon tébbé nem
valthat ki semmiféle rogziter6t, ami az alvaz-
ra és a felépitményre kedvez6tien hatédssal
lehetne.

Amint az 1. és a 2. abran, valamint a
4. és 5. abran szaggatottan van feltiintetve,
a kiviteli példaban a csuklotengellyel egybe-
esd6 9 tengelycsapot arra is fel lehet hasz-
nalni, hogy a hatsé kocsiszekrény egy, vagy
tobb 7 tengelyének a kényszerkormanyzdsat
miikddtesse. A csuklds autdbuszoknak az egy-
re nagyobba valé teljes hossza ugyanis bi-
zonyos eldirt forduldsi sugarak kovetkeztében
szitkségessé teszi, hogy az elsé kocsiszekrény
5 tengelye mellett ezzel egyiitt kormanyozzuk
4
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az 1 hatso kocsiszekrény 7 tengelyét és,
ami a szokasos modon a 7 tengely kerekeinek
kormédnyozhat6 megoldasaval és az ezekhez
tartoz6 25 nyomtéavriddal, valamint a 2 elsé
kocsiszekrényhez vezeté 26 iranyité rdaddal
torténik. A 26 iranyité rudat most nagyon
egyszerii médon a 27 miikodtetd karhoz lehet
csatlakoztatni, ami elfordulasmentesen van
a 9 tengelycsaphoz rogzitve. Mivel ez a 9
tengelycsap a 8 rogzitokaron keresztiil szi-
lard kapcsolatban van a 2 els6 kocsiszekrény-
nyel, az ivben haladdskor a 7 tengely kerekei
kényszerszeriien egyiitt kormanyzottak (2. ab-
ra). Az elsé kocsiszekrénynél a 26 iranyito
rid csatlakoztatasanal nem lépnek fel elhelye-
zési nehézségek, noha a 3 csuklés kapcesolat-
nak megfeleld részen a 11 csukléfék és, amint
mar emlitettiik, a 11 csukléfék vezériberen-
dezése és a 15 [okésgatliok vannak beépitve.

A 4. és az 5. abrabol kitiinik, hogy a 9
tengelycsap lehetéleg tomitve felfelé talnyi-
lik a 10 fékhazon és rajia, a 8 rogzitdkarral
ellentétes végén van elhelyezve szilardan az
a 27 miikodteté kar, ami a 28 gémb-csuklo-
liez.

Az a csukloszog fiiggvényében a fékerd
vezérlését nagyon egyszeriien érhetjiik el pél-
daul a 2 elsé kocsiszekrény és az 1 hatso
kocsiszekrény kdzotti csuklot képezd 14 forgo-
gyliri kozelében elhelyezett és a 4. abran
2lvileg feltiintetett 12 1épcsGs tarcesa segitségé-
vel, ami szildrdan csatlakozik az egyik kocsi-
szekrényhez, példaul a 2 elsé kocsiszekrény-
hez az ezen szilardan elhelyezett 9 tengely-
csapon keresztiil. Ezzel a 1épcsGs tarcsaval
igy egyszerii médon lehet miikddtetni a csuk-
l6szogtdl fiiggben a 18 kapesolot, ami a maga
részérél szilardan a masik kocsiszekrényhez,
tehdt ebben az esetben az | hatsé kocsiszek-
rényhez kozelebbrél nem abrizolt médon
rogzitett 19 tarton van. A 18 kapcsoldbél
szarmaz6 jelek az ismert 20 magnesszelepek-
hez jutnak ezutan, amelyek a 11 csuklofékbe
a levegé betaplaldsat a 17 tapvezetéken
keresztiil megfelel6 médon szabalyozni tud-
jak. A vezérlés ilyenkor olyan, hogy a csuklé-
fék egyenes haladdskor hatastalannia valik,
a nagyobba valdé csukloszogeknél fékereje
pedig noévekszik, amennyiben az elfordulas
kovetkeztében a 1épcsis tarcsanak a nyil
iranyaban a 18 kapcsolonal kivaltott kapcso-
lasa egy, a nagyobba vélo csukloszognél pedig
tébb 20 magnesszelepet nyit gy, hogy maxi-
malis fékeréné} a 17 tapvezetékbeli nyomas
all rendelkezésre az egyes szelepeken atadott
nyomasok osszegeként és ez terheli a féket.
Az elére megadhaté maximalis csukloszégnél
tudja ily médon a csuklofék kifejteni a maxi-
mélis fékerejét, aminek kovetkeztében a tovab-
bi behajlds az 1 és a 2 kocsiszekrény kozott,
és ezzel az a csukloszog névekedése tovabb
nem fokozédhat. E mellett ez a rogzités agy
torténik, hogy az | hatso kocsiszekrény tébbé
mar nem mechanikusan tdmaszkodik meg a
2 kocsiszekrényen, ebben az esetben maxi-

4.
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malis fesziiltség alatt allo lokéscsillapitok
segitségével, hanem a tovabbi elfordulast a
3 csuklé maga akadalyozza meg.

A vezérlés egyszeriibbé tételére a csuklo-
fék egy meghatarozott, kis szégtartomanyon
beliil kiiktatva maradhat. Ilyenkor egyenes
haladés esetén az 1 hatso kocsiszekrény oldal-
lengését a 2 elsé kocsiszekrényhez képest
egyszerii médon két 15 kormanyldkés csilla-
pitoval lehet felfogni, amelyeknek az elhelye-
zése a 14 forgogyiirii kozelében az 5. abran
vazlatosan lathaté. Ezek példaul a 11 csuklo-
fék felett Ggy lehetnek elhelyezve, hogy
egyik 15a végiikkel az egyik, példaul a 2 kocsi-
szekrényen, a masik 15b végiikkel pedig a
masik | kocsiszekrényen tamaszkodnak. A
15 lokéscsillapitok elhelyezése e mellett gy
térténhet, hogy ezek az | és 2 kocsifél dssze-
koté tengelyével egy bizonyos B szdget zdr-
nak be. A nagyobba valo csukldszoggel ekkor
mindig nagyobb csillapité szerepet vesznek
at a 11 csukloféktsl. Az is elényos, ha nagy
menetsebességnél a 11 csuklofékben bizonyos
féknyomast keltiink, ami az egyenes haladéas-
nal a stabilizalashoz alapvetéen hozzajérul.

A maximalis csukloszdg elérésekor a 18
kapcsolo segitségével figy lehet a vezérlést
megoldani, hogy az egyidejilleg a 21 {izemi
féket is miikodtesse. Ezzel lehetetlenné valik
az, hogy azt a maximaélis csukloszoget tal-
lépjiik, amelynél gy az elsé, mint a hatsé
kocsiszekrény megsériilhetne.

Az ivben_valé haladés tokéletesitését azal-
tal lehet elérni, hogy a 16 izemanyagtartaly,
amint ez a 2. 4bran vézlatosan fel van tiintet-
ve, az | hatsé kocsiszekrény hatsé tengelye
és a 3 csukld kozott van elhelyezve a 3 csuk-
lohoz olyan kozel, amennyire csak lehetséges.

A csuklofék segitségével a csuklos gép-
jarmii nedves, vagy sima atfeliileten ivben
haladasra valo képessége jelentGsen javul.
Természetesen a talalmany szerint miikédo
csukloféket mas olyan jarmiivek csukléinal
is elényésen lehet alkalmazni, amelyek egy-
massal csuklé segitségével dllnak kapcsolat-
ban. Ezen kiviil az iizemi {ék mellett a csuk-
16fék hasznalata a hatsé kocsiszekrény ki-
torését az els6 kocsiszekrényhez képest
hatdsosan megakadédlyozza tgy az egyenes-
ben vald haladaskor, mint az ivben haladva.

193631

10

15

20

25

30

35

40

45

50

8
SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Tébbtengelyes csuklés gépjarmii, elsd-
sorban csuklds autébusz, amelynek elsé kocsi-
ja és hatso kocsija van, és amelynél kiilondsen
a hatsé kocsin 1évé hajtomotor legalabb a
hatsé kocsi tengelyét hajtja, tovabba, amely
gépjarmiinek az elsg kocsija és a hdtsé kocsi-
ja kozé iktatott csuklés kapcesolata van, mig
a gépjarmii kormanyozasara kiiléndsen az el-
s6 kocsi elsé tengelye szolgdl, azzal jellemez-
ve, hogy a csuklos kapcsolathoz (3) tartozd,
fékerejét a csuklos kapcesolat (3) csukloszoge-
nek (o) nodvekedésével aranyosan ndveld
csuklofékje (11) van.

2. Az 1. igénypont szerinti csuklés gép-
jarmii, azzal jellemezuve, hogy a csuklofék (11)
nyomokozeges siirlédd fék.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti csuk-
l16s gépjarmil, azzal je;?emezve, hogy a csuklé-
fék (11) fékerejének a csukloszog (o) fiigg-
vényében vald valtoztatdsara az egyik kocsi-
hoz régzitett kapcsoldja (18), ehhez csatlako-
z6, de a masik kocsihoz rogzitett lépcsds
tarcsaja (12) és a kapcsoloval (18) vezérelt,
a csuklofékhez (11) tartozo nyomdkozegveze-
tékbe iktatott magnesszelepe (20) van.

4. Az 1—3. igénypontok barmelyike szerinti
csukldés gépjarmii, azzal jellemezve, hogy a
csukloszog (a) fiiggvényében valo fékerd
szabdlyozasra fokozatmentes elektromos po-
tenciométere van.

5. Az 1—3. igénypontok barmelyike szerinti
csuklos gépjarmii, azzal jellemezve, hogy a
csukloszog (a) fliggvényében valéd fékerd
szabdlyozasédra fojtoszelepe van.

6. Az 1—5. igénypontok barmelyike szerinti
csuklds gépjarmi, azzal jellemezve, hogy a
megengedhet6 maximalis csukloszég ()
elérésekor az iizemi féket (21) és a csuklo-
féket (11) egyiittesen miikddteté kapcsoldja
(18) van.

7. Az 1 —6. igénypontok barmelyike szerinti
csuklds gépjarmii, azzal jellemezve, hogy a
kocsik kozé iktatott, a kocsik szemkozti végei-
hez kapcsolt, hossztengelyeikkel a gépjarmi
hossztengelyével szoget (B) bezaro kormany-
-16késcsillapitoi (15) vannak.

3 lap rajz, 5 abra

5.
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