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DESCRIPCION
Fijacién de una guarnicién interior a una junta de estanqueidad de montante de vehiculo automoévil
Ambito técnico
La presente invencion reivindica la prioridad de la solicitud francesa 1873007 presentada el 17 de diciembre de 2018.

La invencion se refiere al @mbito de los vehiculos automoéviles, mas particularmente a la carroceria y al equipamiento
interior de un vehiculo automévil.

Técnica anterior

La carroceria de un vehiculo automovil esta disefiada con elementos exteriores a los cuales se fijan revestimientos,
sirviendo estos revestimientos para mejorar la rigidez del vehiculo, asi como su resistencia a los choques. Asimismo,
para mejorar la estética del interior del vehiculo, es conocido afiadir a estos revestimientos guarniciones interiores,
que estan fabricadas preferentemente de materiales plasticos. Cuando la guarnicion es adyacente a una puerta, la
misma puede igualmente estar en contacto o estar fijada a una junta de estanqueidad, formando a su vez el contorno
de la abertura que recibe la puerta.

El documento de patente publicado US 5,938,273 divulga una guarnicién interior de montante de vano de parabrisas
de un vehiculo automoévil, siendo la guarnicién apta para permitir la absorcién de los choques gracias a la presencia
de ranuras transversales. Estas ranuras estan situadas en una cara interna de la guarnicion, en contacto con el
revestimiento de montante de vano. Pero la fijacion de esta guarnicion interior puede ser insuficiente, especialmente
a nivel de la junta de estanqueidad de la puerta. El documento de patente publicado JP 2005 343181 A divulga una
guarnicion interior de un vehiculo automovil.

Exposicion de la invencién

La invencion tiene por objetivo subsanar al menos uno de los inconvenientes del mencionado estado de la técnica.
Mas particularmente, la invencién tiene como objetivo mejorar la fijacién de una guarnicién interior a la junta de
estanqueidad que enmarca la abertura de una puerta.

La invencién tiene por objeto una guarnicion interior para carroceria de vehiculo automévil, que comprende una pared
principal destinada a ser montada contra un revestimiento de un elemento exterior de la carroceria, teniendo el citado
revestimiento al menos un borde destinado a formar con el citado elemento una ranura de unién que soporta una junta
de estanqueidad con una puerta de la citada carroceria; comprendiendo la citada pared un borde de insercion
destinado a insertarse en una ranura de la citada junta, una cara interna y una cara externa; destacable por que la
guarnicion comprende ademas, en al menos una de las caras interna y externa de la pared principal, a nivel del borde
de insercion en la junta, al menos un saliente apto para acoplarse con un reborde en la ranura de la junta.

Segun un modo ventajoso de la invencion, al menos un saliente esta en la cara interna de la pared principal.

Segun la invencion, la guarnicién comprende ademas nervios que se extienden transversalmente en la cara interna
de la pared principal, desde el borde de insercién en la junta, estando formados varios de los salientes en los nervios,
respectivamente.

Segun un modo ventajoso de la invencién, cada uno de los nervios comprende una porcién principal distal del borde
de insercion en la junta y una porcién extrema que se extiende desde la porcion principal hasta el citado borde y que
forma uno de los salientes.

Segun un modo ventajoso de la invencion, la porcidn extrema de cada uno de los nervios presenta una anchura reducida
con respecto a la anchura de la porcién principal de modo que forma un reborde apto para apoyarse en la junta.

Segun un modo ventajoso de la invencién, el al menos un saliente presenta un perfil transversal, partiendo desde un
extremo distal del borde de insercion, con una pendiente ascendente, una cresta, seguido de una disminucién de altura.

Segun un modo ventajoso de la invencion, la disminucion de altura del perfil transversal de al menos un saliente es
una pendiente descendente.

La invencion tiene por objeto igualmente un vehiculo automévil con una carroceria, que comprende: un revestimiento
de un elemento exterior de la carroceria, teniendo el citado revestimiento al menos un borde que forma con el citado
elemento una ranura de unién que delimita una abertura de la citada carroceria; una junta de estanqueidad montada
en la ranura de unién, destinada a cooperar con una puerta de la abertura, y que comprende una ranura; una guarnicion
interior montada contra el revestimiento; destacable por que la guarnicién es segun la invencién, estando insertado el
borde de insercion de la citada guarnicién en la ranura de la junta.

Segun un modo ventajoso de la invencion, el elemento exterior es un montante lateral delantero, medio o trasero de
la carroceria. Ventajosamente, el montante lateral delantero es un montante de vano de parabrisas, siendo la puerta
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en este caso una puerta delantera.

Segin un modo ventajoso de la invencién, la porcion extrema de cada uno de los nervios presenta una anchura
reducida con respecto a la anchura de la porcién principal de manera que forma un reborde apto para apoyarse en la
junta, apoyandose el citado reborde de los nervios en una cara de la junta adyacente a la ranura.

Las medidas de la invencién son interesantes porque las mismas permiten mejorar |a fijacion de la guarnicién interior
a la junta de estanqueidad de la puerta del vehiculo. La presencia del o de los salientes, que se insertan en la ranura
de la junta de estanqueidad adyacente, mejora el agarre de la guarnicidén aumentando las fuerzas de desacoplamiento
necesarias para su retirada de la junta. La presencia de nervios en la cara interna de la guarnicién permite ademas
aumentar la solidez del montante al cual esta fijada la guarnicién, sin pérdidas de estética. La invencién permite
ademas reducir los costes de fabricacion, porque la guarnicion esta realizada con materiales poco caros. Ademas,
esta guarnicion se monta facilmente en la carroceria del vehiculo.

Otras caracteristicas y ventajas de la presente invencién se comprenderan mejor con la ayuda de la descripcion y de
los dibujos.

Breve descripcion de los dibujos
[Fig. 1] es una vista en perspectiva desde la parte delantera de un vehiculo automévil segin la invencién;
[Fig. 2] representa una vista del montante de vano con la guarnicién interior segun la invencién;
[Fig. 3] representa una vista en perspectiva desde una cara interna de la guarnicion representada en la figura 2;

[Fig. 4] representa una vista en corte de la unién entre la junta de estanqueidad y la guarnicién interior
representada en las figuras 2y 3.

Descripcion detallada

La figura 1 muestra una vista en perspectiva de un vehiculo automévil segun la invencién. El vehiculo 1 comprende
una carroceria 3, fabricada generalmente de chapas metalicas, que da su forma general al citado vehiculo 1. Asi,
aberturas 5 estan generalmente enmarcadas por pies delantero, medio y trasero en cada uno de los lados del vehiculo
1. La parte superior de los pies delantero, medio y trasero forma montantes laterales 9 delantero, medio y trasero,
respectivamente. En particular, el montante lateral delantero 9 es un montante de parabrisas. Las aberturas 5 permiten
el posicionamiento de puertas 7, que en la figura 1 constituyen una puerta delantera 7A, o una puerta trasera 7B.

La figura 2 muestra una vista del montante de vano con una guarnicion interior segun la invencion. El montante de
vano 9 corresponde a un elemento exterior 9, contra el cual se encuentra un revestimiento 9A orientado hacia el interior
del vehiculo. El revestimiento 9A y el elemento exterior 9 forman, en un borde del citado revestimiento 9A y del citado
elemento 9, una ranura de unién que delimita la abertura 5 de la carroceria del vehiculo. En esta ranura de unién esta
igualmente montada una junta de estanqueidad 11, formando una porcion lateral 11C de la junta 11 un abultamiento
que coopera con la puerta (representada en la figura 1) de la abertura 5 del vehiculo. Sobre este montante de vano 9
esta igualmente colocada la guarnicién interior 13 segun la invencién. Esta guarnicién interior 13 comprende una pared
principal 15, estando montada la citada pared 15 contra el revestimiento 9A del montante de vano 9, y se inserta en el
exterior del vehiculo en la junta de estanqueidad 11. En esta figura, se puede ver muy particularmente una cara externa
15D de la guarnicién interior 13. Esta guarnicién 13 se extiende longitudinalmente sobre el montante de vano 9.

La figura 3 muestra una vista en perspectiva de la guarnicion interior del montante de vano segun la invencion. En
esta figura se puede ver que la pared principal 15 de la guarnicion interior 13 presenta una seccién transversal en L,
con la cara externa 15D descrita en la figura 2 y una cara interna 15C. Esta guarnicién 13 presenta ademas nervios
17 que se extienden en un borde de insercién 15A de la pared principal 15, y méas preferentemente desde un extremo
distal 15B del citado borde de insercién 15A de la guarnicién interior 13. Ventajosamente, estos nervios 17 se extienden
transversalmente sobre la cara interna 15C de la pared principal 15, desde el borde de insercién 15A. Cada nervio 17
presenta una porcion principal 19 distal del borde de insercién 15A y una porcién extrema 21. La porcién extrema 21
esta en continuidad con la porcién principal 19 y se extiende desde la pared principal 15 hasta el borde de insercién
15A de la guarnicion interior 13. La porcién extrema 21 de cada nervio 17 forma uno de los salientes 23.

Alternativamente, los salientes 23 pueden estar formados directamente en la cara interna 15C o la cara externa 15D
de la guarnicién 13. Estos salientes 23 estan realizados preferentemente en el borde de insercién 15A de la guarnicién
13, y mas preferentemente en el extremo distal 15B de la citada guarnicién 13. De manera ventajosa, los salientes 23
se encuentran en la cara interna 15C de la pared principal 15. Varios de los salientes 23 estan formados
ventajosamente en los nervios 17. Se entiende que algunos de los salientes 23 se pueden estar formados directamente
en |la pared principal 15, es decir no en nervios 17.

La figura 4 muestra la unién entre la junta de estanqueidad y la guarnicién interior segun la invencién. En esta figura,
se puede ver que el borde de insercién 15A de la guarnicién 13, y mas particularmente el extremo distal 15B de la
citada guarnicién 13, esta insertado en la junta de estanqueidad 11, y mas particularmente en una ranura 11A de la
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citada junta 11. Esta La ranura 11A presenta un reborde 11A.1 que engrana con el saliente 23 del nervio 17
correspondiente. La porcién extrema 21 de cada nervio 17 presenta una anchura reducida con respecto a la anchura
de la porcion distal principal 19, de manera que se forma un reborde 25 apto para apoyarse sobre la junta 11, en
particular sobre el reborde 11A.1 adyacente a la ranura 11A de la citada junta 11. El reborde 25 del nervio 17 descansa
ventajosamente sobre una cara de la junta 11 adyacente a la ranura 11A. El saliente 23 esta en continuidad con el
reborde 25, y presenta un perfil transversal, partiendo del extremo distal 15B del borde 15A, con una pendiente
ascendente 23A, una cresta 23B seguido de una disminucién de altura 23C, lo que permite que el saliente 23 quede
retenido en la ranura 11A. Ventajosamente, la disminuciéon de altura 23C es una pendiente descendente 23C. En esta
figura se puede ver igualmente que la junta 11 presenta una porcion principal 11B con una seccioén en U, siendo esta
porcion principal 11B apta para insertarse en la ranura de unién del montante de vano y de su revestimiento (siendo
el montante y el revestimiento visibles en la figura 2). Se puede ver igualmente la porcién lateral 11C de la citada junta
11, descrita en la figura 2, que en el presente caso forma dos abultamientos. Estos abultamientos pueden entrar en
contacto con una puerta de vehiculo y tienen una funcién de amortiguamiento.
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REIVINDICACIONES

1. Guarnicion interior (13) para una carroceria (3) de vehiculo automoévil (1), que comprende una pared principal (15)
destinada a ser montada contra un revestimiento (9A) de un elemento exterior (9) de la carroceria (3), teniendo el
citado revestimiento (9A) al menos un borde destinado a formar con el citado elemento (9) una ranura de unién que
soporta una junta de estanqueidad (11) con una puerta (7) de la citada carroceria (3); comprendiendo la citada pared
(15) un borde de insercioén (15A) destinado a insertarse en una ranura (11A) de la citada junta (11), una cara interna
(15C) y una cara externa (15D); comprendiendo ademas la guarnicion (13), en al menos una de las caras interna (15C)
y externa (15D) de la pared principal (15), a nivel del borde de insercién (15A) en la junta (11), al menos un saliente
(23) apto para acoplarse con un reborde (11A.1) en laranura (11A) de la junta (11), caracterizada por que la guarnicién
(13) comprende ademas, nervios (17) que se extienden transversalmente en la cara interna (15C) de la pared principal
(15), desde el borde de insercién (15A) en la junta (11), estando formados varios de los salientes (23) en los nervios
(17), respectivamente.

2. Guarnicién interior (13) para carroceria (3) segin la reivindicacion 1, caracterizada por que al menos un saliente
23) esta en la cara interna (15C) de la pared principal (15).

3. Guarnicién interior (13) para carroceria (3) segin una de las reivindicaciones 1y 2, caracterizada por que cada uno
de los nervios (17) comprende una porcién principal distal (19) del borde de insercién (15A) en la junta (11) y una
porcion extrema (21) que se extiende desde la porcién principal (19) hasta el citado borde (15A) y que forma uno de
los salientes (23).

4. Guarnicién interior (13) para carroceria (3) segun la reivindicacion 3, caracterizada por que la porcién extrema (21)
de cada uno de los nervios (17) presenta una anchura reducida con respecto a la anchura de la porcion principal (19)
de manera que se forma un reborde (25) apto para apoyarse en la junta (11).

5. Guarnicién interior (13) para carroceria (3) segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada por que el al
menos un saliente (23) presenta un perfil transversal, partiendo desde un extremo distal (15B) del borde de insercién
(15A), con una pendiente ascendente (23A), una cresta (23B), seguido de una disminucién en altura (23C).

6. Guarnicion interior (13) para carroceria (3) segin la reivindicacién 5, caracterizada por que la disminucién de altura
(23C) del perfil transversal del al menos un saliente (23) es una pendiente descendente (23C).

7. Vehiculo automévil (1) con una carroceria (3), que comprende:

- un revestimiento (9A) de un elemento exterior (9) de la carroceria (3), teniendo el citado revestimiento (9A) al
menos un borde que forma con el citado elemento (9) una ranura de unién que delimita una abertura (5) de la
citada carroceria (3);

- una junta de estanqueidad (11) montada en la ranura de unién, destinada a cooperar con una puerta (7} de la
abertura (5), y que comprende una ranura (11A);

- una guarnicion interior (13) montada contra el revestimiento (9A);

caracterizado por que la guarnicién (13) es segun una de las reivindicaciones 1 a 6, estando el borde de insercién
(15A) de la citada guarnicién (13) insertado en la ranura (11A) de la junta (11).

8. Vehiculo automévil (1) segun la reivindicacion 7, caracterizado por que el elemento exterior (9) es un montante
lateral (9) delantero, medio o trasero de la carroceria (3).

9. Vehiculo automovil (1) segun una de las reivindicaciones 7 u 8, caracterizado por que la guarnicion (13) es segun
la reivindicacién 5, estando el reborde (25) de los nervios (17) apoyado en una cara de la junta (11) adyacente a la
ranura (11A).
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[Fig 1]

[Fig 2]
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[Fig 3]

[Fig 4]
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