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SEILSCHWEBEBAHNNOTVERSORGUNGSEINRICHTUNG

Einrichtung zur Herstellung einer materiellen Ver-
bindung zwischen den Fahrbetriebsmitteln einer
Seilschwebebahn und dem darunter liegenden
Grund zur raschen Hilfestellung fiir eingeschlossene
Fahrgdste im Notfall, bestehend aus einem Schutz-
kasten (1) mit 6ffenbarer Klappe (2) zur Aufnahme
und Umlenkung des Versorgungsseiles (4), einer
Umlenkvorrichtung (3) und dem Versorgungsseil (4),
wobei die Offnung der Klappe(2) durch Fernbedie-
nung sowie die Versorgung vom Boden aus erfolgt.
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Die Erfindung betrifft eine Seilschwebebahnnotversorgungseinrichtung, bestehend aus einem
am Fahrbetriebsmittel angeordneten Schutzkasten mit einer Offnungsklappe und einer Befesti-
gungseinrichtung, in dessen Inneren mindestens eine Umlenkvorrichtung samt Lagerung fur
das/die mindestens eine Versorgungsseil, -schnur, -kette oder dergleichen zur Herstellung einer
materiellen Verbindung zum festen Boden untergebracht sind.

Seilbahnen gelten grundsétzlich als sehr sichere Verkehrsmittel. Unfélle mit Personenschaden
treten in duBerst geringer Zahl auf. Haufiger und mit steigender Tendenz sind jedoch betrieblich
bedingte Stdérungen festzustellen, die ein langeres Stillsetzen der Bahn bedingen und ein
Verbleiben der Fahrgéaste in den Fahrbetriebsmitteln erzwingen.

Die bisher bekannten Vorgangsweisen sehen in diesen Féllen insbesondere dann, wenn keine
Wagenbegleiter in den Fahrbetriebsmittel sind, zur Versorgung bzw. Bergung von eingeschlos-
senen Fahrgédsten den Einsatz von Hubschraubern vor, mit deren Hilfe die Bergungsmann-
schaft zu den besetzten Fahrbetriebsmitteln gebracht werden bzw. den Einsatz von Bergeper-
sonal am Fdrderseil. In diesem Fall werden die Fahrgaste von der uber die Seilbahnstiitzen und
das Forderseil kommenden Mannschaft geborgen und zum Boden hin abgeseilt.

Beiden bisher bekannten Strategien und Vorgangsweisen haftet der Nachteil des grofien Zeit-
bedarfes bis zur vollsténdigen Bergung aller Fahrgéste sowie die grolRe Witterungsabhangigkeit
(Sturm, Nebel, Dunkelheit) an, die zu weiteren Verzdgerungen fiihrt. Kalte, Flissigkeitsmangel
und zeitliche Ungewissheit bis zur Bergung sind flir den eingeschlossenen Fahrgast oftmals
gesundheitsgefahrdende Einflussfaktoren.

Andere bisher bekanntgewordene Einrichtungen befassen sich mit der Rettung bzw. Versor-
gung eingeschlossener Fahrgaste. So zeigt z.B. die Patentschrift US 3 674 111 A einen Sessel
eines Sesselliftes, bei dem unterhalb der Sitzflaiche eine Seilrolle mit einem aufgewickelten Seil
angeordnet ist, wobei dieses Seil in einen von zwei im Bereich der Gehdngestange angeordne-
ten Haken eingehédngt werden kann und zum Abseilen der Fahrgéste vorgesehen ist. Das hier
beschriebene Abseilgerat wird offenbar vom Fahrgast des offenen Fahrbetriebsmittels (Sessel)
selbst und ohne Mitwirkung von Bergepersonal betétigt. Ein Schutz gegen das unbefugte Beta-
tigen wahrend der Fahrt und die Moglichkeit fir ein Weiterfahren des Sesselliftes nach dem
Abseilen ist nicht erkennbar.

Eine weitere Patentschrift CH 525 682 A5 beschreibt eine Einrichtung zum mechanisch-
fernbetétigten Kuppeln und Entkuppeln zweier Korper, insbesondere eines Rettungsseiles und
einer Seilbahnkabine. Dieses Abseilgerét fir geschlossene Fahrbetriebsmittel von Seilschwe-
bebahnen ohne Wagenbegleiter erfordert ebenfalls eine besondere Mithilfe der Fahrgéste, die
eine besondere Einrichtung betatigen missen. Es besteht die Gefahr, dass das Gerat wahrend
der Fahrt unbefugt betéatigt wird. Als nachteilig ist auflerdem festzustellen, dass durch unver-
meidliche Erschitterungen der Fahrbetriebsmittel wahrend der Stiitzeniiberfahrt usw. auch eine
unbeabsichtigte Auslésung der Vorrichtung erfolgen kann.

Patentschrift AT 308 821 B offenbart einen Sessel eines Sesselliftes, an dem eine Bergungslei-
ne zum Auf- und Abbewegen eines Bergegerdtes vorgesehen ist, wobei die Lange der Ber-
gungsleine etwa dem maximalen Bodenabstand der Sessel entspricht. Dieses, nur fir offene
Fahrbetriebsmittel (Sessel) verwendbare Bergungsgerét erfordert eine besondere Mithilfe der
Fahrgaste, die bedenklich erscheint. Eine Notversorgung der Fahrgiste auf den Sesseln ist
nicht mdglich. Es ist nicht ersichtlich, wie der Sessellift nach einer ausgefiihrten Bergung wieder
in Betrieb gehen kann. Weiters besteht nachteiligerweise die Gefahr, dass Fahrgaste wahrend
der Fahrt das Gerét unbefugt betétigen.

Auch die Patentschrift JP 7-172297 A beschreibt eine Seilbahnkabine, von der ein Kabel zur
Energieversorgung einer Hebevorrichtung in der Kabine durch den Fahrgast zum Boden herab-
gelassen wird. Auch dieses Verfahren schliet zwingend die aktive Mitwirkung der Fahrgéste
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ein und ermoglicht wegen der missbréuchlichen Verwendbarkeit eine Gefahrdung des Seil-
bahnbetriebes.

Allen in den zuvor angefiihrten Veréffentlichungen enthaltenen Einrichtungen haftet somit der
Nachteil an, dass die Mitwirkung der Fahrgéste insbesondere an der Auslésung des Berge-
bzw. Versorgungsvorganges unumganglich ist und damit auch eine missbrauchliche Verwen-
dung nicht ausschlieRbar ist, wodurch eine Gefahrdung des Seilbahnbetriebes entstehen kann.

Als weiterer Nachteil ist festzustelien, dass die zuvor beschriebenen Einrichtungen teils nur fiir
Sessellifte, teils nur fir Kabinenbahnen geeignet sind.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, die genannten Nachteile zu vermeiden und
eine Vorrichtung der eingangs geschilderten Art zu schaffen.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch geldst, dass die Herstellung der materiellen Ver-
bindung, insbesondere die Offnung der Offnungsklappe, mittels Fernbedienung auslosbar ist.
Tritt ein Notfall ein, der die Versorgung der Fahrgéste z.B. mit Heillgetranken, Aludecken, Hy-
gieneartikel oder ihre Bergung erfordert, wird die 6ffenbare Klappe am Schutzkasten z.B. durch
Funkfernbedienung vom Bodenpersonal ohne Mitwirkung von Fahrgésten geéffnet, wodurch die
beiden Seil-, Schnur-, Kettenenden, die zur Bildung einer endlosen Schleife, beispielsweise
durch einen Karabiner und eine Ose, miteinander verbunden sind, zu Boden fallen. Das dort
anwesende Personal kann nun die Versorgung der Fahrgéaste durch Befestigung des Versor-
gungsgutes an einem Seil-, Schnur-, Kettenende beziehungsweise an der Verbindungsstelle
der Seil-, Schnur-, Kettenenden und durch Anziehen am anderen Ende beziehungsweise an
einem der beiden Seil-, Schnur-, Kettenstrange vornehmen. Dadurch wird das Gut angehoben,
zu den Fahrgasten gebracht und kann von diesen z.B. durch ein gedffnetes Fenster angenom-
men werden. Dieser Vorgang ist wegen der beschriebenen Anordnung der Umlenkeinrichtung
und des/der Seiles, Schnur, Kette beliebig oft wiederholbar und kann dem jeweiligen Bedarf
angepasst werden. Nach Abschluss der Fahrgastversorgung wird das/die Versorgungsseil, -
schnur, -kette von dem am Boden befindlichen Personal zu diesem hinuntergezogen, von der
Umlenkvorrichtung geldst und entfernt, sodass in weiterer Folge keine Gefahrdung fir den
wieder aufgenommenen Seilbahnbetrieb entsteht.

Es ist auch denkbar, die gesamte Vorrichtung so zu dimensionieren, dass geschultes Personal
samt Bergegeschirr auf gleiche Weise bis zum Fahrbetriebsmittel zu ziehen ist, um die Bergung
der Fahrgaste mittels gesicherten Abseilens vom Fahrbetriebsmittel zum Boden durchzufiihren.

In den Zeichnungen ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigt die
Figur 1 die erfindungsgeméafe Vorrichtung mit einem Schutzkasten (1), einer 6ffenbaren Klappe
(2) im geschlossenen Zustand, einer Umlenkvorrichtung (3) sowie einem Versorgungsseil (4),
welches Uber die Umlenkvorrichtung (3) gefiihrt und auf der 6ffenbaren Kiappe (2) gelagert ist.

Figur 2 zeigt einen Schutzkasten (1) mit gedffneter Klappe (2) sowie das ber die Umlenkvor-
richtung (3) geflihrte und bis zum Grund reichende Versorgungsseil (4) zur Aufnahme der fir
die eingeschlossenen Fahrgédste vorgesehenen Versorgungsgiiter.

Patentanspriiche:

1. Seilschwebebahnnotversorgungseinrichtung, bestehend aus einem am Fahrbetriebsmittel
angeordneten Schutzkasten (1) mit einer Offnungsklappe (2) und einer Befestigungsein-
richtung, in dessen Inneren mindestens eine Umlenkvorrichtung (3) samt Lagerung fir
das/die mindestens eine Versorgungsseil, -schnur, -kette (4) oder dergleichen zur Herstel-
lung einer materiellen Verbindung zum festen Boden untergebracht sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Herstellung der materiellen Verbindung, insbesondere die Offnung der
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Offnungsklappe (2), mittels Fernbedienung auslsbar ist.

2. Seilschwebebahnnotversorgungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das/die Versorgungsseil, -schnur, -kette (4) oder dergleichen an beiden Enden mit je
einer Verbindungseinrichtung zur Bildung einer endlosen Schieife versehen ist.

3. Seilschwebebahnnotversorgungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-

zeichnet, dass das/die Versorgungsseil, -schnur, -kette (4) oder dergleichen an den Enden
eine Vorrichtung zur Aufnahme von Versorgungsgitern fir die Fahrgaste aufweist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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