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{ 54) ZaFizeni pro samotinng postflkmnini prstencovxtfrch §vﬁ mezi véncem
a kotouem kol motorovych vozidel ,

' 1‘:'..

v Vynalez se tykd zaffzen! pro samoéinné
. postiikovéani prstencovitych 3vli mezi vén-
cem a kotoufem kol motorovych vozidel, za-
hrnujiciho nosny rém zavéseny na zévés-

. ném dopravniku nesouct nejméné jedno. ko-

-lo podepfené na dolnfm obvodu v neotodné
svislé poloze a zahrnuﬁciho déle postFiko-
vaci za¥{zeni.

o TJe znémo, %e aZ do ned&vné doby byly o-
chranné povlaky nandSeny na kola vyludné
prostiednictvim obvyklych nétsrovfch me-
tod nebo povlakotvornych postupdl, napfi-
klad elektroforeticky, rudns nebo automa-
ticky elektrostaticky, to je uZitim pryskyf¥ic
rozpulténych nebo chspergovam]ch vV roz-
poustédlech.

- Neustéle  hledané zplisoby vytvai‘eni povla-

- ki na kolech, kterym by bylo mo¥né doséh-
nout lepdich vysledkﬁ obrétily pozornost k
povlakotvorm]m postuplim na zdklad¥ prys-

- kyFi&ného préasku.

Je zndmo, Ze préaskovité pryskynce 1ze na-
néset ruznyrm zplsobem, napifklad uZitim
obyfejného fluidniho loZe nebo uZitim elek-
trostatického ' loZe nebo elektrostatickym
stifkdnim nebo podobné&. Ze vSech t&chto
zplsobli se pro nanéSeni povlak@d na kola

" nejlépe hodi zpfisob elektrostatického St¥f-

'kénf povlakdl vzhledem ke zvla$tnim tech-
nickym a ekonomickym pracovnim podmin-
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'kém T{mto zpﬁsobem 1ze dosahnout velmi

malych . tloutek, mensich neZ 100 um, p¥i-
femZ -1ze tohoto zplsobu obzvlé§té vyhod-

_né uZit pro vyrobu na b&Zicim pésu ve vel-

kém rozsahu.
‘PFi pokusech s uzmm této technologie se

-v8ak vyskytly obtiZe, které vyplyvaji z toho,

Ze pro instalaci ptisludnych povlakotvor-
nych zafizeni je 1 t¥eba splnit nekteré zv1&§t-

"ni podminky.

Prvni .podminka spoﬁivé v tom, %e musf
byt umoZn&no vozit kola zarIzenim ve svislé
poloze. na nosném rdmu upevn&ném na kod-
ce, pfifemZ kaZdy nosny rdm musi byt scho-

pen dopravovat nejméng dvE aZ t¥i kola.

Timto zpisobem je skutetnd moZné udrZo-

vat vyrobni rychlost a rozméry zai‘izeni v

pfijatelnych mezich.

Jsou-li kola vedena ve vodorovné poloze,
neni ve skutetnosti moZné umistit na jed-
nom nosném rému vice neZ jedno kolo, ne-

. bot jinak by tvar kol komplikovat tvar nos-
ného rdmu a jeho naklédani ¢inil velmi ob-.

tiZnym.

Druhé podminka spoélva v tom ze vyvy-
Seni, které se vytva¥i na povrchu kola v pii-
padé Ze je disk sestaven s rafkém kola, mu-
si byt dokonale opatfeno povlakem, nebo
dokonale. vypln&no pryskyfici, nebot z to-

hoto mista se vyvijeji prakticky v3echny ko-

roznf jevy. ’

1
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~ Pokusy ukéazaly, %e tato druhd podminka
‘je v rozporu jak se svislym umist&nim kol
tak i s pouZitim elektrostatického zpﬁsobu
tvorby povlakii.

Pokud se uZije pouze samotného elektro- i

statického stifkani, nenf moZné pokryt v do-
statené. mife v&nec kola, jako ostatné
vSechna vybréani, kterd jsou pokryvéna pi-
sobenim elektrostatického pole, .pokud ne-
ni zvySena pifvodni rychlost, jiZ je nanédSen
prédek stfikany ze stffkacich trysek, coZ ve-
de k tomu, Ze mechanické plsobeni st¥ika-

ného prasSkoveého paprsku nab§véd prvorade-

ho vyznamu.
Tato skutetnost viak vede k tomu, Ze i

kdyZ neni dosaZeno pronikavé lep3ich vy-

sledkd na v&nci kola, zvySuje se vyluové-
ni préa3ku na ostatnich mistech kola, zejmeé-
na na hloub#ji leZicich plochdch kola, ne-
bot nésledkem svislé polohy se v nich hro-
madi i ten pré§ek ktery plisobenim tf¥e’ po-
déa dold.

Proto v p¥ipadech, kde se pracuje se za-
vedenymi elektrostatickymi systémy, wvzni-
kaji nésledujici, velmi nepf¥iznivé se proje-
vujici nedostatky: nedostatetné& ochrana
vénce Kkola, vysokd spotFeba povlakového
pr&3ku a nerovnomd&rné tloustka povlaku.

V3echna dosud vytvofend zafizeni pro na- ..

néd8eni praskovych povlaki na kola pracujf
tak, Ze kola jsou ve vodorovné poloze, a
slce tak, Ze vZdy jedno kolo je zav&3eno na

héiku. Pokusy se svisle zav&$enymi koly ne- -
piesdhly dosud nasledkem vyskytujicich se -

véaZnych obtiZi pokusné stadium.

Ukolem vynélezu je zabranit shora uve-
~denym nedostatkiim a vytvofit zafizenl pro
vytvéfen! ‘povlaku nebo vyplilovAni prsten-
covych vybrdni u v&ncl kol, nebo vybréni

~ ve tvarovanych t&lesech, kterd maj{ byt o-

patfena povlakem z barvy nebo podobné 14t-
»ky, zejména prstencgovych vybrdni na vnéj-
81 stran& kol motorovych vozidel, jehoZ po-
u¥itim by bylo moZno pracovat bez uvede-
nych nedostatkd, které se vyskytu;! u dosud
pouZivangch povlakotvorngych systémi a
kterym by bylo moZno soufasné& opatfit po-
‘vlakem, nebo dokonale vyplnit prstencové

vybréni jakéhokoli tvaru a.rozm&rd a v kaZ-

dém pifpadé dosdhnout rovnomérmjoh vrs-
tev povlaku.

Vynélez fe¥f dkol tim, Ze vytvari zai‘lzeni
‘pro samofinné postrlkovam prstencovitfch
vl mezi véncem a kotoufem kol motoro-
vych vozidel, jehoZ podstata spofivd v tom,
Ze sestdva.z prvniho sloupu a druhého slou-
pu, mezi kterymi je vodorovn& pohyblivé
ve smru rovnob&Zném ke sméru pohybu
nosného rdmu uloZen prvni vozik, na kte-

rém je pohyblivé vodorovnd vzhledem k-
nosnému rdmu uloZen druhy vozik, na kte-

rém je pohyblivé svisle uloZen treti vozik,
opatfeny nejméné dvéma péry vélefi, z nichZ
prvnf vélec je opatfen pohonem a druhy va-

lec je uloZen voln& oto&nég, tryskami, p¥ipo-.

R jenymi ohebnymi hadicemi ke zdroji postii-

kovaciho materidlu a dv&ma nad _sebou u- -

4

»- ‘spoFddanymi vidlicovityml rameny. pro 7a-

chyceéni tyde a stavéciho koliku nosného ,ré—.
mu.
- Podle vyhodného vytvoi‘en! zar1zeni po- .

dle vynédlezu je nosny rdm opatfen ty&i pro

zav&8eni zdvésného dopravniku na kofce a

.stavdcim kolikem. upevnénym na dolm piig-
ce nosného ramu.

Podle daldiho znaku vynélezu je treti vo-
z{k uloZen s pi‘esahem na volnem konci dru-
heho voziku.

- Zatizenim podle vynalezu se doséhne no-
vého a vysdiho technického G¢inku, ktery
spolivd v tom, Ze umozﬁuje tipravu kol ve
svislém uspordddni, to je v takové poloze,
ve které osy kol jsou vodorovné, nasledkem
teho lze zpracovat vice kol umisténych na

- jednom nosném réamu. Zaf{zenim podle vyné-

lezu lze opatfovat povliakem nebo dokonale
vypliiovat prstencovité vé&nce kol, které jsou
na vndjsl plo¥e mezi diskem a réafkem ko-
la, pii€emZ lze ob#& C&sti dokonale navzdjem
svafit. P¥i dokonalém opatfeni. kola povla-
kem se spotfebuje pouze nepatrné mnoZstvi
pré§ku a lze vylufovat rovnomérné povlako-
vé vrstvy.

Priklad proveden! zaFfzeni podle vynéle-

‘zu je znézorn&n na pFipojenych vykresech,

kde obr. 1 a 2 znézoriiuji schematicky né-
rys a bokorys nosného rdmu zafizeni podle
vynélezu, zav&$eného na kofce, obr. 3 a 4
znézoriiujl schematicky nérys a bokorys po-

st¥ikovaciho fizen! pro nanéSeni povlaku u

zafizeni podle vynédlezu v poloze pfipravené
pro zavedeni nosného ramu, obr. 5 a 8 zné-
zoriiuji schematicky postfikovaci zafizeni
podle obr. 3'a 4 v pracovni poloze pro st¥f-
kéni, ve které jsou kola spojena se stifka-
cimi hlavicemi, a obr. 7 zndzoriiuje detail
stejného zaFizeni, kde je kolo neseno dvéma
otdcejicimi se vélci.

Podle obr, 1 a 2 nosn{r rém 1 sestdavéd ze

~ dvou svislgch ty¢f 2 a 2', které jsou navzé-

jem spojeny dvéma dolnfmi pi‘u‘fkaml 3, 3,
pfifemZ ke svislym tycim 2, 2' jsou upevné-

‘ny dva péry podp&r 4, 4' a 5, 5, vZdy dvou

pro jednu svislou ty¢ 2, 2, a na téchto pod-

- p¥rach 4, 4' spotivajt dvé kola 8, 7 motoro-

vého vozidla, majicf vénce 8, 8 -urfené k
opatfeni povlakem.

Na stejném nosném rdmu 1 méZe byt u-
misténo vice neZ dvd kola 6, 7, kterd jsou
uspofddéana ve svislé poloze jedno nad dru-
hym.

Oba péry podpé&r 4, 4, 5, 5 jsou uspofé-
dény v urlité vzédjemné vzdélenosti, takZe.
doln{ &4st kola 8, 7 spofivd voln& bez pod-
psry. KaZdé kolo 6 musi byt umistdno v
dostatetné vzdélenosti od nédsledujictho ko-
la 7.

Nahofe na riosném rdmu 1 je upevngna
ty& 9, kterou je nosny rdm 1 drZen na koé-
ce 10, p¥itemZ na dolnim konci nosného ré-
mu 1 je pfipevné&n.stavéci kolik 11. Ty¢
9 rovn&Z slouZi jako horni stavéci kolik.

Prostiednictvim tyfe 9 a stav&ciho kolfku
11 je moZno udrZovat a zablokovat nosny
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-rdm 1, nesouc! kola ‘8, 7 v po¥adované po-
- 102¢. B8hem nan#3eni povlaku se proto po-
" stiikovact- zaffzeni & mosny rdm 1 pohybu-
jI synchronné& stejnou rychlosti, kterou .se

pohybuje kolka 18, ke které je nosn§ r4m

1 p¥ipojen. .

- PostFikovaci zafizeni, které je znézorn&no

na obr. 3 aZ 6, sestdvé ze tif vozikd, z nich¥

prvni tvofi nosi¢ pro druhé dva. o
Prvnf vozik 12 se pohybuje pro uréité dra-

: 'ze mezi prvnim sloupem 13 a druhym slou--

pem 14, které jsou usporddény proti sobs,
. .pfifemZ pohonnd zafizen! prvntho voziku
12 nejsou na vykresech zndzorn&na. Jako po-
honnych zafizen! miZe byt uZito rozliénych
zndmych pohontl, napiiklad véletkdi, po
nichZ prvni vozik 12 pojiZdi, a které jsou
- pohén&ny hydraulickymi vélci nebo moto-
. . o _

Prvni vozik 12 se pohybuje v pFiéném smg-
ru rovnob&Zné a synchronn& s kotkou 18 a
tedy 1 s nosnym rémem 1. Na prvnim voziku
12 je upevné&n druhy vozik 15 (obr. 4 a 6),
ktery nese tfetf. vozik. 16. Druhy vozik 15,
ktéry miZe byt vytvoren -jako' kluzné sang
nebo teleskopické rameno, je spojen s ob-
vyklym hnacim Gstrojim a lze jim po urdéi-
té dréze pohybovat smsrem k nosnému ré-
mu 1 (obr. 6) ve sm&ru piiéném ke sm&ru
pohybu nosného rdmu 1. Tento t¥eti vozik
18, ktery je vytvolen jako st¥fkaci hlavice
pro stiikéni pré3ku, je upevn&n na volném
konci druhého voziku 15 a je vytvoien
tak, Ze se samocinn® posouvd ve svislém
sméru a miZe timto zpisobem oddslovat
kola 6, 7 od nosného rdmu 1 a uvadst je do
otd€ivého pohybu, jak bude déle podrobnji
popséno.

K tomuto t€elu je na tFetim voziku 18 u-
mist&n stejny pofet skupin dvojic vélcti 17,
17°, kolik je kol
KaZdd skupina dvojic vélcd 17, 17 slou#i ke
zdvihénf jednoho z kola 6, 7 a sestdvé ale-
spoil ze dvou vélcl 17, 17, z nichZ jeden je
pohén&n motorem a udrZovén v plynulém o-

- taCivém pohybu, zatimco druhy se mt¥e o- .

tdCet voln& VSechny pohdn&né valce 17,
které jsou neseny tfetim vozikem 18, mohou

byt pFes Femen nebo Fetdzovy pievod pohé&-

nény jedinym nezndzorndnym elektromoto-
rem nebo pneumatickym pohonem.

Véalce 17, 17° kaZdé skupiny jsou uspoia-
dany tak, Ze pii dopfedném pohybu druhé-
ho voziku 15 jsou uvedeny pod dolni &4st

kaZdého kola 6, 7, kterd%to kola 86, 7 spodi- ,

‘vaji na &tyFech podp&rdch 4, 4', 5, 5°, které
Jsou upevn&ny na svislych ty&ich 2, 2 nos-
ného rdmu 1, a p¥i svislém pohybu t¥etiho
voziku 16 pflisobi-tak, Ze kaZdé kolo 6, 7 je
zdviZeno od podpér 4, 4, 5, 5. '

Na tfetim vozfku 18 jsou d4le upevnéna .

vidlicovitd ramena 18, 18°, kterd slouZi k to-
mu, aby udrZovala a blokovala nosny ram
1 v Z4dané poloze. Vidlicovitd ramena 18,

18 spolupracuji s tyfi 9 pop¥ipad® se sta-

vEcim koltkem 11 na nosném rdmu 1.

- Zalfzeni podle vynélezu ma zésobni‘ né- -

6,7 na nosném rdamu 1. .

© drZ 20 praSku nebo barvy,.pFidem¥# pragek

nebo barva jsou k tryskdm 19, 18' privads-
ny ohebnymi hadicemi 21, 22 (obr."4). Jako

- postFikovaciho zafizeni, -které miiZe byt o-

vladdano vzdichem nebo n&jakym jinym pro-
stfedkem, lze uZit libovolnych zndmych za-
Fizeni. , '

Cinnost zarizent podle vynélezu je tato:

Cyklus za¢ind tim, Ze prvni vozik 12 je u-
veden do poZadované polohy a_tim. je celé
uspoi'dddni prvniho voziku 12 uvedeno na
vstupni - stranu  zaf{zeni, ' to je 'k prvnimu
sloupu 13. Jakmile je privdd&ny nosny r&m
1, ktery je unédSen kotkou 19, uveden do
pfiméfené polohy, je zapnutim mikrospina-
te druhy vozik 15 uveden do dopfedného
pohybu a uvede tfet! vozik 18 do blizkosti
nosného rému 1, priem? parov& usporéda-

- né vélce 17, 17° se dostanou pod kola 8, 7,

takZe je mohou uvést do otd¢ivého pohybu.
Soulasn& zaskoll 'ty 9 a stavici koltk 11
do vidlicovitych ramen 18, 18‘ (obr. 6).
.V tomto okamZiku nast4vd pohyb prvaiho '
voziku 12, kter§ doprovéazf nosny rdm 1 na
jeho .dréze. Tento pohyb mfize byt samodin-
ny, nebo miZe byt zplisoben undsenim prv-
nfho voziku 12 kotkou 10. V ka¥dém piipa-
dé je nutné, aby pohyb byl pF¥esn& synchron-
ni s pohybem koc¢ky 10. ‘

Jakmile nastane pohyb prvniho voziku 12,

-pohybuje se tfet{ vozik 16 nahoru a zdvihéa

pii tom kola 6, 7 od nosného rdmu 1 a uv4-
di je vélci 17, 17° do ot4&ivého pohybu.

Soulasn® nastdva stiikani présku nebo
barvy tryskami 19, 19, které jsou na tfetfm
voziku 16 nastaveny tak, aby smé&Fovaly na
vEnec kola B, 7 opatfeny povlakem. Jednot-
livé pohyby jsou fizeny pohonnymi zaiizeni-
mi a pomoci o sob& zndmych omezovacich
souCéasti na pohybovych drah&ch, které ne-_
Jsou na vykresech znazorngny.

V koncovém bod& drdhy prvniho voziku
12 spoudti nezndzorn&ny druhy mikrospinad
zpétny cyklus, v némZ je zafizeni pFes né&-
sledujict stupn& vedeno zp&t do vychozi po-
lohy; to je k prvnimu sloupu 13. Privod
praSku do trysek 19, 19° je zastaven, tfetf
vozik 16 klesne a kola .8, 7 jsou op&t usaze-
na na podpéry 4, 4 a 5,5 nosného ramu 1,

-druhy- vozik 15 se pohybuje zpét a prvni vo-

zik 12 jede zpét. Jakmile je pFivezen dalif
nosny ram 1, za¢ind cely cyklus znovu.
Pohyb vozikdl 12, 15 a 16 miZe byt, jak
jiZ bylo uvedeno, provdd&n pneumaticky,
hydraulicky nebo elektromechanicky.
 Maji-li byt na vénce kol 8, 7 riizného pri-

. ‘méru nanéaSeny rlzné barvy nebo povlaky,

je vyhodné uZit vice stiikacich trysek 189,
19' ve vhodném uspofaddni nebo uZit v&t3i-
ho potCtu postiikovacich zarizeni.

V obou pfipadech by mé&ly byt nosné r4-
my 1 Gelné vybaveny indikatnimi zafizeni-

"~ mi, kterd vhodné trysky 19, 19° uvadsji do
chodu. :

'Vélce 17, 17° pro kola 8, 7 1ze ménit co do.
jejich vzdélenosti i &itky, popiipadé mohou
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- byt také.automatizovény, takZe: Je 1ze pii-
‘zplsobit riiznym §fFkém vé&nct kol 6, 7.

. 'Aby v okamZiku svého zablokovéni na tfe-
“ tfm voziku 16 nebyl nosny rdm 1 poskozen,
. -jsou uspofdddna vedeni, kterd spolupracu-
ii s doln{ &4st{ stavéciho kolikun 11,

' 195872
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Doporuduje se instalovat  zaiizen! -podle

‘vynélezu v uzavieném ..prostoru, kter¢ -je
. odvzdu3n&n a mé zaffzen{ pro odsavani

prachu.

PREDMET VYNALEZU

L Zai‘izent pro samotinné postfikovani

prstencovitych vl mezi véncem a Kkotou-
" ‘Cem kol motorovych vozidel, zahrnujici nos-
.ny rdm zavéSeny na zévésném dopravniku
nesoucl nejménd jedno kolo podepfené na
dolnim obvodu v neotolné svislé poloze a
. zahrnujici déle postiikovaci zaiizeni, vyzna-
¢ené tim, Ze sestdvd z prvniho sloupu (13} a
druhého sloupu (14), mezi kterymi je vodo-
rovn® pohyblivé ve sméru rovnob&Zném ke
sméru pohybut nosného rému, (1) uloZen
prvnf vozik (12}, na kterém je pohyblivé vo-
dorovn¥ vzhledem k nosnému rému (1) ulo-
. Zen druhy vozik (15), na kterém je pohyb-

livé svisle uloZen t¥et! vozik (16), opatfeny :

nichZ prvni vélec [ 17] je opatfen pohonem

" a druhy védlec (17‘) je uloZen voln& oto&ns,
tryskami (19, 19‘) pfipojenymi ohebnymi

hadicemi (21, 22) ke zdroji postfikovaciho

_materidlu a dvéma nad sebou uspofgdany-

mi vidlicovitymi rameny (18, 18°) pro zachy-
cenf{ tyde (9) a stavéciho koliku (11} nos-

. ného rdmu (1).

- 2. ZaFizeni podle bodu 1, vyznaﬁené tim,
Ze nosny rdm (1) je opati‘en tyét {9) pro

~ zav8¥eni zdv&sného. dopravniku na koéce
(10) a stav&cim. kolfkem = (11) upevnénym
na dolni p¥i&ce (3') nosného rdmu (1}.

3. ZaFizeni podle bodu 1, vyznadené tim,

'Z__e tiet! vozik (16) je uloZen s pfesahem na

'nejmén&. dvdma péry valch . [17 17°), z.

volném konci druhého voziku (15).

3 ll.sty vikresi

I

severografia, n. p.,- zévod 7, Most
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