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[54)  KNICKWINKELAMSCHLAG FUER GELENKBUSSE

57)Waehrend das Ziel der Erfindung in der Bereitstellung eines hoghere Gebrauchswerteigenschaften aufweisenden
<nickwinkelanschlages fuer Gelenkbusse liegt, besteht die Aufgabe darin, den Knickwinkelanschlag so auszubilden, dass

iie auftretenden Stoesse beim Anschlagen weich aufgefangsn werden. Als Loesung ist nunmehr ein Knickwinkelanschlag

Tit beidseitig der Laengsmittelebene des Fahrzeugs an den gegenueberliegenden Stirnseiten des Vorderwagens oder des
Nachlaeufers angeordneten Daempfungsgliedern vorgesehen, wobei erfindungsgemaess die 2.B. an der Stirnseite des
Vorderwagens oder des Nachiaeufers angeordneten Daempfungsglieder aus einem Kolbenzylinderelement bestehen, wobei ein
Tit einem Gummipuffer versehener Anschlag an der Kolbenstange eines Kolbens befestigt ist und der Kolben im

Zylinder eine Niederdruckkammer auf der Seite der Gummipuffer von einer eine Druckfeder enthaitenden Druckkammer auf
Jer Gegenseite trennt und diese beiden Kammern durch eine Drosselleitung miteinander in Verbindung stehen.-Figur-2
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Knickwinkelenschlag filr Gelenkbusse

Anwendungsgebiet der Erfindung

" Die Brfindung betrifft einen Knickwinkelanschlag fir Gelenk-
busse, insbegondere solche, die keine besonderen Vorrich-
tungen zur Steuerung des Knickwinkels aufweisen.

Charekteristik der bekannten technischen Ldsungen

'Bs ist bereits bekannt, bei vorgenannten Gelenkbussen den
Knickwinkel durch Anschlige aus Metall-Gummi-Elementen zu
begrenzens Beim Anschlagen kOnnen recht narte Schlige auf-
treten, die fiir die Fahrgiste unangenehm sind und auf die
Dauver auch die Haltbarkeit des Fahrzeuges beeintrichiigen.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist die Bereitstellung eines hohere
Gebrauchswerteigenschaften aufweisenden Knickwinkelanschlages
flir Gelenkbusses. '

Darlegung des VWesens der Erfindung

Aufgave der Erfindung ist es, den Knickwinkelanschlag so
suszubilden, dafB die auftretenden St6Be beim Anschlagen
weich aufgefangen werden.

Erfindungsgendl wird die Aufgabe dadurch gelost, daB die

Ze Be an der Stirnseite des Nachl&ufers angebrachien
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Dampfungsglieder aus einem Kolbenzylinderelement bestehen,
wobel ein mit einem Gummipuffer versehener Anschlag an der
Kolbenstange eines Kolbens befestigt ist und der Kolben im
Zylinder eine Niederdruckkammer auf der Seite der Gummipuffer
von einer eine Druckfeder enthaltenden Druckkammer auf der
Gegenseite trennt und diese beiden Kammern durch eine '

Drosselleitung miteinander in Verbindung stehen.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfilhrungsbeispiel

ndher erliutert werden. In der zugehdrigen Zelchnung zeigen:

Fige 1: einen mit der Erfindung ausgerlisteten Gelenkbus
in Draufsicht,

Fige 2: die Erfindung in vergfﬁﬁerter Darstellung und

Figs 3: die auftretenden Feder- und Démpfungskennlinien.
GemdB Fig. 1 ist der Vorderwagen‘1'eines Gelenkbusses Uber
ein Gelenk 3 mit seinem Nachldufer 2 verbunden. Der mogliche
Knickwinkel zwischen Vorderwagen 1 und Nachl&ufer 2 ist durch
je ein Dimpfungsglied 4 an jeder Anschleagfléche 41 und 4r
begrenzi.

Gem#B Fige 2 besteht dieses aus einem am Nachl#ufer 2 be-
festigten Kolbenzylinderelement. Dabel ist ein Gummipuffer 5
guf einer metallischen Zwischenscheibe 6 und einem Gummi-
puffer 7 befestigt, der mit der Kolbensiange 12 eines _
Kolbens 9 fest verbunden ist. Dieser ist in einem Zylinder
8 gleitbar gelagert. ‘

Der Kolben 9 trennt zwei Zylinderksmmern voneinander, n&mlich
eine Niederdruckkammer 16 auf der Seite der Gumipuffer 5; 6
und eine Druckkammer 13 auf der Gegenseite, in der sich eine
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vDruokféder 10 befindet, welche zwischen den Rollen 9 und
einer Bodenplatte 11 vorgespennt ist. Die beiden Kammern
stehen liber eine hydraulische Drosselleitung, die eine
Verstelldrossel 14 und ein dazu parallelgeschaltetes

Riickschlagventil 15 enth8lt, miteinander in Verbindung.
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Erfindungsanspruch

Knickwinkelanschlag flir Gelenkbusse mit beidseitig der
Liéngsmittelebene des Fahrzeugs an den gegenliberliegenden
- Stirnseiten des Vorderwagens oder des Nachliufers ange-
ordneten Démpfungsgliedern, gekennzeichnet dadurch, daB
die z. Be. an der Stirmseite des Nachldufers(d angebrachten
Diémpfungsglieder (4) aus einem Kolbenzylinderelement
bestehen, wobei ein mit einem Gummipuffer (5) versechener
Anschlag an der Kolbenstange (12) eines Kolbens (9)
befestigt ist und der Kolben (9) im Zylinder (8) eine
Niederdruckkemmer (16) auf der Seite der Gummipuffer von
einer eine Druckfeder (10) enthaltenden Druckkammer (13)
auf der Gegenseite trennt und diese beiden Kammern durch
eine Drosselleitung miteinander in Verbindung stehen.

Hiorzu 4 Seits Zalchaungen
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