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(54) Tarscharnier fiir eine Duschtrennwand

(57) Turscharnier (100) fiir eine Duschtrennwand (102),
umfassend ein erstes Beschlagteil (1) und ein
zweites Beschlagteil (2), welche zwischen einer
SchlieBstellung (S) und einer Offenstellung (O)
zueinander schwenkbar gelagert sind, wenigstens
einen ersten Gelenkhebel (17) und wenigstens einen
zweiten Gelenkhebel (18), welche Uber eine
Drehachse (D) miteinander gelenkig verbunden sind
und welche den ersten Beschlagteil (1) und den
zweiten Beschlagteil (2) miteinander gelenkig
verbinden, zumindest ein am ersten Gelenkhebel
(17) angeordnetes erstes Fihrungselement (21) und
ein am zweiten Gelenkhebel (18) angeordnetes
zweites FUOhrungselement (22), wobei das erste
Fahrungselement (21) in oder entlang einer ersten
Fahrung (F1) verschiebbar gelagert ist und das zweite
Fahrungselement (22) in oder entlang einer zweiten
Fahrung (F2) verschiebbar gelagert ist, wobei das
erste Flhrungselement (21) durch zumindest einen
ersten Kraftspeicher (80) mit dem ersten Beschlagteil
(1) und/oder das zweite Filhrungselement (22) durch
zumindest einen zweiten Kraftspeicher (81) mit dem
zweiten Beschlagteil (2) verbunden ist.
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1 79579

Zusammenfassung

Tarscharnier (100) fir eine Duschtrennwand (102), umfassend ein erstes
Beschlagteil (1) und ein zweites Beschlagteil (2), welche zwischen einer
SchlieBstellung (S) und einer Offenstellung (O) zueinander schwenkbar gelagert
sind, wenigstens einen ersten Gelenkhebel (17) und wenigstens einen zweiten
Gelenkhebel (18), welche Uber eine Drehachse (D) miteinander gelenkig verbunden
sind und welche den ersten Beschlagteil (1) und den zweiten Beschlagteil (2)
miteinander gelenkig verbinden, zumindest ein am ersten Gelenkhebel (17)
angeordnetes erstes Flhrungselement (21) und ein am zweiten Gelenkhebel (18)
angeordnetes zweites FUhrungselement (22), wobei das erste Fuhrungselement (21)
in oder entlang einer ersten Fihrung (F1) verschiebbar gelagert ist und das zweite
Fahrungselement (22) in oder entlang einer zweiten Fuhrung (F2) verschiebbar
gelagert ist, wobei das erste FuUhrungselement (21) durch zumindest einen ersten
Kraftspeicher (80) mit dem ersten Beschlagteil (1) und/oder das zweite
Flhrungselement (22) durch zumindest einen zweiten Kraftspeicher (81) mit dem
zweiten Beschlagteil (2) verbunden ist.

(Fig. 3)
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1 79579 26/sv

Die Erfindung betrifft ein TUrscharnier mit den Merkmalen des Oberbegriffs des

Anspruchs 1.

Weiters soll eine Ture mit einem TUrscharnier und eine Duschtrennwand mit einer

Tlre angegeben werden.

Derartige Turscharniere z&hlen bereits zum Stand der Technik und werden
beispielsweise in der EP 1 574 649 A2 gezeigt. Diese Scharniere weisen mehrere
Schenkel auf und sind somit trotz ihrer kompakten Bauweise in der Lage, hohe
Krafte aufzunehmen. Weiters kénnen durch derartige Scharniere gréBere
Offnungswinkel realisiert werden, was beispielsweise bei Duschkabinen vorteilhaft
ist. Es kann somit durch ein kompaktes Scharnier ein groBer Offnungswinkel mit
einer groBBen Traglast erreicht werden. Die Kompaktheit und der komplizierte Aufbau
erschweren jedoch den direkten Einbau einer Ruckstelleinrichtung zum
automatischen Zurlickschwenken des Scharniers in eine bevorzugte Position.
Scharniere dieser Art weisen oftmals keine einfache und Uber einen langen Zeitraum
funktionierende intern verbaute Rickstelleinheit auf, um das Scharnier automatisch
in eine bevorzugte Stellung zurtckzuflihren. Weiters sind die Rlckstelleinheiten
oftmals zu schwach ausgebildet, um das hohe Gewicht einer Tire, insbesondere

Glastlre, bewegen zu kénnen.

Aufgabe der Erfindung ist es, die vorbeschriebenen Nachteile zu vermeiden und ein
gegentber dem Stand der Technik verbessertes TUrscharnier, eine Tlre mit einem

Tarscharnier und eine Duschtrennwand mit einer TUre anzugeben.

Dies wird beim erfindungsgemafen Tlrscharnier, bei der erfindungsgematen Tire
und der erfindungsgemanen Duschtrennwand durch die Merkmale des
Kennzeichens der Anspriche 1, 14 und 15 erreicht.

Dadurch, dass das erste FUhrungselement durch zumindest einen ersten

Kraftspeicher mit dem ersten Beschlagteil und/oder das zweite Flhrungselement

durch zumindest einen zweiten Kraftspeicher mit dem zweiten Beschlagteil
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verbunden ist, wird eine Ruckstellung der Beschlagteile relativ zueinander in eine
bevorzugte Position erreicht. Beispielsweise schwenkt das Turscharnier nach dem
Offnen der daran befestigten Tiire automatisch in eine SchlieBstellung zurtick.

Wenn die erste FUhrung am ersten Beschlagteil und die zweite FUhrung am zweiten
Beschlagteil angeordnet oder ausgebildet sind, so entsteht eine kompakie Bauweise
des Turscharniers. In den Fuhrungen sind die Fuhrungselemente gelagert, wobei
diese Fuhrungselemente in der Fihrung in einer Richtung quer zur Drehachse
langsbeweglich sind. Uber diese Fiihrungen wird ein gréBerer Schwenkwinkel am
Turscharnier erzielt, weitere Gelenkhebel oder Schenkel kénnen eingespart werden.
Die FUhrung dient zudem als Kraftaufnahme und verteilt die Krafte von den
Gelenkhebeln auf die Beschlagteile.

Als besonders vorteilhaft hat es sich dabei herausgestellt, dass die Kraftspeicher als
Zugfedern ausgebildet sind. Diese kénnen durch einfache Mittel zwischen den
Beschlagteilen und den Flhrungselementen angeordnet werden. Beim Schwenken
zwischen einer Offen- und einer SchlieBstellung des Scharniers werden die
Zugfedern entsprechend gespannt und sorgen flr eine Rlckstellung in eine
vorgewahlte Position.

Wenn die Zugfedern an den Enden Aufnahmen zum Eingreifen in die
FOhrungselemente und an den gegenulberliegenden Enden Aufnahme zur
Befestigung ein Arretierelement aufweisen, so erfolgt der Einbau der Federn einfach.
Gegebenenfalls kann eine Feder nach einer Beschadigung ausgetauscht werden. Es
kann auch vorgesehen sein, dass z. B. bei sehr schweren Turen, die an dem
Turscharnier befestigt werden, starkere Federn eingebaut werden kénnen oder

nachgerustet werden konnen.

Wenn der Kraftspeicher die FUhrungselemente entlang der Fihrung ziehen oder
driicken, vorzugsweise ziehen, so wird der Weg fur die Kraftspeicher und somit auch
fur die FUhrungselemente durch die FUhrung begrenzt und vorbestimmt. Durch die
Flhrung kann somit genau definiert werden, in welchem Bereich sich die

Offenstellung und auch die SchlieBstellung des Scharniers befindet. Zudem wirkt der
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Kraftspeicher nahezu parallel zur Richtung der Flhrung, ist somit nahezu parallel zur
FOhrung ausgerichtet und somit platzsparend im TUrscharnier eingefasst oder
angeordnet. Durch diese parallele Anordnung zur FUhrung und die parallel zur
Fahrung wirkende Kraft des Kraftspeichers werden auch Querkrafte verhindert, die
beispielsweise durch die Wirkung des Kraftspeichers beim Verschwenken des

Turscharniers entstehen kénnen.

Wenn der erste Gelenkhebel Uber ein erstes Fixierelement gelenkig mit dem zweiten
Beschlagteil verbunden ist und der zweite Gelenkhebel Uber ein zweites
Fixierelement gelenkig mit dem ersten Beschlagteil verbunden ist, so entsteht ein
Scharnier mit zwei Beschlagteilen, welche Uber zwei Gelenkhebel miteinander
verbunden sind. Durch die zwei Gelenkhebel entsteht ein groBerer Offnungswinkel
des Scharniers bei einer kompakteren Bauweise. Wenn die Gelenkhebel miteinander
durch einen Hauptdrehstift um die Drehachse drehbar verbunden sind, so erfolgt das
Verschwenken des Turscharniers Uber die Drehachse, die Beschlagteile werden
zudem jedoch (iber die Fixierelemente gestiitzt und ein gréBerer Offnungswinkel wird
Uber die FUhrungen erméglicht. Die Drehachse sorgt dabei flr ausreichende
Stabilitdt am Scharnier. Die Drehachse definiert den tatsachlichen Drehpunkt der
Ture, wenn diese zwischen einer Offen- und einer SchlieBstellung bewegt wird. Da
sich der Drehpunkt beim Offnen des Scharniers von den Beschlagelementen
entfernt, wird somit auch die Tlre vom Rahmen entfernt. Durch das Entfernen der
Tdre vom Rahmen wird ein vergréBerter Spalt zwischen der Tlre und dem Rahmen
erzeugt, sobald die Ture gedffnet wird. Durch dieses VergréBern des Spaltes werden
somit z. B. Dichtungen, welche sich zwischen Tlre und Rahmen befinden, geschont.
Ist beispielsweise eine Dichtung am TUrrahmen befestigt, so tritt diese nur bei
geschlossener Tire in Kraft und wird beim Offnen der Tiire nicht mehr von der Tiire
kontaktiert. Wirde der Spalt sich nicht vergréBern, wirde die Tlre zwischen Offen-
und SchlieBstellung permanent an der Dichtung reiben und diese Uber einen
langeren Zeitraum beschadigen. Weiters kann durch das VergréBern des Spaltes die
Ture und der Rahmen in dem Bereich des Spaltes leichter gereinigt werden, da er

zuganglich wird.
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Wenn die Gelenkhebel bogenférmig ausgebildet sind, wobei an einem Ende des
bogenférmigen Gelenkhebels das FUhrungselement angeordnet, vorzugsweise
befestigt ist und am gegenlberliegenden Ende des bogenférmigen Gelenkhebels
das Fixierelement angeordnet ist, so kann Uber die bogenférmige Ausbildung ein
noch kompakteres Scharnier ausgebildet werden. Waren die Gelenkhebel geradlinig
ausgebildet, so wirde die BaugréBe des Scharniers zunehmen. Durch die
bogenférmige Ausbildung wird vermieden, dass die Fihrungselemente mit den
Gelenkhebeln frithzeitig kollidieren, was ein weiteres Offnen des Tirscharniers
verhindern wirde. Somit ist nicht nur die Baugrd3e ein erheblicher Vorteil, sondern
auch der Offnungswinkel, der durch bogenférmig ausgebildete Gelenkhebel erzielt

wird.

Wenn zwischen dem Fuhrungselement und dem Fixierelement entlang dem
bogenférmigen Gelenkhebel eine Aufnahme zum Anbringen des Hauptdrehstiftes
vorgesehen ist, so werden die Gelenkhebel miteinander und zueinander drehbar

verbunden.

Wenn die FUhrungselemente und die Fixierelemente stiftférmig ausgebildet sind und
die Enden der Stifte in die FUhrungen eingreifen, entsteht eine einfache Bauweise
des Turscharniers. Stifte lassen sich einfach in Elemente einflhren und mit
Elementen verbinden - es wird lediglich eine Bohrung benétigt, um die Stifte in die
Gelenkhebel einzusetzen. Weiters kann die Flhrung einfach als Langsnut
ausgebildet werden, es sind keine komplizierten Formen notwendig, was sich

ebenfalls in einer kompakten Bauweise widerspiegelt.

Wenn zumindest zwei erste Gelenkhebel am ersten Beschlagteil angeordnet sind
und somit zwei zweite Gelenkhebel am zweiten Beschlagteil angeordnet sind und die
Gelenkhebel zueinander versetzt abwechselnd entlang der Drehachse angeordnet
sind, stehen die Beschlagteile nicht nur Uber einen dem Beschlagteil zugeordneten
Gelenkhebel miteinander in Verbindung, sondern Uber mehrere. Dadurch wird eine
bessere Aufteilung der Kraft erzielt, das Turscharnier kann somit auch flr schwerere

Taren verwendet werden. Ein Ausleiern oder Ausschlagen der gelenkigen
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Verbindungen wird zudem verhindert, da gréBere Aufnahmebereiche fur die Stifte

damit erzielt werden.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand der
Figurenbeschreibung unter Bezugnahme auf die in den Zeichnungen dargestellten
Ausfihrungsbeispiele im Folgenden ndher erlautert. Darin zeigen:

Fig. 1 Tarscharnier mit erstem und zweiten Beschlagteil,
Fig. 2 Tarscharnier mit erstem und zweiten Beschlagteil ohne
Abdeckelemente,

Fig. 3 Abdeckelemente — Unteransicht mit Gelenkhebel,
Fig. 4 FlUhrungen, Detail aus Fig. 3,

Fig. 5und 6 Gelenkhebel in unterschiedlichen Perspektiven,
Fig. 7 bis 10 Turscharnier in verschiedenen Stellungen,

Fig. 11 Kraftspeicher, Ausflhrungsbeispiel und

Fig. 12 Duschtrennwand.

Fig. 1 zeigt einen Turbeschlag 100 ohne eine Abdeckung. Die Abdeckung wurde in
allen Zeichnungen bis auf Fig. 12 zur Vereinfachung weggelassen, um die Funktion
des Scharniers 100 besser darstellen zu kénnen. Das Scharnier 100 weist ein erstes
Beschlagteil 1 und ein zweites Beschlagteil 2 auf. Am ersten und am zweiten
Beschlagteil 1, 2 befinden sich Befestigungsabschnitte B zur Befestigung einer
Abdeckung, welche in der Fig. 1 nicht ersichtlich ist. Diese kann mittels geeigneten
MaBnahmen, wie z. B. Klips oder anderen Befestigungsmittel am ersten und am
zweiten Beschlagteil 1, 2 befestigt werden. Uber das Fixierelement 11, 12 sind die
Beschlagteile 1, 2 Uber die in Fig. 1 nicht ersichtlichen Gelenkhebel 17, 18
miteinander verbunden. Ein Verschwenken des Scharniers 100 erfolgt Gber die
Drehachse D. Das erste Abdeckelement 14 befindet sich am ersten Beschlagteil 1
und wird Uber Befestigungsmittel 16 mit diesem verbunden. So auch das zweite
Abdeckelement 15, welches mit dem zweiten Beschlagteil 2 verbunden ist. Die
Abdeckelemente 14, 15 verdecken und lagern die Gelenkhebel 17, 18, weiters
fihren und schitzen diese einen Teilbereich der Kraftspeicher 80, 81.
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Fig. 2 zeigt das Turscharnier 100 zur Vereinfachung ohne Abdeckungen 14, 15. Die
im Montagezustand in die Abdeckungen 14, 15 eingreifenden Fixierelemente 11, 12
liegen nun frei — diese sind im Normalfall drehbeweglich in den Abdeckungen 14, 15
gelagert. Weiters sind die FUhrungselemente 21, 22 langsbeweglich in einer in den
Abdeckelementen 14, 15 befindlichen Flhrung gelagert, was in der Fig. 3 und 4
naher erlautert wird. Der zumindest eine erste Kraftspeicher 80 ist Uber ein
Arretierelement 13 mit dem ersten Beschlagelement 1 verbunden. Das andere Ende
des Kraftspeichers 80 ist mit dem FUhrungselement 21 verbunden. So auch am
zweiten Beschlagelement 2, welches ebenfalls zumindest ein Arretierelement 13
aufweist, um den Kraftspeicher 81 mit dem Beschlagelement zu verbinden. Das
andere Ende des Kraftspeichers 81 greift dabei in das Flhrungselement 22 ein.
Somit wird bei einer Verschwenkung des ersten Beschlagteiles 1 relativ zum zweiten
Beschlagteil 2 um die Drehachse D ein Spannen der Kraftspeicher 80, 81 erzielt.
Darauffolgend hat das Turscharnier 100 aufgrund des gespannten Kraftspeichers 80,
81 das Bestreben, in diese ursprungliche Form zurlckzukehren, wie es auch in Fig. 2
dargestellt wird. Die Fig. 2 zeigt das Turscharnier 100 in einer SchlieBstellung S. Die
Drehachse D wird durch einen Hauptdrehstift 3 ausgebildet, welche die Gelenkhebel
17, 18 miteinander verbindet.

Fig. 3 zeigt das erste Abdeckelement 14 und das zweite Abdeckelement 15 in einer
Unteransicht. Darin befinden sich die Gelenkhebel 17, 18 versetzt zueinander
angeordnet und Uber die Fixierelemente 11, 12 gelagert. Das Detail ,A" wird in Fig. 4

naher erlautert.

Fig. 4 zeigt das Detail ,A* aus der Fig. 3. Das FlUhrungselement 21, 22 verfahrt dabei
in einer FUhrung F1, F2. Beim Verschwenken der Gelenkhebel 17, 18 zueinander
verfahrt das FUhrungselement 21, 22 entlang der Fihrung F1, F2. Am
FOhrungselement 21, 22 angeordnet befindet sich die Aufnahme AF zum Eingreifen
des Kraftspeichers 80, 81 am Fluhrungselement 21, 22. Im Zuge der Bewegung des
Fahrungselementes 21, 22 in der FUhrung F1, F2 wird Uber den unmittelbaren
Kontakt zum Kraftspeicher 80, 81 Uber die Aufnahme AF der Kraftspeicher 80, 81
entlastet oder gespannt.
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Fig. 5 zeigt eine Anordnung aus Gelenkhebeln 17, 18, die Gber eine Drehachse D
miteinander verbunden sind. Die Gelenkhebel 17, 18 sind zueinander versetzt und
abwechselnd entlang der Drehachse D angeordnet. So ragt beispielsweise der
Bogen des Gelenkhebels 17 auf die linke Seite und der Bogen des Gelenkhebels 18
auf die rechte Seite. An einem Ende des Gelenkhebels 17 befindet sich das
Fixierelement 12, welches mit dem zweiten Beschlagteil 2 in Verbindung steht. Am
gegentberliegenden Ende befindet sich das Flhrungselement 21, welches mit der
ersten FUhrung F1 am ersten Beschlagelement 1 in Verbindung steht. Der zweite
Gelenkhebel 18 weist ebenfalls an einem Ende das Fuhrungselement 22 auf,
welches mit der zweiten FUhrung F2 am zweiten Beschlagteil 2 in Verbindung steht.
Die Kraftspeicher 80, 81 Uben eine Zugkraft auf die Fihrungselemente 21, 22 aus
und ziehen diese in eine gestreckte Position. Das Fuhrungselement 21 ist an beiden
Enden durch die erste Flihrung F1, F1° geflhrt. So auch das zweite
Flhrungselement 22, dieses ist ebenfalls mit beiden Enden in der zweiten Flhrung
F2, F2* geflhrt.

Fig. 6 zeigt die Anordnung der Gelenkhebel 17, 18. In dieser Perspektive ist der
Hauptdrehstift 3 sichtbar, der die Gelenkhebel 17, 18 miteinander verbindet. Der
erste Gelenkhebel 17 ist, wie auch in der Fig. 5 bereits erkennbar, schichtartig
aufgebaut. So auch der zweite Gelenkhebel 18. Durch diesen schichtartigen Aufbau
kann ein stabiler Korper erzielt werden, die Produktion dieses Kdrpers ist einfacher
zu realisieren als beispielsweise ein Gussteil oder ein Frasteil. Jede einzelne Schicht
kann beispielsweise in einer Blechstanze ausgestanzt werden und im Anschluss
kann durch ein Ubereinanderlegen der Schichten ein formstabiler, schichtstarker
Kérper daraus aufgebaut werden. Die Gelenkhebel 17, 18 sind ident in ihrer Form,
werden entlang der Drehachse D nur unterschiedlich ausgerichtet aneinander
angeordnet, sodass sich ein Gelenkhebel 17 in eine andere Richtung erstreckt als

ein anderer Gelenkhebel 18.

Fig. 7 zeigt eine schematische Darstellung des Turscharniers 100. In diesem Fall ist
die FUhrung F1 und F2 direkt im Beschlagteil 1, 2 angeordnet, so auch die
Fixierelemente 11, 12. Dies zeigt somit eine vereinfachte Darstellung und auch ein

weiteres Ausfuhrungsbeispiel des Turscharniers 100. In Fig. 3 bzw. 4 wird gezeigt,
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wie sich die FUhrungen F1 und F2 im Abdeckelement 14, 15 befinden. So auch die
Fixierelemente 11, 12. In einer einfacheren Variante wére es mdglich, die Fihrungen
F1, F2 direkt im Grundkérper des Beschlagelementes anzuordnen. Auch die
Anschlagpunkte durch die Fixierelemente 11, 12 kdnnten sich direkt im Grundkdérper
des Beschlagteiles 1, 2 befinden. Die Fig. 7 zeigt die SchlieBstellung des Scharniers
100. Durch die Kraftspeicher 80, 81 werden die FUhrungselemente 21, 22 entlang
der FUhrung F1, F2 in die Endlage gezogen. Durch diese Zugkraft werden die
Gelenkhebel 17, 18 gestreckt.

Die Fig. 8 zeigt, wie das Tirscharnier 100 gedffnet wird. Kurz nach der Offnung
beginnt sich der Kraftspeicher 80, 81 zu spannen. Durch den Kontakt mit den
FOhrungselementen 21, 22 wird diese Zugkraft auf die Gelenkhebel 17, 18
ubertragen. Die FUhrungselemente 21, 22 bewegen sich linear entlang der
Fahrungen F1, F2. Die Verschwenkung des Scharniers 100 erfolgt dabei um die
Drehachse D. Es ist zudem ersichtlich, wie sich die Beschlagteile 1, 2 voneinander
beabstanden. Der Spalt zwischen den Beschlagelementen 1, 2 vergréBert sich mit
zunehmendem Offnungswinkel in Richtung der Offenstellung O. Ab einem gewissen
Offnungswinkel kollidiert der erste Gelenkhebel 17 mit dem ersten Fixierelement 11
bzw. der zweite Gelenkhebel 18 mit dem zweiten Fixierelement 12. Tritt dieser Fall
ein, kdnnte eine weitere Offnung des Scharniers 100 nicht mehr erfolgen. Die
Fuhrungen F1, F2 verhindern dies jedoch und ein weiteres Bewegen der
Beschlagelemente 1, 2 relativ zueinander in einen gréBeren Offnungswinkel wird
ermdglicht. Dabei bewegen sich die Gelenkhebel 17, 18 nicht mehr zueinander.
Diese verharren in der Position, da die Gelenkhebel 17, 18 an den Fixierelementen
11, 12 anschlagen. Somit kann von einer zweistufigen Bewegung gesprochen
werden, in einem ersten Offnungsbereich &ffnet sich das Scharnier 100 Uber die
Drehachse D bis die Fixierelemente 11, 12 an den Gelenkhebeln 17, 18 anstehen.
Ab diesem Bereich bewegen sich die Scharnierteile 1, 2 weiter entlang der
Fahrungen F1, F2, der Spalt zwischen dem ersten und dem zweiten
Beschlagelement 1, 2 vergroBert sich dabei nicht mehr, sondern bleibt konstant, da

auch die Fixierelemente 11, 12 sich nicht mehr weiter bewegen kdnnen.
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Die Fig. 9 zeigt einen weiteren Zwischenbereich zwischen SchlieBstellung S und
Offenstellung O des Scharniers 100. Die Kraftspeicher 80, 81 werden zunehmend
gespannt, die Fihrungselemente 21, 22 verfahren weiter entlang ihrer Fihrungen
F1, F2.

Die Fig. 10 zeigt, wie die Fixierelemente 11, 12 mit den Gelenkhebeln 17, 18 bereits
in Kontakt stehen und ein weiteres Offnen in die Offenstellung der Beschlagteile 1, 2
Uber die FUhrungen F1, F2 realisiert worden ist. Fig. 10 zeigt das Scharnier 100 in
Offenstellung O. Es wére mdglich, das Tarscharnier 100 noch weiter zu
Uberstrecken, da noch gentigend Weg entlang der Fihrungen F1, F2 zur Verflgung
steht. Durch die Lange und Ausflhrung der Fihrung F1, F2 kdnnte der Maximalweg

und somit der maximale Offnungswinkel des Tiirscharniers 100 definiert werden.

Die Fig. 11 zeigt ein Ausflhrungsbeispiel der Kraftspeicher 80, 81 als Zugfeder
ausgebildet. An einem Ende des Kraftspeichers 80, 81 befindet sich die Aufnahme
AF zum Eingreifen in die Fihrungselemente 21, 22. Am anderen Ende befindet sich
die Aufnahme zum Eingreifen oder zur Befestigung des Kraftspeichers 80, 81 am
Arretierelement 13. Der Kraftspeicher 80, 81 weist dabei eine Verlangerung V auf,
welche — wie in der Fig. 1 ersichtlich — in FUhrungen entlang der Abdeckelemente 14,
15 gefuhrt wird. Diese FUhrungen dienen zur sicheren Aufnahme der Kraftspeicher
80, 81 und sollen zudem ein ungewolltes Aushangen der Kraftspeicher 80, 81

verhindern.
Fig. 12 zeigt eine Duschtrennwand 102 mit einer Ture 103 befestigt an einem

feststehenden flachigen Element 101 mittels zumindest einem Tlrscharnier 100.

Innsbruck, am 27. Juli 2016

10/21



79579 26/eh
1

Patentanspriche

1. Turscharnier (100) fur eine Duschtrennwand (102), umfassend:

— ein erstes Beschlagteil (1) und ein zweites Beschlagteil (2), welche
zwischen einer SchlieBstellung (S) und einer Offenstellung (O) zueinander
schwenkbar gelagert sind,

— wenigstens einen ersten Gelenkhebel (17) und wenigstens einen zweiten
Gelenkhebel (18), welche Uber eine Drehachse (D) miteinander gelenkig
verbunden sind und welche den ersten Beschlagteil (1) und den zweiten
Beschlagteil (2) miteinander gelenkig verbinden,

— zumindest ein am ersten Gelenkhebel (17) angeordnetes erstes
FOhrungselement (21) und ein am zweiten Gelenkhebel (18) angeordnetes
zweites FUhrungselement (22), wobei das erste Fuhrungselement (21) in
oder entlang einer ersten Fuhrung (F1) verschiebbar gelagert ist und das
zweite Fuhrungselement (22) in oder entlang einer zweiten Flhrung (F2)
verschiebbar gelagert ist,

dadurch gekennzeichnet, dass das erste FUhrungselement (21) durch
zumindest einen ersten Kraftspeicher (80) mit dem ersten Beschlagteil (1)
und/oder das zweite FUhrungselement (22) durch zumindest einen zweiten

Kraftspeicher (81) mit dem zweiten Beschlagteil (2) verbunden ist.

2. Tuarscharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die erste
Fuhrung (F1) am ersten Beschlagteil (1) und die zweite Fihrung (F2) am
zweiten Beschlagteil (2) angeordnet oder ausgebildet sind.

3.  Turscharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fuhrungselemente (21, 22) in der Fuhrung (F1, F2) in einer Richtung quer zur
Drehachse (D) langsbeweglich gelagert sind.

4. Tarscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kraftspeicher (80, 81) als Zugfedern ausgebildet sind.

5. Turscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die vorzugsweise als Zugfedern ausgebildeten Kraftspeicher (80, 81) an den
Enden Aufnahmen (AF) zum Eingreifen in die Fihrungselemente (21, 22) und
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an den gegenuberliegenden Enden Aufnahmen (AE) zur Befestigung an einem

Arretierelement (13) aufweisen.

Tarscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kraftspeicher (80, 81) die FUhrungselemente (21, 22) entlang der Flhrung
(F1, F2) ziehen oder drucken.

Tarscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
der erste Gelenkhebel (17) Uber ein erstes Fixierelement (11) gelenkig mit dem
zweiten Beschlagteil (2) verbunden ist und der zweite Gelenkhebel (18) Uber
ein zweites Fixierelement (12) gelenkig mit dem ersten Beschlagteil (1)

verbunden ist.

Tarscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Gelenkhebel (17, 18) miteinander durch einen Hauptdrehstift (3) um die
Drehachse (D) drehbar verbunden sind.

Tarscharnier nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Gelenkhebel
(17, 18) bogenférmig ausgebildet sind, wobei an einem Ende des
bogenférmigen Gelenkhebels (17, 18) das Fuhrungselement (21, 22)
angeordnet, vorzugsweise befestigt, ist und am gegeniberliegenden Ende des
bogenférmigen Gelenkhebels (17, 18) das Fixierelement (11, 12) angeordnet
ist.

Tarscharnier nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem
FUhrungselement (21, 22) und dem Fixierelement (11, 12) entlang dem
bogenférmigen Gelenkhebel (17, 18) eine Aufnahme zum Anbringen des
Hauptdrehstiftes (3) vorgesehen ist.

Tarscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fuhrungselemente (21, 22) und die Fixierelemente (11, 12) stiftférmig
ausgebildet sind und die Enden der Stifte in die FUhrungen (F1, F2) eingreifen.

Tarscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest zwei erste Gelenkhebel (17) am ersten Beschlagteil (1)
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angeordnet sind und zumindest zwei zweite Gelenkhebel (18) am zweiten

Beschlagteil (2) angeordnet sind.

13. Turscharnier nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
Gelenkhebel (17, 18) zueinander versetzt abwechselnd entlang der Drehachse
(D) angeordnet sind.

14. Ture (103) mit einem Turscharnier (100) nach einem der Anspruache 1 bis 13

15. Duschtrennwand (102) mit einer Ture nach Anspruch 14.

Innsbruck, am 27. Juli 2016
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Patentanspriche

1. Turscharnier (100) fur eine Duschtrennwand (102), umfassend:

— ein erstes Beschlagteil (1) und ein zweites Beschlagteil (2), welche
zwischen einer SchlieBstellung (S) und einer Offenstellung (O) zueinander
schwenkbar gelagert sind,

— wenigstens einen ersten Gelenkhebel (17) und wenigstens einen zweiten
Gelenkhebel (18), welche Uber eine Drehachse (D) miteinander gelenkig
verbunden sind und welche den ersten Beschlagteil (1) und den zweiten
Beschlagteil (2) miteinander gelenkig verbinden,

— zumindest ein am ersten Gelenkhebel (17) angeordnetes erstes
FOhrungselement (21) und ein am zweiten Gelenkhebel (18) angeordnetes
zweites FUhrungselement (22), wobei das erste Fuhrungselement (21) in
oder entlang einer ersten Fuhrung (F1) verschiebbar gelagert ist und das
zweite Fuhrungselement (22) in oder entlang einer zweiten Flhrung (F2)
verschiebbar gelagert ist,

dadurch gekennzeichnet, dass das erste FUhrungselement (21) durch
zumindest einen ersten Kraftspeicher (80) mit dem ersten Beschlagteil (1) und
das zweite FUhrungselement (22) durch zumindest einen zweiten Kraftspeicher

(81) mit dem zweiten Beschlagteil (2) verbunden ist.

2. Tuarscharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die erste
Fuhrung (F1) am ersten Beschlagteil (1) und die zweite Fihrung (F2) am
zweiten Beschlagteil (2) angeordnet oder ausgebildet sind.

3.  Turscharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fuhrungselemente (21, 22) in der Fuhrung (F1, F2) in einer Richtung quer zur
Drehachse (D) langsbeweglich gelagert sind.

4. Tarscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kraftspeicher (80, 81) als Zugfedern ausgebildet sind.

5. Turscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die vorzugsweise als Zugfedern ausgebildeten Kraftspeicher (80, 81) an den
Enden Aufnahmen (AF) zum Eingreifen in die Fihrungselemente (21, 22) und
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an den gegenuberliegenden Enden Aufnahmen (AE) zur Befestigung an einem

Arretierelement (13) aufweisen.

Tarscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kraftspeicher (80, 81) die FUhrungselemente (21, 22) entlang der Flhrung
(F1, F2) ziehen oder drucken.

Tarscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
der erste Gelenkhebel (17) Uber ein erstes Fixierelement (11) gelenkig mit dem
zweiten Beschlagteil (2) verbunden ist und der zweite Gelenkhebel (18) Uber
ein zweites Fixierelement (12) gelenkig mit dem ersten Beschlagteil (1)

verbunden ist.

Tarscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Gelenkhebel (17, 18) miteinander durch einen Hauptdrehstift (3) um die
Drehachse (D) drehbar verbunden sind.

Tarscharnier nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Gelenkhebel
(17, 18) bogenférmig ausgebildet sind, wobei an einem Ende des
bogenférmigen Gelenkhebels (17, 18) das Fuhrungselement (21, 22)
angeordnet, vorzugsweise befestigt, ist und am gegeniberliegenden Ende des
bogenférmigen Gelenkhebels (17, 18) das Fixierelement (11, 12) angeordnet
ist.

Tarscharnier nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem
FUhrungselement (21, 22) und dem Fixierelement (11, 12) entlang dem
bogenférmigen Gelenkhebel (17, 18) eine Aufnahme zum Anbringen des
Hauptdrehstiftes (3) vorgesehen ist.

Tarscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fuhrungselemente (21, 22) und die Fixierelemente (11, 12) stiftférmig
ausgebildet sind und die Enden der Stifte in die FUhrungen (F1, F2) eingreifen.

Tarscharnier nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest zwei erste Gelenkhebel (17) am ersten Beschlagteil (1)
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angeordnet sind und zumindest zwei zweite Gelenkhebel (18) am zweiten

Beschlagteil (2) angeordnet sind.

13. Turscharnier nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
Gelenkhebel (17, 18) zueinander versetzt abwechselnd entlang der Drehachse
(D) angeordnet sind.

14. Ture (103) mit einem Turscharnier (100) nach einem der Anspruache 1 bis 13

15. Duschtrennwand (102) mit einer Ture nach Anspruch 14.

Innsbruck, am 04. Mai 2017
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