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Wynalazek dotyczy urzadzenia zaplonowego
. do silnik6w spalinowych, skladajgcego sie z ko-
mory zaplonowej, potgczonej z komora spala-
nia, z dyszy wiryskowej, wpuszczonej do tej
komory 1 ze $wiecy zapionowej, przy czym pa-
liwo wewnagtrz dyszy wtryskowej otrzymuje
ruch wirowy.

Urzadzenia zaplonowe tego rodzaju sj znane.
Jako paliwo stosuje sie wtaSciwe paliwo sil-
nika, np. kerozyne. Paliwo wyplywa ruchem
wirowym 2z dyszy wtryskowej, umieszczonej
ukos$nie wzgledem osi podiuinej komory zaplo-
nowej do komory zaplonowej 1 rozszerza sie
w postacl pustego stozka, przy czym zaplon
nastepuje w chwili, gdy stozek paliwowy do-
siega §wiecy zaptonowej. Plomiefi wpada woéw-
czas do komory spalania i powoduje zapa-
lenie wirySnietego tam paliwa. Trudnosé po-

*) Wiadciciel patentu os$wiadczyl, ze twoéreg
wynalazku jest inz. Gerhard Giitter.

lega jednak na takim rozszerzeniu stozka pa-
liwowego, zeby dosiggal on §wiecy zaplonowej
réwniez przy nizszych temperaturach, Stozek
paliwowy przy niZiszych temperaturach ulega
zweieniu wskutek wigkszej lepkosei paliwa i,
jak wykazaly do§wiadczenia, w temperaturach
ponizej —15°C nie moZna osiagnaé niezawod-
nego zaptonu.

Zapton lub przedostanie sie plomienia za-
plonowego do komory spalania jest utrudnio-
ny jeszeze przez to, ze dysza wiryskowa jest
umieszczona np. ukoénie wzgledem podiuinej
osi komory spalania i Ze na obwodzie komo-
ry spalania istnieja promieniowe otwory, shu-
zace do- zaopatrywania piomienia zaplonowego
w powletrze spalania { przez ktére przeplywa
wtérne powietrze. Doprowadzane promieniowo
powietrze spalania zweza jeszcze nieco stoZek
paliwowy, ktéry i tak jest juz maly wskutek
zwiekszonej lepkofci paliwa przy niskich tem-
peraturach. Dysza wtryskowa powinna byé



jednak umiészezona .ukosnie wzgledem osi
podhuznej komory spalania, w przeciwnym
bowiem razie nie powstawalyby obszary wi-
rowe, a powietrze spalania doprowadzane w kie-
runku promieniowym nie mogloby wejsé .do
komory spalania ze wzgledu na duze ci$nie-
nie witrysku paliwa.

Takie urzadzenia zaptonowe wytwarzajg wigc
w niskich temperaturach bardzo przyttumiony
plomiefi zaplonowy o duzej zwloce zaptonu.
Wskutek takiej zwloki zaptonu pewna ilosé
paliwa komory spalania, az do przenikniecia
plomienia zaplonowego z komory zaplonowej,
osiada nie spalona na wewnetrznej Sciance ko-
mory i tam po zapaleniu paliwa w komorze
* spalania moze wywola¢ nie kontrolowane i nie-
korzystne uboczne zjawiska spalania.

Znane -jest usuwanie tych niedogodnosci
przez elektryczne podgrzewanie paliwa w nis-
kich temperaturach. Sposéb ten jednak kom-
plikuje urzadzenie zaplonowe, zwigksza mozli-
wosé zakl6cen i jest nieekonomiczny.

Poza tym znane sj stosowane w dyszach
wtryskowych urzadzenia wirowe, przez ktére
przeptywa powietrze i za pomocg ktérych pa-
liwo uzyskuje skret wewnatrz dyszy wirysko-
wej. S3 one jednak umieszczone w dyszach
wiryskowych do wpracy cigglej 1 wykazuja
krétkie drogi strumienia dla powietrza, nada-
jacego obr6ot. Powietrze trafia przy tym pro-
mieniowo na strumien paliwa ze sktadowg po-
osiowg, przy stosunkowo matym spadku ci-
$nienia. Powietrze powinno wiec posiadaé -do-
statecznie 'duze ci$nienie, aby moéc rozszerzyé
wystarczajgco strumieni paliwa. Wymagane jest
przy tym wytwarzanie odpowiedniego ci$nie-
nia, badZ za pomocg dluzszego rozruchu silni-
ka i tym samym uzycia wiekszej mocy tlocze-
nia sprezarki, badZz tez za pomocy oddzielnie
napedzanej sprezarki.

Wedlug wynalazku wady te usuwa sie przez
umieszczenie dyszy witryskowej wzdiuz po-
dtuznej osi komory spalania oraz na zastoso-
waniu od strony komory zaplonowej w pewnej
odleglo$ci od wylotu dyszy wtryskowej znanego
skadinad urzadzenia wirowego, kt6ére zapew-
niajgc dlugie drogi przeplywu, przepuszcza pro-
mieniowo wtérne powietrze komory spalania
z jednakowym obrotem, tzn. z obrotem, jedna-
kowo skierowanym wzgledem dyszy wtrysko-
wej 1 rozszerza stozek paliwowy. Odleglosé
urzgdzenia wirowego od wylotu dyszy jest za-
lezna od ustalonego ci$nienia powietrza komo-
Ty spalania i od ci$nienia paliwa. Przy malym
wiec ci$nieniu powietrza komory spalania i ma-

lym ci$nieniu paliwa urzjdzenie wirowe po-
winno byé umieszczone blisko wylotu dyszy
wiryskowej.

Rozszerzenie stozka paliwowego w jednako-
wym obrocie przez dlugie drogi przeplywu
i promieniowe doprowadzanie powietrza bez
sktadowej poosiowej powoduje to, Ze nieznacz-
ny juz spadek ci$nienia powietrza moze byé
zastosowany do rozszerzenia stozka paliwowego,
np. spadek ci$nienia wynoszacy 200 mm stu-
pa wody. Dzieki temu zapton moze nastgpié
wcezesniej. Ci$nienie paliwa, niezbedne do otrzy-
mania zaplonu jest nizsze, gdyz stozek pali-
wowy rozwija sie nie tylko w zalezno§ci od
ci$nienia paliwa, lecz réwniez od urzadzenia
wirowego, umieszczonego przed wylotem dyszy
wtryskowej.

Wtérne powietrze komory spalania réwniez
po dokonanym zapltonie przepltywa stale przez
urzadzenie wirowe do $wiecy zaplonowej. Dzie-
ki temu zapobiega sie zanieczyszczeniu $wiecy
zaplonowej nagarem wskutek promieniowania
ciepla z cze$ci pierwotnej komory spalania,
wskutek czego staje sie zbedne czeste czyszczenie
Swiecy zaplonowej w krétkich odstepach czasu.
. W kierunku podiuznym komory spalania
moga byé umieszczone otwory, rozlozone na
obwodzie urzadzenia wirowego, przez ktoére
przeplywa wifrne powietrze komory spalania.
Powietrze przeplywajace przez te otwory
wspomaga zaplon lub spalanie w kierunku ko-
mory spalania i wytwarza stateczny plomien
zaptonowy o duzej sile przebojowej, zwloka
w zaplonie ktérego jest zredukowana do mi-
nimum.

Urzadzenie wirowe moze sktadaé sie z pta-
skiego pierScienia, ktéry posiada liczne zwe-
Zajace sie plaskie czes$ci prowadnicze powietrza,
skierowane do zamknietej powierzchni koto-
wej i wystajace na jednej stronie pierscienia.
Powietrze przeptywa wzdluz strony pierscie-
nia, wystajacej poza czeSci prowadnicze i jed-
noczes$nie przeplywa miedzy tymi cze$ciami do
komory zaplonowej, uzyskujac przy tym obroét.

Przyklad wykonania wynalazku uwidocznio-
ny jest na rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia urzadzenie zaplonowe w przekroju po-
diuznym, a fig. 2 — urzadzenie wirowe.

Urzadzenie zapionowe sklada sie z komory
zaplonowej 2, polaczonej z komorg spalania 1,
z dyszy wiryskowej 3, siegajacej do komory
zaploriowej i ze S$wiecy zaplonowej 4. Dysza
wiryskowa 3 jest umieszczona wzdiuz podiuz-
nej osi komory zaplonowej 2. Od strony ko-
mory zaplonowej przed wylotem dyszy wirys-



kowej § znajduje sle .urzadzenie wirowe 6,
ktére sklada sie z plaskiego pierScienia 7, po-
siadajgcego kilka zwezajacych sie ptaskich cze-
Sci prowadniczych 8 do powietrza, skierowa-
nych stycznie do objetej powierzchni czolowej
i wystajacych poza pierScien od strony czoto-
wej. W pierScieniu 7 urzadzenia wirowego 6
s3 umieszczone w kierunku podiluznym komory
zaplonowej 2 otwory 9, rozmieszczone na ob-
wodzie pierscienia 7.

Paliwo doznaje obrotu w dyszy wtryskowej
3 przed wejSciem do komory zapionowej 2.
Jednocze$nie doptywa wtérne powietrze kombory
spalania (strzatka x) przez otwory 10 i-komore
zbiorcza 11 promieniowo do urzadzenia wiro-
wego 6. Powietrze przeptywa wzdiuz tej cze-
Scie piericienia 7, poza ktéra wystajg czeSci
prowadnicze 8, i jednocze$nie przepitywa po-
miedzy cze$ciami prowadniczymi 8 do komo-
ry zaptonowej, przy czym doznaje obrotu o tym
samym kierunku, co obrét strumienia paliwo-
wego, wychodzacego z dyszy wiryskowej.
Strumienn powietrza spalania zostaje przy tym
rozszerzony, wskutek czego réwniez przy skraj-
nie niskich temperaturach dosiega §wiecy za-
plonowej i moze ulec zaptonowi. Powietrze,
naplywajace przez otwory 9, przyczynia sie do
spalania paliwa i do przedostawania sie pto-
mienia zaplonowego do komory spalania 1.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie zaplonowe do silnikéw spalino-
wych, skladajgce sie z komory zapionowej,
polaczonej z komora spalania, z dyszy
wtryskowej, siegajacej do tej komory i ze
$§wiecy zaplonowej, przy czym paliwo wew-

natrz dyszy wtryskowej otrzymuje obrét,
znamienne tym, Ze dysza wiryskowa (3) jest
umieszczona na podiuznej osi komory za-
pltonowej (2), oraz znane urzadzenie wirowe
(6) umieszczone jest w pewnej odlegloéci
przed wylotem (5) dyszy wiryskowej od stro-
ny komory zapionowej, przy czym urzadze-
nie wiryskowe posiada diugie drogi przeply-
wu i przepuszecza promieniowo wtdérne
powietrze komory spalania rozszerzajac sto-
zek paliwowy w tym samym kierunku obro-
tu, odlegloéé za§ od wylotu dyszy jest zalez-
na od ustalonego ci$nienia powietrza komory
spalania w chwili zaplonu i od ci$nienia

paliwa.

. Urzadzenie zaplonowe wedlug zastrz. 1,

znamienne tym, Zze na obwodzie urzadzenia
wirowego (6) sg umieszczone otwory (9)
w kierunku podluznym komory zaplonowej
(2), przez ktére przeptywa wtérne powietrze
komory spalania.

. Urzadzenie zaptonowe wedlug zastrz. 1 i 2,

znamienne tym, Ze urzadzenie wirowe (6)

- sktada sie plaskiego piersScienia (7), ktéry
" posiada kilka zwezajacych si¢ plaskich czg-

§ci prowadniczych (8) do powietrza, skiero-
wanych stycznie do wilaczonej powierzchni
ozolowej i wystajacych z jednej strony po-
za pier§cien.

VEB Entwicklungsbau Pirna

Zastepca: inz. J6zef Felkner,
rzecznik patentowy
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