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Wynalazek niniejszy dotyczy sposobu
przymocowywania cylindréw silnika do
skrzynek korbowych, wykonanych oddziel-
nie, i polega na tem, Ze nagwintowany ko-
niec cylindra wkreca si¢ w tuleje, osadzo-
na w nasadzie skrzynki korbowej. Tuleja
daje sie nastawiaé dokola swej osi pod ka-
tem i jest zaopatrzona zdotu w kolnierz,
przylegajacy do skrzynki korbowej. Po-
miedzy nasada skrzynki korbowej a kol-
nierzem, utworzonym na obwodzie cylin-
dra, uthieszczony jest nastawiany pier-
éciern o przekroju klinowym. W my$l ni-
niejszego wynalazku mozna laczyé¢ cylin-
dry ze skrzynka korbowa w sposéb pro-

sty, pewny i dogodny, umozliwiajacy jed-
noczes$nie mastawianie cylindra wzgledem
skrzynki korbowej zaréwno wzdluz osi, ja-
ko tez i dokota osi.

Tulejeg, ktéra mozna nastawiaé obro-
towo dokola osi, przytrzymuje $ruba lub
plaski sworzen. Sworzenn lub $ruba wcho-
dza promieniowo do wspomnianej tulei o-
raz otaczajacej ja Sciany skrzynki korbo-
wej,

W razie uzycia $ruby przytrzymujacej,
mozna jg wktladaé i wyjmowaé z zewnatrz
skrzynki korbowej. W razie za$ zastosowa-
nia sworznia zaktada sie go od wnetrza tu-
lei przed wkreceniem cylindra. Gtéwka
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sworznia zaczepia woéwczas o tulejg, a
rdzen §ego wchodm do otworu w skrzynce
korbewej. .

Na‘rysu.nku fig. 1 przedstaww czescio-
wy przekrO] podluzny lewej strony cy-
lindra i skrzynki korbowej, uwidoczniaja-
cy sposOb zastosowania niniejszego wyna-
lazku w silniku spalinowym, a fig. 2 —
podobny czeSciowy przekr6j podluzny
prawej strony cylindra i skrzynki korbo-
wej z drobna odmiana. ‘

Na skrzynce korbowej 3 utworzona
jest dosé¢ gleboka nasada 2, stuzaca do po-
taczenia z cylindrem 4. Nagwintowany ko-
niec cylindra wkreca si¢ w tuleje 5, wcho-
dzaca szczelnie w otwér nasady 2, przy-
czem kolnierz dolny 6 wspomnianej tulei
zachodzi na powierzchni¢ 7 dolnego korca
nasady 2. Tuleja 5 przytrzymywana jest
w swej nasadzie zapomoca narzadu skie-
rowanego promieniowo. Narzad ten moze
posiadaé ksztalt odpowiednio dlugiej sruby
8, przedstawionej na lewej stronie fig. 1,
ktéra wchodzi z zewnatrz do nasady 2 w
jeden z licznych otworéw 9, wykonanych
dokota w nasadzie, i przenika do podiuz-
nego otworu w tulei, Narzad powyzszy
moze réwniez mieé ksztalt (fig. 2) gtad-
kiego sworznia 10, wpuszczonego z we-
wnetrznej strony tulei 5 w jeden z licz-
nych w niej otworéw 11 tak, aby sworzen
ten dostal si¢ w podluzny otwér 12, utwo-
rzony w $ciance nasady 2. Sworzeri po-
siada glowke 13, ktéra zapobiega wypada-
niu sworznia przez otwér 12. Zapomoca
jednego z tych narzadéw mozna ustawic
tuleje 5 w mnasadzie 2 w zadanem polo-
zeniu katowem.

Ponad gérnym koricem nasady 2 utwo-
rzony jest na obwodzie cylindra kolnierz
14, wzmocniony przez zgrubienie stozko-
wate $cianki cylindra 15. Pomiedzy kol-
nierzem 14 a koricem nasady 18, utworzo-
nei na skrzynce korbowei, umieszczony
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ksztalcie sc1qtego khna, przyczem po-

. wnetrzny pierScienia w rowek 19,

wierzchnie 17 i 18 kotnierza 14 i nasady
2 sa nachylone ku sobie, celem wspotdzia-
tania ze wspomnianym pierScieniem S$cia-

gajacym 16, Pierscieri ten posiada w miej-

scu jego przeciecia Srube Sciagajaca, kto-
ra wciska pierscieri 16 w jego gniazdo i
powoduje nacisk kolnierza 6 na dolny
brzeg nasady 7, uskuteczniajac w ten spo-
s6b zamocowanie tulei z cylindrem w na-
sadzie. Poza tem nastepuje réwniez zamo-
cowanie cylindra w tulei w odpowiedniem
polozeniu katowem. Przed zaci$nieciem
pierScienia 16 mozna obréci¢ cylinder ra-
zem z tuleja, celem doprowadzenia go do
wlasciwego polozenia katowego wzgledem
mechanizmu (nieprzedstawionego na ky-
sunku), poruszajacego zawory, a réwniez
wykreci¢ go mniej lub wigcej z tulei, ce-

lem wytworzenia takiej samej przestrzeni

szkodliwej, jaka posiadaja inne cylindry
danego silnika,

W razie potrzeby kat klina tworzacego
pierscien Sciagajacy 16 moze by¢é nieco
wigkszy od kata, zawartego pomiedzy po-
wierzchniami 17 i 18, z ktéremi si¢ styka.
Mozna réwniez zaopatrzyé obwdd ze-
celem
nadania mu pewnej elastycznosci.

Urzadzenie powyzsze daje samou-
szczelnienie, gdy cylinder si¢ rozgrzeje.
Sruba, stuzaca do $ciagania pierscienia kli-
nowego, posiada gléwke stozkowata wcho-
dzaca w ‘odpowiednie gniazdo, przyczem
glowka ta, wskutek tarcia o swe gniazdo,
przytrzymuje samoczynnie = $rube, zapo-
biegajac jej wypadaniu,

Zastrzezenia patentowe.

1. Spos6b przymocowania cylindréw
silnika do skrzynek korbowych zapomoca
wkrecania nagwintowanego korica cylindra
w odpowiedni otwér skrzynki korbowej, na-
gwintowanej wewnetrznie, oraz $ciagania
tych laczonych czesci pierScieniem klino-
wym, znamienny tem, Ze otwér w skrzynce



korbowej w postaci specjalnej nasady (2)
miesci w sobie tuleje (5), zaopatrzona w
gwint wewnetrzny, do ktérej wkreca sie
dowolnie gwint cylindra i ktéra moze wraz
z cylindrem obracaé si¢ pod pewnym ka-
tem dokola swej osi, usztywnienie za$ zla-
czenia cylindra, tulei i nasady w polozeniu
obranem uskutecznia sie przez nacisk na
kolnierze cylindra (14), tulei (6) i nasady

(18) pierscienia klinowego, $ciaganego
$ruba.
2. Sposéb przymocowania cylindréw

silnika do skrzynek korbowych wedlug
zastrz. 1, znamienny tem, ze tuleja (5),
posiadajac ograniczony ruch obrotowy do-
kola swej osi, nie moze przesuwaé siec w
nasadzie wzdluz osi, poniewaz posiada
kolnierz dolny (6) oraz otwory (11, 9), w
ktore wchodza sworznie (10, 8), przecho-
dzace réwniez przez odpowiednie otwory
w nasadzie.

%

3. Sposéb przymocowania cylindréw
silnika do skrzynek korbowych wedlug
zastrz. 1 i 2, znamienny tem, ze otwory
(11, 9) w tulei moga by¢ podluine, gdy
odpowiednie otwory w nasadzie sa okra-
gle, nagwintowane za$ sworznie (8) wkre-
ca sie z zewnatrz, badz tez otwory te odpo-
wiadaja ksztaltowi gléwki (13) sworznia,
podczas gdy w nasadzie odpowiednie o-
twory sg podluzne, gltadkie za$ sworznie o
ksztalcie splaszczonym /12) s3 wkladane
od strony wewnetrznej tulei, przyczem
gléwka (13) zabezpiecza przed wypada-
niem sworznia nazewnatrz.
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