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Vynédlez se tykd dvouokruhového brzdové-
ho systému s dvounébﬁznyml obousmﬁrnyml
gelistovymi brzdami umist&nymi uvnit¥ viech
kol vozidla, zejména zemniho stroje.

V soulasné dob& se pro zemni stroje p¥e-
vdin& pou%ivd dvouokruhovy brzdovy systém
s rozd&lenim brzdovych okruhd na brzdy pfed-
ni nédpravy a brzdy zadni ndpravy. Tento
systém neumo¥nuje v prlpade malého static-
kého zati%eni zadni ndpravy vd&i zatifeni
pfedni népravy nebo p¥i velkém odleh&ovini
zadni ndpravy p¥i brzd&ni, zplsobeném vy-
soko polo¥enym t3%i¥t¥m a malym rozvorem
ndprav, ubrzdit stroj s d&inkem p¥edepsanym
pro nouzové brzd&ni bud vibec, nebo jen za
cenu velkého vyuZiti soulinitele adheze
zadni ndpravy. Disledkem je ¥patnd smérovd
stabilita stroje hlavnd pfi provoznim brzd&-
ni, zplsobend malou vyufitelnou adhezni
silou na zadni ndprav&. Mald vyuZfitelnd
adhezni sila zadni ndpravy je také ddvodem
zna&né& rozdilnych brzdnych d&inkd okruhu
brzd pfedni a zadni nédpravy. P¥i brzd&ni stro-
je jednim okruhem, tj. p¥i nouzovém brzd&-
ni, je pro brzdéni vyu¥ito adheze jen jed-
né ndpravy, co% je nevyhodné z hlediska
dfinnosti brzd¥ni a smErové stability p#¥i
brzd&ni jednim okruhem, hlavn® na povrchu
vozovek s ni%3¥im soulinitelem adheze. Pokud
okruh brzd zadni ndpravy nesplnuJe ddinky
pfedepsané pro nouzové brzd&nf, je nutno
fe¥it pro d&inky nouzového brzdeni parkova-
ci brzdu, cof u pfevodovych parkovacich
brzd je obtifné.

Dvouokruhovy brzdovy systém, jehoZ jeden
okruh brzdi jeden ovléddaci{ element brzdy
pfedni ndpravy a brzdy zadni nédpravy, to zna-
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mena, zdvo;ene ovlddéni brzd p¥fedni népravy,
umoznuge splnit ve v&t8ind& prlpadu pfedepsa=
né ucxnky pro nouzové brzddni i za vyhovuji-
ci smérové stability p¥i provoznim brzddni.

Jeho nevyhodou viak je velky rozdil
v brzdnych d&incich okruhl dany tim, ¥e
Jeden okruh brzdi celym momentem brzd zadni
ndpravy a momentem, ktery vyvolava jeden
ovlddaci element brzd pFfedni ndpravy a
druhy okruh jen momentem, ktery vyvoldvd dru-
hy element brzd pF¥edni napravy. Nevyhodou
Je také vyuZivini adheze jen jedné ndpravy
pEi brzdé&ni okruhem Jen jednoho ovlddaciho
elementu brzd pfedni népravy.

V ptipad& dvouokruhového zapojeni disko~-
Vych brzd se dvéma t¥meny na obou napravach
je umoZndno zapojit jeden okruh vzdy na je-=
den t¥men brzd vZech kol, to znamend
plné dvouokruhové zapojeni, Tento systém
umo¥nuje splndni pozadavkﬁ nouzového brzd&-
ni ob&ma okruhy p¥i dobré smdrové stabilitsd
ve viech pfipadech. Oba okruhy maji stejny
Wfinek v p¥ipad¥, e oba t¥meny diskové
brzdy jsou shodné . Brzdnd sila Jednoho okru~
hu vSak v tomto p¥ipad® neni v&t¥i ne¥ 50 %
Ulinku brzdEni ob&ma okruhy, tj. provozniho
brzd&ani. Pro nouzové brzddni jednim okruhem
se vyuZivd adheze obou naprav. Vzhledem k
pouZiti diskovych brzd je tento systém
zatim pouZitelny jen pro zemni stroje ni¥3ich
hmotnosti.

Cilem vyndlezu je vytvoten1 Jednotného
brzdového systému, ktery umoZnuje vyuiit
okruhd dvouokruhového provozniho brzdového
systému pro nouzové brzd&ni i u zemnich
stroji, které maji v disledku svych konstrukd-
nfch zvld¥tnosti zna&n& rozdilné statické
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zati%eni nédprav a velké dynamické odleh&o-
védni zadni ndpravy p¥i brzddni.

Podstata vyndlezu spolivd v tom, Ze
dvouokruhovy brzdovy systém s dvoundb&iny-
mi obousm¥rnymi Celistovymi brzdami je
tvofen dvéma okruhy, které jsou symetrické
a sloZené ze stejuych prvkii. Prvni a druhy
okruh sestdvd z uzaviraciho kohoutu, zpdt~
ného ventilu, vzduchojemu a spole&ného
dvouokruhového brzdile, plsobiciho na
ovléddaci ventlly obou okruhd., Ovlddaci ven-
til prvniho i druhého okruhu je spojen s
vyfukovacim ventilem napOJenym na vzducho-
kapalinovy ptrevdd&&, ktery je tvofen vzdu-
chovym vdlcem opat¥enym signalizaénim za-
fizenim a hlavnim kapalinovym vdlcem. Vzdu-
chokapalinovy pfev4d&& ovlddd brzdové vdlel-
ky brzd pfedni ndpravy a brzdové védlelky
brzd zadni ndpravy. Pfed brzdové vélelky’
zadai ndpravy je v obou kruzich vioZen
omezovaé tlaku brzdové kapaliny, pFipadni
reguldtor tlaku vzduchu, Reguldtor tlaku
vzduchu plisobi na ovliddaci ventil a vzdu-
chokapalinovy pFevdd&& sestdvajici ze vzdu-
chového védlce opatfeného signalizalnim
za¥izenim a hlavniho kapalinového viélce.

Do dvouokruhového brzdové systému je vlioZe-
na dvoundb&ind obousmdrnd Eelisfovd brzda
sestdvajici z brzdového bubnu, ve kterém
jsou symetricky uloieny‘plovouci brzdové
elisti spojené pFes op&rné plochy s brzdo-
vymi vilelky ulozenymx v drZdku., Uvnit¥
‘brzdovych vdlelkd Jsou umlstény plovou01
pisty s tladitky opirajicimi se o sefizova~
ci matice. Signaliza&ni zafizeni, kterym

je opatfen vzduchovy védlec vzduchokapalino-
vého p¥evdddie, je tvoFfeno elektrickym
prnacem upevnénym pom001 drfdku na posuv=
né tyli opatrene pFiloZkou a uloZené

v pfirub& pevnd spo:ené s vikem vzduchové~
ho vdlce. Druhou gdst s1gnallza5n1ho za¥i~
zeni tvofi opérna plocha pistu vzduchového
védlce. Pro navrdceni do vychozi polohy je
mezi p¥irubou a ptiloZkou vloZena vratnd
pruZina.

Dvouokruhovy brzdovy systém podle vyné-
lezu umo¥nuje vytvofeni jednoduchého plné&
dvouokruhového symetrickeho brzdového
systému, ktery p¥i brzdéni jednim 2z okruhu
brzdi vidy v¥echna kola. Brzdné d&inky
obou okruhl jsou steJne, pfi obou smérech
jizdy maji brzdy stejny dEinek.

Dvouokruhovy brzdovy systém podle vynd-
lezu umoZnuje splnit pozadavky nouzového
brzddni ob&ma okruhy provozni brzdy ve viech
ptipadech, bez ohledu na rozd&leni static-
kého zatiZeni nédprav a velikost odleh&o-
vadni zadni ndpravy pfi brzdé&ni. Okruhy I
a II maji pfi samostatném, tj. nouzovém
brzd&ni d&inek rovny 68,5 Z WG&inku provoz-
niho brzd¥ni. Vysokého d¥inku nouzového
brzdini je dosafeno pouZitim dvoundb&Zné
obousmdrné felistové brzdy se dvEma samo-
statnymi brzdovymi viledky, kterd se pfi
nouzovém brzd&ni{ zm&ni na brzdu s jednou
ndb%inou a jednou db&Znou felisti.

Na pfilo¥enych vykresech je ve tfech
alternativdch schematicky znédzorn&n dvou-
okruhovy brzdovy systém podle vyndlezu, kde
obr. 1 je schéma plnd dvouokruhového
brzdového systému se dvéma vzduchokapali-
novymi pFevdd¥ii a regulaci tlaku brzdové
kapalzny pro brzdy zadni nédpravy v kapali-
nové &4sti rozvodu; obr. 2 znézornuje
dvouokruhovy brzdovy systém se &ty¥mi vzdu-
chokapalinovymi pfevdd&¥i a nep¥imou regu-
laci tlaku brzdové kapaliny pro brzdy zad-
ni ndpravy; obr. 3 zndzornuje dvouokruho-
vy brzdovy systém se dvEma vzduchokapalino-
vymi p¥evdd&¥&i ovlddanymi p¥imo dvouokru-
hovym brzdifem; obr. 4 pEedstavuje dvound-
b&%nou obousmirnou felistovou brzdu v né-
ryse; obr. 5 zndzornuje Fez dvoundbZinou
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obousmérnou &elistovou brzdou smérem
IITI -~ III; a obr. 6 znazornu]e provedeni
signaliza®niho za¥izeni.

Dvouokruhovy brzdovy systém na obr. 1
sestdvd z okruhd I a II, které Jsou tvofe-
ny scejnfmi prvky. Okruh I a II je tvofen
uzaviracim kohoutem 1, 17, zpétnym ventilenm

"2, 2°, vzduchojemem 3, 3, dvouokruhovym

brzdléem 4 spole&nym pro oba okruhy,
ovladacim ventilenm 5, 57, vyfukovacim venti-
lem 6, 67, vzduchovym vdlcem 7, 7°, a hlav-
nim kapallnovym vilcem 8, 87, ktere spo-
ledn& tvofi vzduchokapallnovy pfevédec

9, 97. Hlavni kapalinovy védlec 8, 87je
spojen se zdsobni néddrikou 10, 10 Topat¥e-
nou plovdkovym za¥fizenim 16 16 Vzducho~
kapalinovym pfevddéem 9, 9 jsou ovladany
brzdové vélefky 12, 12 btzd pfedni ndpra-
vy 17. Do okruhu T a II Je pred brzdové
aneéky 13, 13 brzd zadni nédpravy 18 vlo-
Zen omezovaE 11 11 tlaku brzdové kapal1ny.
Na vzduchovy valec 7, l je napojeno 51gna~
liza&ni zatizeni 14, 147, Do soustavy je
vlozen tlakomdr 19, 19 a tlakovy vzducho-
vy spinal 15, 15*_

Tlakovy vzduch z kompresoru a vyrovni-
vae tlaku /neni zakresleno/, pilvedeny
p¥ed uzaviraci kohouty 1, l , je ptes
zpetné ventily 2, 2~ prlveden do vzducho-
jemu 3 okruhu I a vzduchoJemu 3 okruhu II.
Ze vzduchojemid T3, 37 je tlakovy vzduch
pFfiveden do vstupni &dsti dvouokruhového
brzdife 4, odkud po sefldpnuti brzdového
peddlu vrduch proudi do oviddaci <Zdsti

. ovlddaciho ventilu 5 okruhu I a ovlddaci

E4sti ovlddaciho ventilu 5 okruhu II.
Ovlddaci ventil 5 okruhu I je vstupni
gdsti napojen na vzducho;em 3 okruhu I

a ovlddaci ventil 57na vzduchojem 3~ okru-
hu II. Tlakovy vzduch , prepou§tény ovlé-
dacimi ventily 5, 5° proudi p¥es vyfuko-
vaci ventily 6, 6' do vzduchového védlce 7
vzduchokapalxnoveho ptevdd&Ze 9 okruhu 1

a do wvzduchového valce 1 vzduchokapallno-
vého prevédéée 9” okruhu II., Vzduchové pis-
ty / neni zakresleno/ vzduchokapalinovych
pfevadd&i 9, 9 tladi na kapalinové pisty
/neni zakresleno/ hlavnich kapalinovych
vdled 8, 8" a pFfemdnuji tlak vzduchu na
tlak brzdové kapaliny. Tlakové brzdovd
kapalina z hlavniho kapalinového vdlce

8 okruhu I proudl do brzdovych vdleékd

12 brzd pFedni nédpravy 17 a pfes omezoval
tlaku brzdové kapaliny 11 do brzdovych
véledkd 13 brzd zadni napravy 18. Tlakové
brzdovéd kapal1na z hlavniho kapalxnoveho
védlce 8  okruhu II proudi do brzdovych
vilelkl 127brzd pFedni ndpravy 17 a ptes
omezova¥ tlaku brzdové kapaliny 11 do
brzdovych vdle&kd 137 brzd zadni “hépravy
18. Tlak vzduchu v soustavé mE¥i tlakom&r
19 okruhu I a tlakomdr 197 okruhu II,
Pokles tlaku vzduchu pod dovolenou mez signa=
lszJe tlakovy vzduchovy spinal 15 okru-
hu I a tlakovy vzduchovy spinal 15 “okruhu
I1. Nedovoleny dbytek brzdové kapaliny

v zdsobni nddrfce 10 okruhu I signalizuje
plovdkové za¥izeni 16, nedovoleny dbytek
brzdové kapaliny v z&sobni nddrZfce 10 okru-
hu II signalizuje plovdkové zatizeni 16°
Pfekrofeni dovoleného zdvihu vzduchoveho
pistu vzduchokapalinového pfevdd¥le 9 signar.
lizuje signaliza&ni za¥izeni 14 pro okruh
I a pfekroleni dovoleného zdvihu vzducho-
vého pistu vzduchokapallnového pfevédéﬁe 9
gignalizuje sxgnalxzaénl zafizeni 14 pro
okruh II.

Provedeni brzdového systému podle obr. 2
lze pou%it v pripad®, kdy vytla&ny objem
brzdové kapaliny vzduchokapalinového pfevid-
d¥%e 9, 9° nesta¥i objemovym pofadavkdm brzd
zap03enych v jednom okruhu, col pfichézi
v uvahu u velkych zemn1ch strojd, napk.
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gkrajprd. Toto ZapOJenl také odstranuJe
potlze, které mohou vzniknout p¥i odvzdul-
novéni kapalinové ddsti systému p¥i dlouhém
a tvarové sloZitém.kapalinovém potrubi.
Rozdil v porovndni se zapojenim podle obr.
1 spolivd ve zplsobu regulace tlaku brzdové
kapa11ny pro brzdové vdle&ky 13, 13~ brzd
zadni ndpravy 18. U provedeni podle obr. 1
je tlak kapallny pro brzdy zadni nédpravy
18 regulovdn p¥imo omezenim max1ma1n1ho
tilaku brzdové kapaliny omezovadi 11, 11
tlaku brzdové kapaliny., U provedeni podle
obr. 2 Je tlak brzdové kapallny pro brzdy
zadni nédpravy 18 regulovdn nep¥imo regula—
cf tlaku vzduchu pro vzduchové vélce 7
l___ v7duchokapal1novych p¥fevdddgd 9
9 pro brzdy zadni ndpravy 18, ktera je
prévédina reguldtorem 23, 23~ tlaku vzduchu.
V optimdlnim p¥ipadd 1ze reguldtor 23, 23°
tlaku vzduchu vypustit, pokud pravodovv
pomer vzduchokapallnovych ptevaddé&dd 9
9 pro brzdy zadni nédpravy 18 splnuje
pozadavky na velikost tlaku brzdové kapaliny
pro brzdy zadni napravy 18. Zapojeni brzd
zadni napravy 18 je shodné se zapojenim brzd
prednl napravy 17 podle obr. 1, s tim rozdi-
lem, %e mezi dvouokruhovy brzdi& 4 a‘ovléddaci
ventil 2", 57" zadni ndpravy 18 je vlo-
Zen regulédtor 23, 23 tlaku vzduchu. Pro
dosaZeni dplné kontroly brzdového systému
jsou vzduchokapalinové p¥evdd¥Ze 977, 977~
pro brzdy zadni ndpravy 18 vybaveny steJnym
za¥izenim pro kontrolu prekrocen1 dovoleného
zdvihu pistu - signalizalnim zafizenim 147~
lﬁ"' a stejnym plovékovym zafizenim 16
16°"" /pro kontrolu nedovoleného dbytku
brzdové kapaliny/ jako u dvouokruhového systé
mu zndzornéného na obr. 1. Snimané kontrol-
né ddaje z jednoho okruhu jsou propojeny na
jedno kontrolni sv&tlo /neni zakresleno/,
Provedeni brzdového systému podle obr. 3
lze pouZit v pf¥ipad&, Ze do vzduchovych
vdled 7, 7° vzduchokapalinovjch pFev4dE&d
2, 9 lze dopravit dostate&né& rychle dostated
né velké mnoZstvi tlakového vzduchu pfimo
z dvouokruhového brzdife 4. To pfichdzi
v dvahu nap¥. u malych strojd ~ naklddald a
silni&nich vdlcd, které mohou mit vzduchové
vdlce 7, 7° vzduchokapalxnovych pYevad&ed
9, 9° men¥ich rozmérd a malou délku vzducho-
vyech potrubi. Rozdfl proti provedeni podle
obr. 1 spodivéd ve zplsobu plnéni a vypoudténi
vzduchovych vdled 7, 7" vzduchokapalinovych
ptevddédd 9, g'. V_pr;vedenl podle schématu
na obr. 1 je plnénl provedeno p¥es ovlddaci
ventily 5, 5° a vyfukovaci ventily 6, E' pre-
pousténlm tTakového vzduchu ze vzduchOJemu
3, 37, které je ovldddno tlakem vzduchu p¥e-
pousténym dvouokruhovym brzdilem 4. Vypou$-

t&ni vzduchu ze vzduchovych vidled 1 1 je
provedeno p¥es vyfukovaci ventily 6, [

U dvouokruhového brzdového systému podle
obr, 3 je plun&ni i vypoudténi vzduchu ze
vzduchovych véled 7, 77 vzduchokapalino-
vych pEevdd&&d 9, 9° provedeno p¥fimo dvou-
okruhovym brzdilem 4. Ovlddaci ventily 5,
5" a vyfukovaci ventily 8, 67 v porovnéni
s obr. 1 odpada;i Tlakovy vzduch je do
vzduchojemu 3,3"a do vstupni Zdsti dvou-
okruhového brzdide 4 pfiveden stejnym zpd-
sobem jako v proveden1 na obr, 1. Vzduch,
pfepu¥tény z dvouokruhového brzdile 4 p¥i-
chdzi p¥imo do vzduchovych vdled 1, 7
vzduchokapalinovych pfevdd®¥d 9, 9 a “ptes
dvouokruhovy brzdi¥ 4 je z téchto vdlcid
také vypoudt&n. Zapojeni kapalinové &dsti
systému podle obr., 3 je shodné se zapoje-
nim podle obr. 1.

Ve v3ech prxpadech zapojeni je poufito
Jako brzd p¥edni ndpravy 17 tak i brzd zadni
ndpravy 18 dvoundb&inych obousmérnych elis-
tovych brzd se dvima samostatnymi brzdovymi
védlelky.
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Podle p¥ikladu provedeni na obr. 4 a 5
jsou v brzdovém bubnu 20 umisté&ny shodné
plovouc1 delisti 21, 277 se symetrickym ulo-
Zenim brzdového oblozenl. Op&rné plochy 22,
gg plovoucich brzdovych Eelisti 21, 21~
Jsou na obou koncich shodného provedenl a
Jsou tvofeny castl kruZnice. Plovouci brzdo-
vé Gelisti 21, 21 jsou rozevirdny dvema
samostatnymi brzdovym1 védlelky 12, 12 pl-
sobicimi na jejich ob& strany. Slla, vytvo-
fend pGsobenim tlakové brzdové kapaliny na
plovouci pisty 24, 247 t&sndné t&snicimi
manZetami 30, 35*, je prostredn1ctv1m kulo-
vych ploch tlacltek 25, 25 pfendSena na
opérné plochy 22 227 plovoucxch brzdovych
Celisti 21, 21 . Brzdny moment plovoucmch
brzdovych cellstl 21, 217 je pfenédSen z
op&rné plochy 22, 22~ plovoucich brzdovych
telisti 21, 21 na “Tla&itka 25, 25 a pro-
s**edﬁ~ctv1m zdvite tlalitka 75 257 na
serlzovac1 matice 26, 26 Ser1zoV§c1 mati-
ce 26, 26 pfenddi po dosednutl na celnl
plochu téiesa 27 brzdového viledku 12 nebo
té&€lesa 39 brzdového vileiku 12 brzdny moment
prost¥ednictvim valcového cepu télesa
brzdového vdleéku 12, 127 a Sroubd 28 na
drzdk 29 brzdovych TTi1TFka 12, 127, Ktery
Je pevné spojen s napravou stroge. Se¥izova-
ci matice 26, 26 md na vn&j¥im obvodu p¥i-
pevndn za31stovac1 krouzek 31, 317, na jehaZ
vn&jEim obvodu jsou drdiky, do kterych zapa-
dd ploché pero 32 upevnéné na t&lese 39
brzdového valecku 12 nebo na télese 27 brzdo-
vého vélelku 12 , slou21c1 pro zaJlstenl se=
fizovacich matic 26, 26 proti samovolnému
otd¥eni. Drdzky zdroven slou®i k otd&eni
ser1zovac1ch matic 26, 26 viéi tladitkdm 25,
257 prl sefizoviéni Vule mezi plovoucimi brzdo-
vymi &elistmi 21, 21 a brzdovym bubnem 20.

Na vnit¥nim obvodu za]lStOVaClhO krouzku 31
317 jsou uloZeny stiraci krouiky 33, 337 slou-
zici pro ochranu vnit¥niho prostoru brzdového
védlefku 12, 12 proti nelistotdm. Brzdové vi-
lecky 12, 13 se 1i8i v proveden1 odvzdudnéni,
U brzdoveho vdle&ku 127 je provedeno odvzdus-
novacim Sroubem 34 zabudovanym pfimo v télese
27 brzdového véledku 127, U brzdového véaledku
12 Je odvzdu3néni provedeno trubkou 35, kte~
*d Je vyvedena do pfistupného mista brzdy,
kde je napojena na t&lisko s odvzduBnovacim
Sroubem 34. Z divodu jiného odvzdusnen1 jsou
télesa 27 a 39 brzdovjch vdlelkd 12 a 12
odlidnég, - vsechny ostatni dily jsou u brzdovych
vdledkd 12, lz shodné,

Plovouci brzdové Zelisti ll’ gl‘ jsou
v odbrzd&né poloze dréeny pruzxnovym systé-
mém tvofenym pruZinami 36, které jsou Jednlm
koncem upevnény na drzdku 29 brzdovych vé-
ledkd 12, 127a druhym koncem jsou Cepy 37
upevnény v plovoucich brzdovych &elistech
21, 217, Proti axiédlnimu posuvu jsou &elisti
21, 21" zaji¥tdny dr¥dky 49, 49°. Brzda je
zakrytovana dvoudilnym krytem 38.

P¥ekro¥eni dovoleného zdvihu.; pistu vzdu-
chokapallnoveho pfevadd¥e 9, 97, pfipadné
977, 9"'je signalizovdno sxgnallzacnlm za-
Tizenim 14, 147, pfipadnd 1477, 14777, jehoZ
priklad proveden1 Je na obr. 6. Signalizal-
ni za¥izeni 14 sestdvd z vymenltelneho elek~
trického spinadle ﬁg ktery je upevnén drzd~
kem 41 na posuvné tydi 42, kterd. je posuvné
a neoto¥nd ulofena v prlrube 43. Mezi osaze-
nim p¥iruby 43 a p¥iloZkou 44 posuvné tyle
42 Je uloZena vratnd prufina 45. PEiruba
K? je spojena s vikem 46 vzduchového vilce
prevadece. Kontakt elektrického spinae 40
je ovlddén pistem 47 vzduchového vidlce pfe-
vdd&&e. Posuvni tyc 42 je ukondena vné vika
46 zdvitem, na ném¥ jsou uloZeny matice slou-

‘zZici pro nastaveni velikosti zdvihu, p¥i

kterém md dojit k doteku elektrického 'spina-
€e 40 s opé&rnou plochou 48 pistu 47 a tim
k sepnuti elektrického spinale 40. Mezi
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pEiloZkou 44 a prlrubou 43 je vzdélenost,
kterd umo¥ni posunuti elektrického spinale
40 a posuvné tyle 53 a¥ do mista maximdlni-
ho. zdvihu vzduchového p1stu ptevddidie.
Ulelem tohoto za¥izeni je informovat
fidide, Ze p¥i provoznim brzddni, tj. brzdé-
nim okruhy I a II, tedy ob&ma vdlelky viech
brzd, je prekroéen zdvih vdlce vzduchokapa-
linoveho pfevdd&ie, zabezpefujici bezpedné
brzdéni jednim okruhem, tj. nouzové brzd&ni.
Signalizaéni za¥izeni je nutné, protoZe
£1di& nemd kontrolu o velikosti zdvihu hlav-
niho kapalinového védlce, pon&vadf na pedil
dvouokruhového brzdide se velikost zdvihu
vzduchokapalinového pFevdd&&e nepfendsi. Ta-
to kontrola je velmi d8leZitd vzhledem k.
tomu, Ze p¥i zm&né& dvoundb&Zné brzdy na brzdu
s jednou ndb&Znou a jednou iub&Znou Zelisti
/v pfipad& selhdni jednoho brzdového okru-
hu/ je v &innosti vZdy jen jeden brzdovy
vidletek v brzdé a pondvad%f se brzdovy vdie-
ek v tomto pFipadd rozevird na ob& strany,
je spot¥eba brzdové kapaliny dvojndsobnd
proti spot¥eb& tého? okruhu, brzdi-1i v
brzd& oba brzdové vdledky. Signdlni kontrol-
ni svétlo, spojené se signdlnim kontrolnin

PREDMET

1. Dvouokruhovy brzdovy system s dvou-
ndb&Znymi oboustrannymi Eelisfovymi brzdami
umist&nymi uvnit¥ viech kol vozidla, zejmé-
na zemniho stroje, vyznadujici se tim,

Ze okruh /I/ a okruh /II/ je tvofen uzavi-
racim kohoutem /1, 17/, zp8tnym ventilem

/2, 2"/, vzduchojemem /3, 37/, spoleinym
dvouokruhovym brzdidem /4/, plisobicim na
ovlddaci ventily /5, 57/ spojené s vyfu-
kovacimi ventily /6, 6"/ napojenymi na
vzduchokapalinovy pfevdd&& /9, 9/, se-
stdvajici ze vzduchového vdlce /7, 77/
opat¥eného signalizalnim zafizenim /14, 147/
a hlavniho kapalinového vdlce /8, 87/, kde
ovlddaci okruh je od vzduchokapalinového
pfevdd&&e /9, 97/ veden k brzdovym véledkdm
/12, 127/ brzdy pfedni ndpravy /17/ a brzdo~
vym vdle&kém /13, 137/ brzdy zadni ndpravy
/18/, ptidem% okruhy /I/ a /II/ jsou symet-
rické a ptfed brzdové vidledky /13, 137/ brzdy
zadni ndpravy /18/ je vloZen omezova& tlaku
brzdové kapaliny /11, 117/, p¥ipadnd reguld-
tor tlaku vzduchu /20, 20"/ s ovlddacim ven-
tilem /577, 5°°°/ a.vzduchokapalinovym p¥e-
védd&Zem /97" "/, sestévajicim ze vzdu-
chového védlce /777 “""/, opatfeného signa-

8

zatizenim se rozsviti, dojde=1i k pF¥ekrofeni
nastavené kontrolované velikosti zdvihu,
kterd je men3i ne% polovina maximdlniho
konstruk&niho sdvihu vzduchokapalinového
pEevdd&&e. PFekrodeni dovolendho zdvihu
nastdvd také p¥i népFfipustnd velkém opot¥e-
beni brzdového obloZeni, tniku brzdové ka-
paliny nebo p¥i zavzdusn&ni kapalinového
systému okruhu I nebo II, pak signalizuje
kontrolni sv3tlo viechny dfiile¥ité zivady

na brzdovém systému.

Brzdovy systém podle vyndlezu je pouZi-
telny pro viechny zemni kolové stro;e bez
ohledu na jejich hmotnost, umo¥nuje pro
tyto stroje vytvofit principidln¥ shodny
ovlddaci systém i principidlné shodné
brzdy. Jednoduché symetrické ¥eSeni ovldda-
ciho systému a Jednoduché feSeni brzd je
vhodné pro stavebnicové ¥efeni{ brzdovych
systému zemnich strojd s principidln shod-
nymi, konstrukénd a technologicky podobnymi
prvky. Volbou vhodné regulace brzdnych
sil zadni ndpravy lze dosdhnout dobrého
souladu skutelnych a idedlnich brzdnych
sil.,

VYNALEZU

liza¥nim za¥izenim /14°7, 147 "7/, a hlavniho
kapalinového vdlce /877, 877/,

2, Dvouokruhovy brzdovy systém s dvound-
b&Znymi oboustrannymi Zelisfovymi brzdami
umisténymi uvnit® vEech kol vozidla podle
bodu 1, vyznadujici se tim, Ze v brzdovém
bubnu /20/ brzdy pf¥edni ndpravy /17/ jsou
symetricky uloZeny plovouci brzdové &elis-
ti /21, 217/, spojené pfes op¥rné plochy
/22, 22°) s brzdovymi vdledky /12, 127/,
ulofenymi v drZédku /29/, uvnitt¥ kteryech jsou
plovouci pisty /24, 247/ s tla&itky /25, 257/
opirajicimi se o sefizovaci matice /26, 267/,

3. Dvouokruhovy brzdovy systém s dvound-
b&Z%nymi oboustrannymi felisftovymi brzdami
umist&nymi uvnit¥ vEech kol vozidla podle
bodu 1, vyznalujici se tim, %Ze signalizad-
ni za¥izeni /14/ sestdvd z elektrického
spinafe /40/ upevn&ného pomoci drEdku /41/
na posuvné tyli /42/ s ptiloikou /44/,
uloZené v pEirub& /43/, kterd je pevnd spo-
jena 8 vikem /[46/ vzduchového vdlce /7/ a
opérné plochy /48/ pistu /47/ vzduchového
vdlce /7/, pti&em% mezi p¥irubou /43/ a
pfiloZkou /44/ na ty&i /42/ je uloZena
vratnd pruZina /45/.

5 listd vykresd

Severografia, n. p., zévod 7, Most
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