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本发明公开了一种蓄电池断电控制系统，包

括有蓄电池断电控制单元，蓄电池断电控制单元

脚位2和8直接与蓄电池正负极柱相连；蓄电池断

电控制单元脚位1与IG电和双路锁止开关的脚位

3连接，蓄电池断电控制单元脚位7与双路锁止开

关的脚位2连接，双路锁止开关的脚位1和4分别

与蓄电池的正极柱连接；蓄电池断电控制单元通

过脚位3和4与车身控制单元通信连接；蓄电池断

电控制单元脚位5和6分别与常闭继电器的两线

圈端连接，常闭继电器的两开关端分别连接蓄电

池的正极柱和汽车发电机的输出端子B+以及整

车用电设备。汽车发生碰撞后，车上的蓄电池会

终止给用电设备提供电量，降低车辆起火的风

险，避免人员伤亡和财产损失。
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1.一种蓄电池断电控制系统，其特征在于，包括有蓄电池断电控制单元、双路锁止开

关、常闭继电器，所述蓄电池断电控制单元脚位2和脚位8直接与蓄电池正、负极柱相连，保

证系统供电；所述蓄电池断电控制单元脚位1同时与IG电和双路锁止开关的脚位3连接，蓄

电池断电控制单元脚位7与双路锁止开关的脚位2连接，双路锁止开关的脚位1和脚位4分别

与蓄电池的正极柱连接；所述蓄电池断电控制单元通过脚位3和脚位4与车身控制单元通信

连接，用来传递碰撞信号；所述蓄电池断电控制单元脚位5和脚位6分别与常闭继电器的两

线圈端连接，常闭继电器的两开关端分别连接蓄电池的正极柱和汽车发电机的输出端子B+

以及整车用电设备。

2.根据权利要求1所述的一种蓄电池断电控制系统，其特征在于，所述蓄电池断电控制

单元通过CAN总线与车身控制单元通信连接，蓄电池断电控制单元的脚位3和脚位4分别为

CAN_H和CAN_L脚位。

3.根据权利要求1所述的一种蓄电池断电控制系统，其特征在于，当车辆启动开关处于

ON档时，蓄电池断电控制单元通过脚位1输入高电平信号，蓄电池断电控制单元被唤醒，处

于准备工作状态。

4.根据权利要求1所述的一种蓄电池断电控制系统，其特征在于，当收到碰撞信号后，

蓄电池断电控制单元控制继电器的两线圈端脚位，使继电器开关端持续保持断开状态，从

而切断蓄电池电量输出。

5.根据权利要求4所述的一种蓄电池断电控制系统，其特征在于，切断蓄电池电量输出

后，按下蓄电池断电控制单元上的双路锁止开关，蓄电池断电控制单元接收到高电平信号

后，蓄电池断电控制单元被唤醒，然后蓄电池断电控制单元使常闭继电器线圈不工作，从而

使常闭继电器开关端恢复闭合状态，蓄电池电量输出恢复正常。
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一种蓄电池断电控制系统

技术领域

[0001] 本发明涉及汽车安全技术领域，尤其涉及一种蓄电池断电控制系统。

背景技术

[0002] 现有设计中，汽车发生碰撞后，大部分车辆的蓄电池仍会给用电设备提供电量，不

会终止供电，这就会提高车辆起火的风险，如车辆着火，可能会造成人员伤亡，财产损失，也

会给车企带来负面影响，造成销量不佳，利润减少等一系列问题。

发明内容

[0003] 基于背景技术存在的技术问题，本发明提出了一种蓄电池断电控制系统，汽车发

生碰撞后，车辆的蓄电池会终止给用电设备提供电量，降低车辆起火的风险，避免人员伤亡

和财产损失。

[0004] 本发明采用的技术方案是：

[0005] 一种蓄电池断电控制系统，其特征在于，包括有蓄电池断电控制单元、双路锁止开

关、常闭继电器，所述蓄电池断电控制单元脚位2和脚位8直接与蓄电池正、负极柱相连，保

证系统供电；所述蓄电池断电控制单元脚位1同时与IG电和双路锁止开关的脚位3连接，蓄

电池断电控制单元脚位7与双路锁止开关的脚位2连接，双路锁止开关的脚位1和脚位4分别

与蓄电池的正极柱连接；所述蓄电池断电控制单元通过脚位3和脚位4与车身控制单元通信

连接，用来传递碰撞信号；所述蓄电池断电控制单元脚位5和脚位6分别与常闭继电器的两

线圈端连接，常闭继电器的两开关端分别连接蓄电池的正极柱和汽车发电机的输出端子B+

以及整车用电设备。

[0006] 所述的一种蓄电池断电控制系统，其特征在于，所述蓄电池断电控制单元通过CAN

总线与车身控制单元通信连接，蓄电池断电控制单元的脚位3和脚位4分别为CAN_H和CAN_L

脚位。

[0007] 所述的一种蓄电池断电控制系统，其特征在于，当车辆启动开关处于ON档时，蓄电

池断电控制单元通过脚位1输入高电平信号，蓄电池断电控制单元被唤醒，处于准备工作状

态。

[0008] 所述的一种蓄电池断电控制系统，其特征在于，当收到碰撞信号后，蓄电池断电控

制单元控制继电器的两线圈端脚位，使继电器开关端持续保持断开状态，从而切断蓄电池

电量输出。

[0009] 所述的一种蓄电池断电控制系统，其特征在于，切断蓄电池电量输出后，按下蓄电

池断电控制单元上的双路锁止开关，蓄电池断电控制单元接收到高电平信号后，蓄电池断

电控制单元被唤醒，然后蓄电池断电控制单元使常闭继电器线圈不工作，从而使常闭继电

器开关端恢复闭合状态，蓄电池电量输出恢复正常。

[0010] 本发明的优点是：

[0011] 采用本发明，汽车发生碰撞后，车上的蓄电池会终止给用电设备提供电量，降低车
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辆起火的风险，避免人员伤亡和财产损失。

附图说明

[0012] 图1为蓄电池断电控制单元原理图。

[0013] 图2为蓄电池断电系统框图。

[0014] 图中：蓄电池断电控制单元1、双路锁止开关2、常闭继电器3、车身控制单元4、碰撞

传感器5、安全气囊控制单元6、四门门锁7。

具体实施方式

[0015] 下面将结合本发明实施例中的附图，对本发明实施例中的技术方案进行清楚、完

整地描述，显然，所描述的实施例仅仅是本发明一部分实施例，而不是全部的实施例。

[0016] 实施例。

[0017] 如图1、2所示，一种蓄电池断电控制系统，包括有蓄电池断电控制单元1、双路锁止

开关2、常闭继电器3，蓄电池断电控制单元1的脚位2和脚位8直接与蓄电池BAT的正、负极柱

相连，保证系统供电；蓄电池断电控制单元1的脚位1同时与IG电和双路锁止开关2的脚位3

连接，蓄电池断电控制单元1的脚位7与双路锁止开关2的脚位2连接，双路锁止开关2的脚位

1和脚位4分别与蓄电池BAT的正极柱连接；蓄电池断电控制单元1通过脚位3和脚位4与车身

控制单元4通信连接，用来传递碰撞信号；蓄电池断电控制单元1的脚位5和脚位6分别与常

闭继电器3的两线圈端连接，常闭继电器3的两开关端分别连接蓄电池BAT的正极柱和汽车

发电机的输出端子B+以及整车用电设备。

[0018] 蓄电池断电控制单元1通过CAN总线与车身控制单元4通信连接，蓄电池断电控制

单元1的脚位3和脚位4分别为CAN_H和CAN_L脚位。

[0019] 当车辆启动开关处于ON档时，蓄电池断电控制单元1通过脚位1输入高电平信号，

蓄电池断电控制单元1被唤醒，处于准备工作状态。

[0020] 当收到碰撞信号后，蓄电池断电控制单元1控制常闭继电器3的两线圈端脚位，使

继电器开关端持续保持断开状态，从而切断蓄电池电量输出。

[0021] 切断蓄电池电量输出后，按下蓄电池断电控制单元1上的双路锁止开关2，蓄电池

断电控制单元1接收到高电平信号后，蓄电池断电控制单元1被唤醒，然后蓄电池断电控制

单元1使常闭继电器3线圈不工作，从而使常闭继电器3开关端恢复闭合状态，蓄电池电量输

出恢复正常。

[0022] 图1中蓄电池断电控制单元的接口定义如下表：

[0023]

脚位 定义 脚位 定义

1 IG电 5 继电器线圈85

2 常电 6 继电器线圈86

3 CAN_H 7 双路锁止开关

4 CAN_L 8 地

[0024] 图2为蓄电池断电系统框图，碰撞传感器5通过双绞线与安全气囊控制单元6连接，

安全气囊控制单元6通过硬线与车身控制单元4连接，车身控制单元4通过硬线与四门门锁7

说　明　书 2/3 页

4

CN 109532498 A

4



控制连接，车身控制单元4通过CAN总线与蓄电池断电控制单元1连接。

[0025] a当车辆发生碰撞后，碰撞传感器5将信号传递给安全气囊控制单元6，安全气囊控

制单元6接收到碰撞传感器5的信号后，进行分析处理，如达到严重故障，安全气囊控制单元

6通过硬线，将碰撞信号发送给车身控制单元4，车身控制单元4接收到碰撞信号后，优先执

行四门门锁7解锁功能，保证驾驶员及乘员可开门进行逃生，然后通过CAN线将碰撞信号传

递给蓄电池断电控制单元1，蓄电池断电控制单元1接收到碰撞信号后，通过控制常闭继电

器3的线圈端，将常闭继电器3开关端始终保持断开，切断蓄电池电量的输出。从而完成整车

电量切断，避免碰撞后由线路磨损、短路等问题引起的安全问题。如未达到严重故障，则安

全气囊控制单元6不发出碰撞信号。

[0026] 以上所述，仅为本发明较佳的具体实施方式，但本发明的保护范围并不局限于此，

任何熟悉本技术领域的技术人员在本发明揭露的技术范围内，根据本发明的技术方案及其

发明构思加以等同替换或改变，都应涵盖在本发明的保护范围之内。
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图1

图2
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