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@ Transporteur-élévateur mobile, notamment pour mines a cie! ouwert.

@ Le transporteur-8lévateur comprend une structure por-
tante principale 10 montée sur des voies 11 afin de se
déplacer le long d'un niveau supérieur 14, un convoyeur-éléva-
teur 13 supporté par une fldche 12 pouvant &tre déployée et
rétractde par rapport 2 la structure 10; la flache 12, formée de
plusieurs segments 22 passe, en cours de déploiement et de
rétraction, sur un chéssis de guidage 29 incurvé vers l'extérieur
et vers le bas; les segments 22 sont reliés de fagon articulée
par leurs bords inférieurs de telle sorte que la fidche soit pliéa
vers le bas le long de sa corde inférieure A I'endroit des
chamiéres 23 entre les segments 22 quand elle passe sur la
chéissis de guidage et descend jusqu'd un niveau inférieur 15;
l'interaction des segments 22 étant telle quun pliage dans la
direction opposée soit contre-balancé afin de former une
structure de fléche rigide; il est prévu un convoyeur-collecteur
16 sur la longueur de la structure 10 pour amener la matiére
en un point de déchargement.
Application aux exploitations miniéres & ciel ouvert.
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La présente invention concerne un transporteur-
élévateur mobile. L'invention a été mise au point en parti-
culier pour des opérations en exploitations miniéres i ciel
ouvert oll une matiére abattue doit &tre relevée par un
transporteur jusqu'a la surface de banquette de la fosse ol
elle est déchargée dans des camions ou bien sur 4'autres
systémes convoyeurs en vue de son transport jusqu'a un
endroit désiré, bien que 1l'invention soit applicable &
d'autres situations ou une élévation de matiére par des
convoyeurs depuis un niveau bas jusqu'a un niveau haut est
nécessaire.

On va maintenant définir l'art antérieur. Dans
des opérations effectuées dans des installations miniéres
a ciel ouvert de grande importance et relativement profondes,
une solution connue consiste & charger la matiére sur des
camions au fond de la fosse au moyen de grues, de pelles ou
de chargeuses frontales, avec ou sans lt'intervention d'un
concasseur d'alimentation ou d'un autre dispositif de brovyage,
lesdits camions transportant la matiére vers le haut a
partir de la fosse par l'intermédiaire d'une série de
routes taillées dans la zone de la fosse. Cependant,

a mesure que les dépenses de transport par camions augmentent
et que les distances a parcourir augmentent a mesure que la
profondeur de la fosse croit, un tel mode de transport de
matiére n'est plus favorable et on a mis au point pour le
remplacer de grands systémes de transport mobiles et a forte
pente sur lesquels la matiére est chargée au fond de la

fosse ou bien sur une banquette inférieure et est transportée
vers le haut jusque sur la surface d'une banquette supérieure
en vue de son évacuation de la fosse par transport sur des
camions ou d'autres systémes convoyeurs.

Un convoyeur de transport a grand angle d'inclinai-
son comporte des équipements relativement gros qui sont
adaptés pour se déplacer le long de la banquette supérieure
en effectuant le levage de la matiére depuis la banguette
inférieure jusqu'a la banquette supérieure, ces équipements
étant alimentés par une grue, une pelle ou une chargeuse

frontale par l'intermédiaire d'un concasseur d'alimentation



1o

15

20

25

30

35

2585006

2
ou d'un autre dispositif de broyage. L'obligation de prévoir
une fleéche relativement longue pour supporter le convoyeur
et pour s'étendre vers le bas & partir de la surface de
banquette, nécessite que la structure portante principale,
positionnée sur la banquette supérieure sur des voies de
facon a se déplacer le long de cette banquette supérieure,
soit relativement grande de fagon a3 supporter la fleche
et a équilibrer son poids. L'équipement résultant est parti-
culiérement lourd et cofiteux tout en étant également diffi-
cile & manoeuvrer lorsqu'il doit é&tre transféré d'un endroit
dans un autre. En outre la longueur de la fléche supportant
le convoyeur vers le bas le long du talus de banquette
ne peut pas étre aisément modifiée pour s‘adapter a des
variations de profondeurs et d'anglés d'orientation.

Dans une autre proposition connue, la fléche
supportant le convoyeur est supportée a la fois au niveau
supérieur et au niveau inférieur de la banquette par des
ensembles de voies mobiles afin de former un convoyeur a pont
mobile qui est déplacable le long du talus de banquette
et sur l'extrémité inférieure duquel la matiére est chargée.
Cependant, a nouveau également, le fait qu'il soit supporté
aussi bien au niveau inférieur qu'au niveau supérieur de la
banquette rend difficile la manceuvre de l'équipement d‘un
endroit a un autre et en outre il n'est pas possible de
faire varier aisément la longueur et l'angle du convoyeur,

En conséquence un objet de la présente invention
est de créer un transporteur-élévateur mobile qui élimine,
ou tout au moins qui réduise au minimum, les inconvénients
rencontrés avec les transporteurs-élévateurs mobiles connus
du type défini ci-dessus.

L'invention a en conséquence pour but de créer un
transporteur-élévateur mobile, comprenant une structure
portante principale montée sur des voies, des roues ou
analogues, afin d'obtenir une mobilité le long d'un niveau
supérieur lorsqu'elle est en service, un convoyeur-élévateur
supporté sur une structure en forme de fléche adaptée pour
étre déployée depuis une position rétractée placée a l'inté-

rieur de ladite structure principale jusque dans une position
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déployée située a l'extérieur de ladite structure principale,
la fleéeche supportant le convoyeur étant adaptée pour étre
pliée vers le bas jusqu'a un niveau inférieur lorsqu'elle est
en service. . '

De préférence la fléche supportant le convoyeur
est formée de plusieurs segments et elle est adaptée, pendant
les mouvements de déploiement et de rétraction, pour passer
au-dessus d'un chissis de guidage incurvé vers 1l'extérieur
et vers le bas et monté sur ladite structure portante
principale, lesdits segments de la fléche étant reliés de
facon articulée par leurs bords inférieurs de telle sorte que
la structure de fléche soit pliée vers le bas le long de sa
corde inférieure aux endroits des charnieéres situées entre les
segments de ladite fléche lorsqu'elle se déplace au-dessus
du chassis de guidage.

D'autres caractéristiques et avantages de 1l'inven-
tion seront mis en évidence dans la suite de la description,
donnée a titre d'exemple non limitatif, en référence aux
dessins annexés dans lesquels :
la figure 1 est une vue en élévation latérale du transporteur-
élévateur mobile conforme & la réalisation préférée de
l'invention .
la figure 2 est une vue a échelle agrandie de la partie supé-
rieure de la section extérieure du transporteur-élévateur
de la figure 1 ' .
la fiqure 3 est une vue en élévation et en bout faite selon
la ligne 3-3 de la figure 2 ;
la figure 4 est une vue a échelle agrandie de 1la partie
inférieure de la section extrieure du transporteur-élévateur
de la figure 1 :
la figure 5 est une vue en élévation et en bout faite selon
la ligne 5-5 de la figure 4 ;
la figure 6 est une vue en perspective d'un des segments de
la fléche qui interviennent dans le transporteur-élévateur
des figures précédentes ;
la figure 7 est une vue en élévation latérale a échelle
agrandie d'une section de l'extrémité intérieure du transpor-

teur-élévateur de la figure 1 ;
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la figure 8 est une vue en plan de l'extrémité intérieure
représentée sur la figure 7 : et
la figure 9 est une vue en coupe faite selon la ligne 9-9 de
la figure 7.

On va maintenant décrire le meilleur mode de mise
en oeuvre de l'invention. En considérant les deésins, un
transporteur-élévateur mobile conforme a la réalisation
préférée de 1l'invention comprend essentiellement une structu-
re portante principale 10 montée sur une voie ou une unité 3
chenilles 11 pour lui conférer une mobilité, une structure
a fléche 12 comportant un convoyeur de fléche 13 et adaptée
pour étre déplacée depuis une position rétractée ( représen-
tée sur les figures 7 et 8 et par des lignes en traits
mixtes en 12' sur la figure 1 ) i 1'intérieur de la
structure portante principale 10 jusque dans une position
déployée située a 1l'extérieur de la structure portante
principale comme indiqué sur les figures 1, 2 et 4, de telle
sorte que, lorsque la structure portante principale 10 est
placée au niveau d'une banquette supérieure 14, la structure
de fléche déployée 12 s*étende vers le bas le long du talus
l4a jusqu'a une banquette de niveau inférieur 15. De la
matiére transportée vers le haut par le convoyeur 13 est
déchargée sur un convoyeur collecteur 16 a l'intérieur de la
structure portante principale 10 et elle est évacuée
ensuite sur des camions ou d'autres systémes transporteurs.

La structure portante principale 10 comprend un
ensemble d'éléments structuraux, comportant des éléments
horizontaux 17, des éléments verticaux 18 et des entretoises
inclinées 19 de facon a former un chissis structural rigide,
et il est prévu un prolongement 20 faisant saillie vers
1l'extérieur et vers le haut en étant incliné a partir d'une
extrémité et en passant sur la face de talus l4a comme
indiqué sur la figure 1. L'unité 11 se déplagant sur une
voie ou sur des chenilles et supportant la structure portante
principale peut &tre entrainée par un moteur diésel, un
moteur électrique ou autre, et elle comporte un profil
abaissé exergant une faible pression sur le sol, en étant en

outre capable d'exécuter un mouvement de pivotement sur le
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terrain. Les unités a chenilles. 1l peuvent également compor-
ter une table pivotante 21 qui peut &tre utilisée pour la
rotation de la machine ainsi que des vérins 2la servant a
la mise de niveau, & la montée et & la descente de la machine.
Les unités a chenilles 11 peuvent é&tre intégrées & la machine
ou bien séparables de celle-ci afin de pouvoir &tre utilisées
avec d'autres équipements, comme un concasseur mobile, ou
bien de fagon a pouvoir &tre partagées entre plusieurs
machines élévatrices mobiles. En variante a ladite unité
a chenilles 11, il est possible d'utiliser des transporteurs
a pneumatiques multiples ou bien d'autres mécanismes de
transport. Si la machine n'est pas trop grosse, elle peut
étre installée sur des unités i pneumatiques ou & chenilles
non pourvues d'un systéme d'entrainement et pouvant &tre
déplacées en utilisant un véhicule tracteur.

En référence aux figures 1, 2, 4 et 6 des
dessins, la structure de fléche 12 est formée de plusieurs
segments 22 reliés de facon articulée entre eux par des
pivots d'articulation 23 placés sur leurs bords inférieurs
et chaque segment se compose d'un chissis rectangulaire
comprenant des éléments supérieurs et inférieurs 25a et
25b, des éléments verticaux 26 et des &éléments transversaux
27 situés en haut et en bas des segments ( cf. figure 6 ).
En référence aux figures 2, 4, 6 et 9, il est prévu dans une
zone adjacente a chaque pivot d'articulation 23 un rouleau
ou une roue 24 qui est adapté pour se déplacer le long
de voies 28 comportant des rebords supérieurs et inféricurs
de guidage gui sont montés a 1l'intérieur de la structure
portante principale 10 et qui s'étendent sur sa longueur
et vers l'extérieur de celle-ci afin de créer une section
de guidage 29, incurvée vers l'extérieur et vers le bas et
dont la section extréme extérieure est relide de facon
séparable en 29a 3 la machine de fagon & pouvoir étre
démontée lorsque cette- machine doit &tre transférée d'un
endroit a un autre. La structure de fléche peut par conséguent
étre déplacée d'une position rétractée a4 l'intérieur du
chissis porteur principal 10 jusque dans la position déployée

représentée sur les figures 1, 2 et 4. Pendant le déploie-
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ment de la structure de fléche 12 sur la section incurvée
de guidage 29 des voies 28, la structure de fléche est pliée
le long de sa corde inférieure & l'endroit des charniéres
23. La structure de fléche supporte le convoyeur-élévateur
13 qui est pourvu d'un brin inférieur 30 se déplagant sur
des rouleaux inférieurs fous 32 montés sur des axes et )
disposés en dessous des parties marginales situées d'un coté
du convoyeur, ainsi qu'un brin supérieur 31 se déplagant
sur des rouleaux supérieurs fous 33. Le convoyeur-élévateur
13 peut étre d*un type connu sous la désignation commerciale
" Flexowell" et vendu sur le marché par “Conrod Scholtz AG"
de République Fédérale Allemande, ou bien un convoyeur a
bande semblable. Des convoyeurs a bandes de ce type compor-
tent des bandes spéciales & base plane et a stabilisation
transversale comportant des parois latérales ondulées flexi-
bles qui permettent & la bande de passer sur une poulie de
téte 34 entrainée par un moteur et une boite de vitesses
34a, ainsi que sur une poulie de queue 35 et qui permettent,
ce qui est trés important, d'obtenir une flexibilité avec
les segments 22 de la fléche lorsqu'ils se déplacent sur
la section incurvée de guidage 29 des voies 28. La poulie de
téte 34 est supportée dans l'extrémité de la structure de
fléche de facon a étre réglable dans la direction longitu-
dinale de la structure sous l'action de vérins 34b qui sont
actionnés pour mettre en tension la bande. En outre ce type
de convoyeur comporte des taquets transversaux l3a répartis
3 intervalles réguliers sur sa longueur de maniére i soulever
et transporter la matiére, et il peut en fait soulever la
matiére verticalement si cela est nécessaire. La largeur des
taquets est inférieure 3 la distance séparant les extrémités
apparentes des rouleaux fous 32 supportant le brin inférieur
du convoyeur, de fagon a passer entre les extrémités desdits
rouleaux. "Hartmann Band Gesellschaft mbH" de Republique
Fédérale Allemande propose également sur le marché des bandes
transporteuses de ce type. D'autres types de convoyeurs qui
peuvent étre utilisés sont constitués par des bandes
sandwich du type vendu par "Continental Conveyor and
Equipment Company Inc “:; des convoyeurs tubulaires tels que
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ceux vendus par "Japanese Conveyor Co Limited "; ou méme des
godets métalliques individuels supportés par une bande
transporteuse, un cidble, des chaines ou des dispositifs de
fixation semblables.

Comme indiqué, une poulie de guidage 35a pour 1la
bande transporteuse est disposée dans 1'intervalle adjacent
3 1'extrémité de la structure de fléche et la partie extréme
de la structure de fléche est pourvue d'un chdssis rigide
allongé 22a accouplé a4 la structure restante formée a partir
des segments 22 de la fléche.

La structure de fléche et l'ensemble transporteur
12, 13 de la fléche sont supportés vers le bas de la face
de talus l4a au moyen d'un systéme & poulies et cidbles 37
comme indiqué sur les figures 1, 2, 3, 4 et 5 et comportant
un treuil 36 pourvu d'un ensemble 3 moteur et boite de
vitesses 36f monté sur la structure portante 10 et sur
lequel sont montés des cdbles ou élingues qui passent et
sont entrainés autour d'un ensemble de poulies 36a prévu
a l'extrémité du prolongement de chissis 20: en s'étendant
vers le bas de maniére a passer autour d'un ensemble de
poulies 36b qui est & son tour supporté dans des étriers
36c portés par des bras 36d fixés de fagon pivotante en 36e
dans 1'intervalle situé 3 proximité de l'extrémité de la
structure de fléche 12 ( cf. figure 5 ). L'ensemble de
poulies est réglable, par actionnement du treuii 36, pour
définir l'angle de l'ensemble de fléche.

L'ensemble de structure de fléche et de convoyeur
de fléche 12, 13 est déployé et rétracté par un autre
ensemble de cidbles et poulies 38, comme indiqﬁé sur les
figures 1, 2, 7 et 8, comportant deux treuils 39 entrainés
par un moteur commun 39a, supportés a l'intérieur de la
structure portante principale.l0 et accouplés a 1l'extrémité
de téte du transporteur élévateur de fagon a faire revenir

en arriére, a 1'aide des treuils, le convoyeur dans la posi-

-tion rétractée a l'intérieur de la structure portante princi-

pale. Les cdbles de l'ensemble a cdbles et poulies 38 sont
enroulés autour des treuils respectifs 39 et sont orientés a

partir de ceux-ci dans deux directions. Dans une direction,
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les extrémités d'un des cibles 38' partent de 1l'ensemble de
treuils respectifs 39, passent autour de poulies 38a suppor-
tées sur des arbres horizontaux et accouplés a 1l'extrémité
de téte de la structure de fléche 12, puis reviennent vers
des poulies 38b comportant des arbres horizontaux et reliés
a la structure portante principale 10, le trajet du céble
étant complété par une section s'étendant entre les sections
précitées de part et d'autre de celles-ci et passant autour
de deux poulies 38c comportant des axes verticaux et gui
sont également relids a l'extrémité de téte de la structure
de fléche.

L*autre cible de 1l'ensemble 38" s'étend d'abord
dans une direction opposée a partir du treuil respectif 39
autour d'une poulie d'inversion 39', puis il passe de 1l'autre
co6té de l'extrémité de téte du convoyeur de fléche et autour
de poulies 38d supportées par des arbres horizontaux et
placées de part et d'autre du prolongement de chéssis 20,
puis il revient en arriére et passe autour de poulies 38e
d'orientation semblable qui sont montées 3 l'extrémité
de téte du transporteur de fléche, le trajet du cdble étant
complété par une section s‘'étendant vers l'arriére jusqu’aux
poulies 38d placées de l'autre cété du prolongement 20 puis
autour de poulies 38f comportant des axes verticaux et égale-
ment relides au prolongement de chissis 20 d'un cdté de celui-
ci. Avec un tel agencement, quand les treuils sont entrainés
en rotation dans une direction, le cidble est enroulé sur le
treuil dans une direction et il est déroulé du treuil dans
1'autre direction afin de faire rétracter l'ensemble-
convoyeur de fléche, alors que, lorsque les treuils sont
tournés dans les directions opposées, l'enroulement du cible
sur l'un des treuils et le déroulement du cible & partir de
ltautre treuil se produisent dans les directions inverses
de celle-décrite ci-dessus de sorte que l'ensemble transpor-
teur de fléche est déployé.

Les vitesses des deux ensembles de poulies 37 et
38 peuvent &tre commandées au moyen de commandes électroni-
ques interconnectées agissant sur les moteurs 36f, 39a de
leurs treuils 36 et 39 afin de régler l'angle de la fléche
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et le degré de déploiement. L'angle de fléche peut &tre
réglé entre le maximum et le minimum admissibles en action-
nant un ensemble de poulies et cibles indépendamment de
l'autre. Comme indiqué sur les figures 1, 2 et 4, l'ensemble
de poulies 37 assure le déploiement de l'ensemble des segments
de la fléche afin de former une structure de fléche stable
définie par les positions des charniéres ; le moment engendré
par l'ensemble de poulies 37, la distribution générale des
masses et l'ensemble de la géométrie du systéme, tandis que
la tension dans le convoyeur de fléche contribue également
a conférer la stabilité nécessaire a la structure de fléche.

En référence aux figures 1, 2, 7, 8 et 9 des
dessins, le convoyeur collecteur 16 qui s‘étend sur la
longueur de la structure portante principale 10 collecte de
la matiére qui a été déchargée du convoyeur de fléche indé-
pendamment du degré de déploiement de la structure de
fléche. La matiére est déchargée dans une goulotte 40 prévue
a l'extrémité de décharge du convoyeur de fléche et elle
arrive sur le brin supérieur 41 du convoyeur collecteur
qui est supporté par une série de rouleaux fous 42 qui sont
répartis sur la longueur du brin supérieur. Une série de
rouleaux fous 43 d'impact sont suspendus a la goulotte de
téte 40. Le brin intérieur 44 du convoyeur collecteur est
supporté par une série de rouleaux porteurs 45 répartis avec
espacement mutuel sur la longueur du brin inférieur, la bande
étant entrainée par un rouleau de téte 47 actionné par moteur
et passant sur un rouleau fou de queue 46 monté de facon
séparable dans la structure portante principale 10 afin de
pouvoir étre déplacé longitudinalement par rapport a celle-
ci en vue de régler la tension de bande lorsque cela est
nécessaire.

En variante a 1l'ensemble de structure de fléche
et de convoyeur de fléche 12, 13 qui est supporté par un
ensemble de poulies et cdbles 37 de fagon a &tre écarté de la
paroi l4a du talus prévu entre les deux banquettes, il est
prévu un ensemble qui s'appuie sur la surface de talus et
dans lequel les segments 22 seraient supportés sur cette

surface de talus par des roues, des patins ou des dispositifs
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analogues. Dans une telle variante, la fléche peut se
déplacer librement vers le haut et vers le bas le long de la

surface du talus, qui doit obligatoirement &tre une surface
stable et relativement plane. En outre, avec une telle dispo-
sition, l'effet auto-stabilisateur des segments articulés de
la fléche n'est pas nécessaire. Cependant cette variante
n'‘est pas aussi souple que la réalisation préférée du fait
qu'il est nécessaire d‘'avoir une surface de talus qui soit
stable et relativement plane et qu'il est nécessaire de
rétracter la structure de fléche avant de faire déplacer
la machine le long de la banquette supérieure, ce qui
nécessite d'arré@ter l'opération de transport pendant de tels
mouvements. Cependant cette variante peut s'avérer appropriée
dans certaines situations.

Une variante au systéme de guidége, utilisant les
rouleaux 24 et le chissis de guidage 29 comme décrit ci-
dessus, consiste a utiliser des coulisseaux en métal ou en
matiére synthétique pour se déplacer sur la surface d'une
structure de guidage ouvrée.

L'extrémité de queue ou de chargement du convoyeur
de fléche peut comporter une simple trémie d'alimentation
50 mobile qui est elle-méme alimentée par une pelle, un
concasseur ou un systéme a wagon & bande transporteuse
d'alimentation. Le systéme peut utiliser un transport par
camions en fonction de la distance séparant le point collec-
teur de la machine élévatrice, ou bien on peut employer
en variante une chargeuse fmontale ou une machine semblable.
Si les dimensions des morceaux de matiére sont acceptables,
le concasseur pourrait &tre supprimé dans le systéme
décrit ci-dessus et la pelle ou la chargeuse frontale
pourrait se déverser directement dans la trémie. Un disposi-
tif d'alimentation (4 bande, a tablier ou & vibration )
pourrait commander 1'alimentation du point de chargement du
convoyeur de fléche. Une machine d'exploitation miniére
continue,telle qu'une machine motorisée du type "Voest
Alpine " ou "Dosco", ou bien un excavateur a roue a godets
ou bien toute autre machine d'exploitation miniére continue,
peut aussi &tre utilisée pour alimenter directement en
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matiére le point de chargement du éonvoyeur de fleéche.
Il est a noter que la machine .élévatrice de la présente
invention forme une partie élémentaire dans un systéme
convoyeur de grande longueur, c'eét-é-dire que la machine
élévatrice peut étre alimentée par un convoyeur long et se
décharger sur un convoyeur long, et que plusieurs machines
de transport-élévation peuvent étre utilisées sur la
longueur d'un ensemble de ce type.

Dans certaines situations, en fonction de la
profondeur de la banquette et d'autres fécteurs, il est prévu
un contrepoids installé dans une position fixe sur la
structure portante principale ou bien qui est réglable sur sa
longueur comme indiqué dans la réalisation représentée.

Un tel contrepoids réglable 48 peut &tre déplacé automatique-
ment sur des rouleaux 48a le long d'une veoie 49 montée sur la
structure portante prinéipale 10 afin d'équilibrer la machine
lorsque la structure de fléche est déployée, le contrepoids
48 étant positionné comme indiqué en traits pleins sur la’
figure 1, ou bien quand cette structure de fléche est '
rétractée, le contrepoids 48 étant disposé comme indiqué par
les lignes en trait mixte sur la figure 1, ce qui peut étre
réalisé d'une maniére simple au moyen d'un ensemble a poulies
et cible (non représenté ).

Tous les dispositifs d'entrainement et de commande
de la machine peuvent étre alimentés en courant électrique
par l'intermédiaire d'un cdble associé a un enrouleur.
L*entrainement principal assurant le déplacement de la machi-
ne peut &tre un moteur diésel ou électrique afin de permettre
a la machine d'étre transférée sur de longues distances,
bien que le systéme d'entrainement puisse &tre purement
électrique. Du fait qu'un systéme intégralement électrique
peut ne pas étre applicable dans des régions éloignées
d‘une alimentation en courant, ou bien lorsque la machine
doit opérer dans plusieurs zones largement espacées, la
machine peut &tre alimentée par un groupe générateur de
courant a moteur diésel intégré ou séparé. Lorsqu'il est

intégré, le groupe peut par exemple remplacer une partie du

contrepoids mobile ou bien il peut &tre disposé dans une
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autre position afin d'assurer l'équilibrage de la machine.

Le groupe générateur peut &tre entrainé par une turbine a

gaz ou un moteur a combustion interne alimenté par des huiles

végétales ou d'autres huiles. La machine peut &tre également

entrainée par un moteur & combustion interne ( diésel) 2

accouplement direct. Cela est fonction des impératifs

d'alimentation en énergie de la machine. En résumé, le
systéme d'alimentation en énergie sélectionné sera basé sur
les impératifs imposés a la machine et sur la disponibilité
et le prix des différentes énergies.

Une machine transporteuse-élévatrice mobile du
type décrit offre des avantages importants par rapport aux
machines connues décrites précédemment, les principaux
avantages étant les suivants :

(a) la machine est bien plus légére que les machines existan-
tes concernant des transporteurs-élévateurs mobiles a
un seul support. L'économie envisagée peut étre de 50 %
en fonction de 1'application particuliére de la machine.

(b) La hauteur de machine est fortement réduite par rapport
a celle des réalisations existantes et elle peut étre
diminuée jusqu'a 20 % des hauteurs des réalisations
connues. A nouveau cela est fonction de 1l'application
particuliére et on obtient comme avantages une réduction
de la charge due au vent, une plus grande stabilité et
une plus grande rapidité de changement de place.

(c) Lorsdue 1'ensemble de structure de fléche et de convoyeur-
de fléche 12, 13 est rétracté, afin de permettre un
changement de position de la machine, la machine est
compacte, ce qui permet un changement rapide de position
dans des situations miniéres difficiles, alors que les
réalisations existantes sont encombrantes et rendent les
changements de position lents et difficiles.

(d) La longueur de l'ensemble de structure de fléche et de
convoyeur de fléche 12, 13 peut étre modifiée en adapta-
tion a la hauteur particuliére d'une banquette. '

(e) L*angle de l'ensemble de structure et convoyeur de fléche

12, 13 peut étre modifié en adaptation a 1l'angle de 1la

paroi de talus qui est imposé.
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13
Cette machine peut étre fabriquée au moyen de composants
normalisés qui ont tous été essayés et contrdlés et qui
sont tous acceptés et considérés comme fiables dans
1'industrie.
L'ensemble de structure et convoyeur de fléche 12, 13
peut étre facilement entretenu lorsqu'il se trouve dans
la position complétement rétractée i 1l'intérieur de la
structure portante principale 10 et en conséquence
lt'ensemble de fléche 12, 13 ne nécessite pas de passerel-
les et escaliers lourds qui augmenteraient son poids
total.
La machine est utilisable avec des profondeurs de
banquettes dépassant les limites actuelles, c'est-a-dire
55 m ou plus. D'autres réalisations connues de machines
ne sont pas considérées comme utilisables avec de telles

profondeurs.
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REVENDICATIONS
1. Transporteur-élévateur mobile, comprenant une

structure portante principale (10) montée sur des voies,

des roues ou analogues (11), en vue de pouvoir se déplacer

le long d'un niveau supérieur (14) lorsqu'il est en service,
un convoyeur-élévateur (13) supporté par une structure de
fléche (12) adaptée pour &tre déployée a partir d'une
position rétractée a l'intérieur dudit chassis principal

(12) jusque dans une position déployée situde 3 l'extérieur
dudit chassis principal (12), caractérisé en ce que la fléche
(12) supportant le convoyeur (13) est adaptée pour &tre

pliée vers le bas jusqu'a un niveau inférieur (15) lorsqu‘elle
est en service.

2. Transporteur-élévateur mobile selon la revendica-
tion 1, caractérisé en ce que la fléche (12) supportant le
convoyeur (13) est formée de plusieurs segments (22) et est
adaptée pendant un déploiement ou une rétraction, pour passer
sur un chisis de guidage (29) incurvé vers ltextérieur et
vers le bas et monté sur ladite structure portante principale
(12), lesdits segments (22) de la fléche étant reliés de
fagon articulée par leurs bords inférieurs de telle sorte gue
la structure de fléche (12) soit pliée vers le bas le long

de sa corde infrieure a l'endroit des charniéres (23) entre
les segments (22) de la fléche quand elle passe sur le
chdssis de guidage (29).

3. Transporteur-élévateur mobile selon la revendica-
tion 2, caractérisé en ce que l'interaction des segments

(22) de la fléche est telle qu'un pliage dans la direction
opposée est contrebalancé afin de former une structuré de
fleche rigide. ’

4, Transporteur-élévateur mobile selon une quelconque
des revendications 1 a 3, caractérisé en ce que ladite
structure portante principale (10) porte un convoyeur
collecteur (16) s'étendant sur sa longueur et adapté pour
recevoir de la matiére provenant dudit convoyeur -élévateur
(13), au moins pendant qu'il se trouve dans ladite position
déployée, et de maniére a transporter la matiére jusqu'en un
point de déchargement a partir dudit convoyeur -élévateur



10

15

20

25

30

35

2585006

15
mobile (13).
5.. Transporteur-élévateur mobile selon une quelcongue
des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que ledit
convoyeur-élévateur (13) et sa structure de fléche portante
(12) sont déployés et rétractés au moyen d'un ensemble
de poulies actionnées par treuil (38), st*étendant entre
ladite structure portante principale (10) et ladite structure
de fléche (12). . 7
6. Transporteur-élévateur'mobile selon une quelconque
des revendications 1 a 5, caractérisé en ce que ledit
convoyeur-élévateur (13) et sa structure de fléche portante
(12) sont adaptés pour &tre relevés et descendus dans la
position de déploiement en vue de modifier leur inclinaison
vers le bas. . -
7.. Transporteur-élévateur mobile selon 1la revendica-
tion 6, caractérisé en ce qu'il est prévu des moyens pour
faire monter et descendre ledit convoyeur-élévateur (13)
et sa structure portante (12). 7
8. Transporteur-élévateur mobile selon la revendica-
tion 7, caractérisé en ce que ledit convoyeur-élévateur
(13) et sa structure de fléche portante (12) sont relevés -
et descendus au moyen d‘un ensemble de poulies actionnées
par treuil (37) accouplées entre son extrémité inférieure
et ladite structure portante principale (12).
9. Transporteur—-élévateur mobile selon la revendi-
cation 7, caractérisé en ce qu‘'il est'prévu des moyens pour
assurer le déploiement et la rétraction dudit convoyeur
(13) et de sa structure de fléche portante (12), lexlits
moyens (38) ainsi que les moyens (37) pour faire monter et
descendre ledit cqnvoyeur-élévateur {13) et sa structure
de fléche portante (12) étant reliés & une commande commune
(36, 39) de fagon a commander a l'unisson 1l'angle d'incli-
naison et le deqré de déploiement ou de rétraction.
10. Transporteur-élévateur mobile selon une quelcon-
que des revendications 1 & 9, caractérisé en ce que ladite
structure portante principale (10) est supportée sur
lesdites voies, roues ou analogues (11) par des moyens qui

permettent son inclinaison par rapport a celles-ci et/ou
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par des moyens permettant de faire monter et descendre

ladite structure portante (10) et permettant de régler son
niveau.
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