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Ochranny blok proti podélnym riziim, zejména pro lokomotivni ramy

Oblast techniky

Technické feSeni se tyka ochranného bloku proti podélnym razim, zejména pro lokomotivni
ramy, piipadnd pro jind kolejova trakéni vozidla, opatfend nédrazniky za ucelem omezeni
poskozeni téchto vozidel a zachovéni bezpe¢nosti v provoznich podminkdch.

Dosavadni stav techniky

Dosud se u nosnych &4sti riméi motorovych lokomotiv dimenzovaly robustng vSechny uzly, které
jsou vystaveny uinkim podélnych razi. Narazniky s odpruZenim, umisténé na réamu lokomotivy,
ji chrani pouze pti velmi malych rychlostech, asi do 7 km/hod. Jsou zndma nékterd zafizeni, ktera
snizuji G&inky podélnych rézi pfi rychlostech vysSich neZ 7 km/hod., ‘ktera jsou popsana
naptiklad v patentovych dokumentech DE-OS-3925989, DE-0S-3940250, DE-OS-3904723, DE-
08-3826958 a DE-0S-3925990. V t&chto ptipadech je sniZeni i&inkd podélnych razi provedeno
specialni upravou &asti nosného ramu. Specialni Giprava &asti nosného rimu se pii Selnim nérazu
trvale deformuje a znehodnoti se. Dale je zndmo zafizeni ke sniZeni u¢ink@ podélnych razi u
automobilt pomoci soustavy tlumid, umisténych v pfedni ¢ésti vozidla. Nevyhody uvedenych
zndmych feSeni spotivaji pfedeviim v tom, Ze pti podélnych razech dochézi k trvalé deformaci
ramu, ktery nelze zpravidla opravit aje nutna jeho celkova nirond vyména. V pantovém
dokumentu GB-A-2169377 je popsano tlumeni podélnych razi u automobilii pomoci tlumi€d,
umisténych na &ele vozidla. Toto tlumeni neni sohledem na velkou hmotnost lokomotivy
postadujici a jeho aplikace neni vhodna pro oblast kolejovych vozidel. " .

Podstata technického fefeni

Shora uvedené nevyhody znamych ¥eSeni odstrafiuje ochranny blok proti podélnym razim,
zejména pro lokomotivni ramy, ktery je umistén ve sméru pracovnf drahy narazniku upevnénému
na nosné &elni stdnd ramu, sestavajici ze stfizné desky, deformacni trubky a dorazové stény,
podle tohoto technického FeSeni, jehoZ podstata spotiva v tom, Ze na opainé strané nosné Celni
stény r4mu oproti narazniku je ve stfiZné desce, umisténé v otvoru nosné Celni stény ramu,
ptipevnéna deformadni trubka, opatfend deforma&nimi otvory a pfepazkami, pfi¢emZ na volném
konci deformatni trubky je vytvorena krajova vyztuha opatfena stfedovym vodicim otvorem
vodiciho trnu, protilehle upevnéného na dorazové st€né ramu.

Ochranny blok podle tohoto technického feSeni Ize instalovat u kolejovych, zejména trakcnich,
vozidel, opatfenych narazniky, které jsou upevnény na rdmu vozidla. Popsané provedeni
ochranného bloku ajeho umisténi omezi poskozeni rdmu nebo pfimo vozidla pfi hrubsich
narazech pii posunovéni a jinych provoznich podminkach. Absorpei nérazové energie tento blok
ochrafiuje pfistrojové vybaveni, posadku, pfipadné idal§i zapojené vozy, zvySuje Zivotnost
nosnych &asti lokomotiv a zajistuje vyssi bezpenost provozu. Zménou tloustky stfizneho plechu
stfizné desky lze regulovat silu, nutnou k prostfiZzeni. Ochranny blok lze dodatecné instalovat po
malych tpravach i na stavajicich lokomotivach.

Piehled obrazki na vykrese

Konkrétni provedeni ochranného bloku podle tohoto technického feSeni je Znizormeéno na
ptipojenych vyobrazenich, kde obr.1 pfedstavuje vbocnim pohledu av dasteCném fezu
ochranny blok v pohotovostni poloze a obr. 2 piedstavuje v boénim pohledu a v SasteCném fezu
ochranny blok po podéIné deformaci.
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Priklady provedeni technického feSeni

Na obr. 1 je zndzornén naraznik 6 s patou 7 narazniku, ktera je upevnéna k nosné celni sténé 3
ramu a svym prufezem piekryva podstatnou ¢ast stfizné desky 5, umisténé pted otvorem 4 nosné
Celni stény 3 rdmu. Pata 7 nérazniku je pfes otvor 4 nosné &elni stény 3 rdmu-ve styku
s deformaéni trubkou 1, kterd je opatfena navafenymi pfepizkami 2 a deformacnimi otvory 9
ana svém volném konci krajovou vyztuhou 12, ve které je vytvofen stfedovy vodici otvor 10 pro
vodici trn 11, ktery je protilehle upevnén na dorazové sténé 8 ramu. V pohotovostni poloze je
koncova &ast deformadni trubky 1 ukonéend krajovou vyztuhou 12 a neni v dotyku s dorazovou
sténou 8 ramu a sttedovym vodicim otvorem 10 je provle€en vodici trn 11.

Obr. 2 znézoriiuje naraznik 6, posunuty o délku deformacni dréhy, jehoZ pata 7 narazniku se
nachazi na opaéné stran€ nosné Celni stény 3 ramu po priichodu otvorem 4 nosné Celni stény 3
ramu. Deformadni trubka 1 spolu se zdeformovanymi deformadnimi otvory 9' ajeji krajova
vyztuha 12 je ve styku s dorazovou sténou 8 ramu.

Funkce ochranného bloku podle technického feSeni je nejlépe ziejma z obr. 2, kde je patmé, Ze
néarazem na naraznik 6 dochazi ke stiihové deformaci stfizné desky 5. Vnitini dil §' stfizné desky
5 je posunut odélku deformaéni drahy a svoji.plochou odpovidd prifezové ploSe paty 7
narazniku. Vn&jii dil 5" st¥izné desky 5 ziistdv4 na nosné &elni st&né 3 rdmu. Deformadni trubka
1 pohlcuje ndrazovou energii mezi pfepazkami 2, jeji volny konec, vedeny stfedovym .otvorem
10 krajové vyztuhy 12 avodicim trnem 11, je doraZen na dorazovou sténu 8§ ramu.
Zdeformované deformacni otvory 9' pfispivaji ke snadngj$i deformaci deformaéni ‘trubky 1.
Deformaéni trubka 1 astfiznd deska 5 je vyménna. P¥i malych a stfedné téZkych -narazech
nedochazi k poskozeni rimu vozidla. _

Ochranny blok podle tohoto technického: feSeni je vyuZitelny.zejména v ZelezniCnich depech,
pfipadné v mistech astého posunovani lokomotiv &i jinych trakénich kolejovych vozidel.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Ochranny blok proti podélnym razim, zejména pro lokomotivni ramy, ktery je umistén ve

-sméru pracovni dréhy ndrazniku upevnéného na nosné &elni sté€nd ramu, sestivajici ze stfizné

desky, deformalni trubky a dorazové stény, vyznadujici se tim, Ze naopadné strané
nosné Celni stény (3) rAmu oproti ndrazniku (6) je ke stfizné desce (5), umisténé pied otvorem (4)
nosné Celni stény (3) rdmu, piipevnéna deformadni trubka (1), opatfend deformaénimi otvory (9)
a pfepazkami (2), pfi€emzZ na volném konci deformaéni trubky (1) je vytvofena krajova vyztuha
(12) opatiena stfedovym vodicim otvorem (10) vodiciho trnu (11), protilehle upevn&ného na
dorazové sténé (8) ramu.

1 vykres
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