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Sposob wytwarzania mieszanki palnej i zasilania nia silnikow spalinowych,
oraz urzadzenie do wykonywania tego sposobu.
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Udzielono 13 maja 1929 r.
Pierwszenstwo: 20 stycznia 1923 r. dla zastrz. I, 2, 3, 4; 29 wrzesnia 1923 r. dla zastrz. 5; 9 lipca 1925 r.
dla zastrz. 6, 7; 14 stycznia 1925 r. dla zastrz. 8; 19 sierpnia 1925 r. dla zastrz. 9, 10, II, I2, I3, 16;
2 lipca 1925 r. dla zastrz. 14, 15 (Niemcy).

Dodatnie wyniki spalania mieszanki rozpylenie, jednak nie zabezpiecza prze-
palnej w cylindrze silnikéw Diesla lub im ciwko mozliwosci tworzenia sie wigkszych
pokrewnych zaleza w znacznej mierze od kropel, ktére opézniaja zaplon i obnizaja
stopnia rozpylenia tej mieszanki i jej row- temperature, sama za$§ aparatura posiada
nomiernego rozprzestrzenienia w komorze pewne niedogodnosci. Wiryskiwanie bez-
spalania. Znany dotychczas sposéb wiry- powietrzne dokonywa sie dwoma sposoba-
skiwania paliwa pod cisnieniem powietrza mi. Pierwszy polega na tem, ze ptynne pa-
z zewnatrz, ktéry wprowadza do cylindra liwo wtlacza sie¢ do cylindra pod cisnie-
silnika jeszcze okolo 10% (na wagg) ilo- niem (Srednio 100 atm) przez waskie o-
$ci powietrza, sprezonego w cylindrze i twory szczelinowe o krawedziach ostrych.
wystarczajacego do spalania kolejnej daw- Rozpylony ta droga strumieri paliwa ule-
ki paliwa, daje wprawdzie dobre tegoz ga wielokrotnemu podziatowi, czastki jed-
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nak, w ten sposbb powstale, nie posiadaja
energji.dalszego rozdpelama si¢ oraz na-
fézytel sity 'pbnetracy;ie; dla réwnomier-
nego zapelnienia komory spalamia. We-
dlug drugiego sposobu paliwo doprowa-
dzane jest do cylindra pod ciénieniem
znacznie wigkszem od poprzedniego (o-
koto 400 atm). Kropelki paliwa wpadaja
do komory spalania gleboko, jednak stop-

niowe rozpylanie i mastgpujace po niem

zgazowywanie wplywa na opfZnienie za-
plonu i przedtuza czas spalania. Plynne pa-

liwo proponowano jeszcze zgazowywaé

czesciowo lub calkowicie zapomoca proézni,
nastepnie zapomoca ciepla sprezamia do-
mieszanej ilofci sprezomego gazu, wiesz-
cie zapomoca doprowadzania ciepta z ko-
mory spalania. W ten sposéb mozna o-
siagnaé drobny podzial paliwa, lecz nie
mozna natomiast nadaé czasteczkom jego
dostatecznej sily penetracyjne;j.

W poréwnaniu do tych znanych sposo-
béw wynalazek niniejszy odznacza sie
tem, ze podlegajaca regulowaniu ilos¢ pa-
liwa plynnego miesza si¢ dokiadnie z
mniej miz 2% powietrza, potrzebnego do
spalania, i mieszaning t¢ spreza si¢ dopé-
ty, dopoki mie powstanie emulsja, !t. j.
réwnomierny podzial gazu w cieczy, cze-
go widoma postacia bedzie powstanie
pecherzykéw, rodzaju piany o drobnej
strukturze. Po wprowadzeniu emulsji do
‘komory cylindra, znajdujacy si¢ w niej
gaz rozpreza sig, uskuteczniajac silne roz-
rywanie blonek pecherzykéw cieczy pal-
nej. Zapomoca tego nowego procesu mozna
w znacznym stopniu wyzyskaé zalety spo-
sobéw powyzej wspomnianych, unikajac
réwnocze$nie wad, jakie one posiadaja, i
osiagnaé duza szybkosé biegu silnika przy
nalezytem wyzyskaniu paliwa. W celu wy-
tworzenia emulsji wiryskuje sie pod ci-
énieniem ciecz palna do komory, posiada-
jacej odpowiedni zapas powietrza, nastep-
nie powietrze i plyn przepuszcza sig przez
waskie otwory i spreza jedno- lub wielo-

krotnie. Azeby emulsje¢ wymieszaé nalezy-
cie, wzglednie azeby zachowaé ja w sta-
nie uZytecznosci, doprowadzanie jej do
silnika odbywa si¢ droga okrezna, przy-
czem zapomocg urzadzenia regulujacego
odbiera si¢ z tego przewodu okreznego ta-
ka ilos¢, jaka jest potrzebna do spalania.

Rysunek wyobraza przyklad wykona-
nia urzadzenia, stanowiacego przedmiot
niniejszego wynalazku.

Fig. 1 przedstawia widok zgéry urza-
dzenia, wytwarzajacego mieszanke, urza-
dzenia regulujacego i urzadzenia rozdzie-
lajacego, fig, 2 — przekréj pompy do wy-
twarzania mieszanki podiug linji A—A
na fig, 1, fig. 3 — przekréj pompy podlug
linji B—B na fig. 1, fig. 4 — przekréj ru-
chomego rozdzielacza wedlug fig. 2 w ska-
li zwigkszonej, fig. 5 — rozdzielacz w sta-
nie rozwinietym, w skali fig. 4, fig. 6 —
poprzeczny przekréj rodzielacza |podlug
linji C—C ma fig. 4, fig. 7 — przekréj roz-
dzielacza wzdluz linji D—D ma fig. 4, fig.
8 — przekr6j rozdzielacza wzdluz‘ linji
E—F na fig. 4.

Oslona pompy sklada si¢ z trzech glow-
nych czesci: kadluba 1, pokrywy 2 i pod-
stawy 3. Niepokazany na rysunku zbiornik
paliwa jest polaczony z pompa zapomoca
przewodu ssawczego 4 i przewodu 5, kté-
ry sluzy do odprowadzania nadmiaru pa-
liwa. Pompa do tworzenia mieszanki o-
trzymuje naped od walu 6, ktéry urucho-
miany jest walem korbowym silnika spali-
nowego w sposéb blizej nieomawiany. Wat
6 posiada trzy korby 7, 8, 9, z ktérych
pierwsza uruchomia tlok powietrzny 10 za-
pomoca korbowodu 11, druga — tlok pali-
wowy 12 zapomoca korbowodu 13, trze-
cia — tlok mieszankowy 14 zapomocy kor-
bowodu 15. Tlok 10 w celu zmniejszenia
wagi posiada wybrania w gérnej i dolnej
czesci, przyczem czesé gorna, czolowa, jest
szczelnie zamknieta plytka 716. Podczas
suwn ssacego paliwo wechodzi przez prze-
wid 4 do kanatu 17 w kadlubie 1, a nastep-
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nie do komory cylindra 18 tloka 12. Do
regulowania ilosci paliwa, doprowadzane-
go do cylindra podczas kazdego suwu tlo-
ka, stuzy tlok 12 z wystepem 19, dostoso-
wanym do wielkoéci wglebienia 20 przesu-
walnej tulei 21. Tuleja 21 moze byé prze-
suwana wgore i wdél zapomocy nasrubka
22, przytrzymywanego pierscieniem 23.
Trzpierr 24 w wyzlobieniu pokrywy 2 nie
pozwala na obrét tulei 21. Wczesniejsze
lub pézniejsze, zalezne od polozemia tulei
21, wejscie wystepu 19 we wglebienie 20
reguluje doprowadzang ilosé paliwa w ten
sposéb, 2e¢ do chwili wejscia wystepu we
wglebienie, paliwo plymme doprowadzane
przewodem £ i kanalem 17 do komory cy-
lindra i, wypychane nastepnie suwem tlo-
ka wgére, powraca do tegoz przewodu.
Wprowadzona ostatecznie ilosé paliwa réw-
na si¢ iloczynowi poprzecznego przekroju
wystepu 19 przez wysoko§é pograzenia we
wglebieniu 20. Ta ilos¢ plynnego paliwa

- wechodzi pod cisnieniem przez kanal srod-

kowy w tloku 12 i nast¢pnie przez kulowy
zawér wsteczny 25 do otworu 26, znajdu-
jacego si¢ ua powierzchmi tloka, stad zas
paliwo przez otwér 27 (o malej sredmicy)
przewiercony w kadlubie 7, przemika do
cylindra 28 tloka powiefrznego 10. Opér
zaworu wstecznego 25 jest wigkszy, niz
cisnienie w przewodzie ssawczym, co za-
bezpiecza przed pewnemi stratami podczas
tego okresu pracy. Na poczatku wtryski-
wania tlok 10 rozpoczyna swéj suw spre-
zania, w koficu za§ wtryskiwania (w polo-
zeniu gérnego martwego punktu tloka 12)
ttok 10 zamyka otwér 27 tak, ze podczas
suwu ssacego tloka 12 mieszanka z cylin-
dra powietrznego 28 nie moze si¢ juz co-
faé. Cylinder 28 pobiera swéj zapas po-
wietrza z zewmatrz w poloZeniu dolnego
martwego punktu tloka, przez otwory 29,
zaopatrzone w siatke. W razie zastosowa-
nia innego gazu, anizeli powietrze, otwory
29 zamiast wychodzi¢ nazewnatrz, winny
posiadaé polaczenia z odpowiednim zbior-

nikiem, np. z przewodem wydechowym sil-
nika. Powietrze miesza si¢ z paliwem,
wchodzgcem w stanie rozpylonym przez o-
twor 27, i spreza si¢ razem z tem paliwem
podczas podnoszenia si¢ tloka 10.
Komora cylindra 28 posiada polacze-
nie z niewielkiem wglebieniem 31 na po-
wierzchni ttoka zapomoca kanalu 30, wy-
wierconego w tloku 10. Wpoblizu gérnego
punktu martwego tloka 10, wglebienie 31
taczy sie z otworem 32, ktory doprowadza
zawartosé cylindra 28 (powietrze z pali-
wem} do cylindra 33 (mieszankowego).
Przy tem polozeniu tloka 10 tlok 14 znaj-
duje si¢ w swym dolnym martwym punkcie
i nie zakrywa otwora 32, W momencie,
kiedy tlok 10 osiaga gérny punkt martwy,
gorna krawedz tloka 14 zamyka kamal 32,
wshkutek czego powracajdacy tlok 10 nie
moze zpowrotem zasysaé mieszanki,
Mieszanka, ktéra przemikajac przez
drobne otwory dalej si¢ miesza i rozdziela,
spreza si¢ nastepnie w komiorze cylindra
33 i przez kanal srodkowy 34 tloka 14
przenika do wglebienia 35 na powierzchni
tloka, skad przy odpowiedniem polozeniu
tloka 14 moze przejéé przez kanat 36 (fig.
1) do wglebienia 37 w tloku 12, a nastepnie
przez kanal 38 do przestrzeni zbiorczej.
Gdy tlok 14 osiaga swéj gérny pumkt
martwy, tlok 12 zamyka podczas swego ru-
chu wgére otwér 36, dzieki czemu podczas
ruchu powrotnego tloka mieszanka nie mo-
ze przeniknaé zpowrotem do komory cy-
lindra 33. -
Wytwarzanie wiec mieszanki polega
na tem, 2e z poczatku paliwo pod pewnem
ci$nieniem wtryskuje si¢ do zbiornika po-
wietrza o ciénieniu normalnem, nast¢pnie
za$ paliwo i powietrze sprezaja sie¢ wspol-
nie i przeplywaja przez waskie kanaly, o-
siagajac stopniowo coraz wyiszy stopien
sprezemia i zmieszania,
Regulowanie ilosci wiryskiwanej mie-
szanki do cylindra silnika uskutecznia sie
zapomocq obrotowego suwaka 39, kiéry
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jednoczesnie sluzy jako rozdzielacz. Na-
ped suwaka 39 uskutecznia si¢ zapomoca
glownego walu 6 i dwéch két srubowych
40 i 41. Kolo 41 uruchomia wal 42, pota-
czony zapomoca wycigcia 43 z uchwytem
suwaka rozdzielczego 39. Uchwyt jest te-
go rodzaju, ze suwak moze si¢ przesuwad
w kierunku swej osi, niezaleinie od walu
42. Osiowe przesuwanie uskutecznia sig
zapomoca, kélka zebatego 44, zazebiajace-
go si¢ z tuleja 45, zaopatrzona w rowki o
ksztalcie z¢béw. Tuleja 45 moze sig obra-
caé miedzy wystepem suwaka rozdzielcze-
go 39 a gléwka s$ruby, wsrubowana w tea
suwak., Suwak 39 obraca sie w tulei 47
mocno osadzonej w kadtubie pompy 1. Su-
wak ten jest wewnatrz wytoczony i posia-
da dwie komory, oddzielone od siebie prze-
groda 48, z ktérych jedna 49 jest prze-
znaczona na mieszanke wysokiego cisnie-
nia, druga za$§ 50 — na mieszanke ciénie-
nia $redniego. Sprezona mieszanka prze-
chodzi przez kanal 38 do kanalu pierscie-
niowego 51 (na zewnetrznej stronie tulei
47), ktéry jest polaczony otworkami 52 z
pierscieniowym kanatem 53 na wewnetrz-
nej powierzchni tulei 47, i przechodzi przez
otwory 54 suwaka rozdzielczego 39 do ko-
mory wysokiego cisnienia 49. Jeden
wzglednie kilka przewodéw do paliwa
91, odpowiednio do liczby cylindréw (na
fig. 7 przedstawiono zasilanie trzech cy-
lindréw) ma polaczenie z otworami 55, u-
tworzonemi w $ciankach tulei 47. Polacze-
nie z komora wysokiego cisnienia 49 odby-
wa sie podczas kazdego obrotu suwaka
zapomocy trapezowego otworu 56, urza-
dzonego w s$ciance suwaka rozdzielczego
39. Zapomoca osiowego przestawiania su-
waka mozna otrzymaé dluzsze lub krét-
sze polaczenie otworu 56 z otworami prze-
wodoéw 55, wskutek czego do cylindréow
silnika moga byé¢ doprowadzane rézne ilo-
$ci paliwa bez zmian ci$nienia w komorze
49. Przewody 55, 91 sa w potaczeniu z po-
dluznemi rowkami 57 na obwodzie tulei

47. Promieniowe otwory 58 (fig. 8) lacza
te rowki 57 z wewnetrzna komora tulei 47
zapomoca kanalu 59 w $ciance suwaka
rozdzielczego 39, wskutek czego podczas
kazdego obrotu nastepuje okresowe pola-
czenie z komora 50. Otwory 59 i 56 znaj-
duja sie w takiem wzajemnem polozeniu,
ze podczas zamykania polaczenia przewo-
du 55, 91 z komora wysokiego cisnienia 49
zapomoca kierowniczej krawedzi 60, od-
powiadajaca jej krawedZ 61 wydrazenia 92
daje bezposrednie polaczenie z komora 50,
wskutek czego nastepuje nagle obnizenie
ci$nienia w przewodzie paliwowym do po-
ziomu ci$nienia komory 50. Otwory 54, 56
i wydrazenie 92 sa takiej wielkosci i tak
wzgledem siebie rozmieszczone, ze, przyj-
mujac pod uwage réznice cisnienia, suwak
rozdzielczy zostaje odciazony zaréwno od
bocznego cisnienia hydraulicznego, jak i
od dzialania momentu wywracajacego
(fig. 5). Zapomoca otworu 62 i pierscienio-
wego zlobka 63 w suwaku rozdzielczym
39 oraz otworu 64 pierscieniowej komory
65 w tulei 47 i otworu 66 w kadlubie 1 ko-
mora 50 jest przez czas dluzszy polacze-
na z komora 67, celem lepszego wyréwny-
wania ci$nienia. Poniewaz podczas kazdego
obniZenia ci$nienia w przewodzie paliwa
do komory 50 wzglednie 67 doprowadzo-
na zostaje pewna ilo$§é mieszanki, jest rze-
cza miezbedna te mieszanke, znajdujaca
si¢ pod niskiem ci$nieniem, znowu spre-
zyé. Do tego celu stluzy kanal 68, aczacy
komore 67 z cylindrem 33. Kanatl ten znaj-
duje si¢ na tej samej wysokosci co kanatl
32, wskutek czego jednoczesnie z doply-
wem mieszanki z cylindra 28 przez otwér
32 wplywa takze mieszanka z komory 67

do cylindra 33, poniewaz cisnienie w ko-

morze 67 bedzie réwne lub nieco wyzsze
od ciénienia mieszanki w cylindrze pompy
powietrznej 28 po sprezenmiu mieszanki w
tej pompie. Wymiary cylindra 33 sa do-
statecznie wielkie, azeby ten cylinder mégt
zmiescié wystarczajace ilosci mieszanki z
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komory 67. Wzajemny stosunek cisnienia
miedzy komora wysokiego cisnienia 49 i
$redniego cisnienia 50 reguluje si¢ zapo-
mocy tloka réznicowego 69 (fig. 4), ktory
porusza isi¢ cze$ciag 70 o mniejszej $redni-
cy w otworze przegrody 48, podczas gdy
czesé tloka o wigkszej Srednicy jest prze-
prowadzona przez otwér w komorze $red-
niego cisnienia 50. W razie bardzo wiel-
kiego cisnienja w komorze tlokowej tlok
69 przesuwa si¢ wdél dopéty, dopéki nie
wywola polaczenia komory wysokiego ci-
$nienia 49 z kanalem 73 komory sredniego
ci$nienia 50, zapomoca kamaléw 71 i 72,
woéwcezas dopiero mieszanka moze przeply-
waé. Trzpien 74, umieszczony w gérmym
koficu piasty $cianki przegradzajacej 48,
ogranicza ruch wgoére tloka, slizgajacego
si¢ w suwaku rozdzielczym. Ruch tloka
‘réznicowego wdé! jest ograniczony dnem
komory 50. Azeby w komorze miedzy tlo-
kiem 69 i przegroda 48 nie wytworzylo sig
przeciwcisnienie, komora ta polaczona jest
z otworem 76 zapomoca kanalu 75 w tulei
47; od tego otworu 76 prowadzi przewéd
5 do zbiornika paliwa, ktéry nie jest uwi-
doczniony na rysunku.

. Dla zabezpieczenia przed mniedopu-
szczalnym wezrostem ci$nienia w komorze
50, w przedluzeniu 78 piasty tloka rézni-
cowego 69 jest osadzony tlok 77, ktéry o-
piera si¢ na trzpieniu 80, przyciskany don
sprezyna 79. W razie zbyt wielkiego ci-
snienia tlok odsuwa si¢ dopéty, dopéki o-
twory 81 w tltoku mie umozliwia przeply-
wu mieszanki do komory 82. Komora 82
zapomoca kanalu 83 jest polaczona z ko-
mora, 90, lezaca miedzy tlokiem 69 a prze-
groda 48, skad przeptywajacy plyn, jak to
- opisano powyzej, odprowadzany jest do
zbiornika paliwa. Odprowadzana mieszan-
ka sluzy do wywotania pewnego cisnienia
w zbiorniku i w ten sposéb przeprowadza
si¢ paliwo do pompy z pewnym madmia-
rem cisnienia. Przestawianie wzgledne su-
waka 39, pod ktérem to okresleniem mnale-

zy rozumieé przestawianie suwaka roz-
dzielczego w stosunku do potozenia tloka
silnika spalinowego, odbywa si¢ zapomoca
przekrecania tulei 85 (fig. 3), wskutek cze-
go kolo srubowe 40 przesuwane jest osio-
wo zapomoca pierscieniowego zgrubienia
84. Dzicki osiowemu przestawianiu naste-
puje obracanie si¢ napedzanego kola sru-
bowego, ktére polaczone jest zapomoca
walu 42 i wyciecia 43 z suwakiem roz-
dzielczym 39. .

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb wytwarzania gazowej mie-
szanki palnej i zasilania silnikéw spalino-
wych zapomoca wprowadzania mieszanki
do sprezonego powietrza potrzebnego do
spalania, znamienny tem, Ze dajaca si¢ re-
gulowaé ilosé paliwa plynnego miesza sie
scisle z mniej niz 2% powietrza niezbedne-
go do jego spalania, mieszanke za$ te spre-
za sie dotad, dopéki nie powstanie emul-
sja, zawierajaca w znacznej cze$ci paliwo
pltynne, ktére wprowadza si¢ do komory
zaptonu, gdzie powietrze zawarte w e-
mulsji rozszerza si¢, wywolujagc w ten spo-
s6b gwaltowne rozrywanie czasteczek pa-
liwa plynnego.

-2, Sposéb wedtug zastrz. 1, przy kté-
rym tadunek doprowadza si¢ z komory
tlocznej, znamienny tem, ze, celem wytwo-
rzenia tadunku, paliwo plynne wtryskuje
si¢ do pewnej ilosci powietrza lub gazu,
otrzymana za$§ mieszanka przeplywa przez
waskie otwory, spreza si¢ jedno lub wie-
lokrotnie az do utworzenia sig¢ emulsji i zo-
staje wttaczana do komory zbiorczej, skad
przeprowadzana jest przez rozrzad regu-
lujacy, do sprezonego powietrza komory
zaplonowe;j.

3. Sposéb wedlug zastrz. 1 i 2, znamien-
ny tem, ze celem zachowania wzglednie
polepszenia emulsji, cze$é jej przeplywa
kazdorazowo droga okrezng do strumienia,
przeznaczonego do zuzycia.



4. Urzadzenie do wykonania sposobu
wedlug zastrz. 1 — 2, znamienne tem, ze
pompa paliwowa (12, 13) wtryskuje pa-
liwo plymne do cylindra (28) pompy po-
wietrznej (10), w ktérej wytworzona mie-
szanka zostaje sprezana i po dalszem spre-
Zeniu w trzeciej pompie (14, 15) zostaje
doprowadzana do zbiornika (49) skad
przeplywa przez rozrzad regulujacy (39)
do cylindréw roboczych.

5. VUrzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, ze tlok pompy paliwowej (12)
zaopatrzony jest w wystep (19) wchodza-
cy do wycigcia (20) nastawmej tulei (21)
i wskutek tego dziala tylko w czasie czg-
éci swego suwu, podlegajacego regulowa-
niu.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, ze tlok powietrzny ('10) wraz
z tlokiem paliwowym (12) steruja prze-
plywem paliwa plynnego do cylindra po-
wietrznego {28).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 6, zna-
mienne tem, ze tlok mieszankowy (14) i
tlok powietrzny (10) steruja przeplywem
sprezonej mieszanki do cylindra mieszan-
kowego (33), natomiast ttok mieszankowy
(14) oraz tlok pompy paliwowej (12) ste-
ruja przeplywem mieszanki do komory
zbiorczej (49).

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, ze obok komory zbiorczej
(49), znajdujacej si¢ pod wysokiem cisnie-
niem, przewidziana jest druga komora
(50), znajdujaca si¢ pod miskiem cisnie-
niem, ktére to obydwie komory sg okre-
sowo laczone zapomoca otwordw (55 1 56),
wzglednie przez otwér (59) z jednym,
wzglednie z kilkoma przewodami paliwo-
wemi (91). ’

9, Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, ze obrotowy suwak rozdziel-
czy (39) zaopatrzony jest w wydrazona
komore (49), ktéra laczy si¢ podczas kaz-
dego obrotu zapomoca pierscieniowego wy-

cigceia (51) i odpowiednich otworéw (52,
53, 54} z pompa mieszenkowsa (33).

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 9, zna-
mienne tem, Ze otwér (56) komory zbior-
czej (49) daje przy zmiennej wysoko-
$ci polozenia suwaka rozdzielczego (39)
wzgledem otworu (55) rézng dlugosé cza-
su polaczenia z przewodem paliwowym
(91).

11. Urzadzenie wedlug zastrz. 8, zna-
mienne tem, Ze otwierajgca krawedz (61)
komory (50) uskutecznia polaczenie tej
komory z przewodem paliwowym (91) w
chwili, w ktérej krawedZ zamykajaca (60)
otworu (56) w komorze zbiorczej (49) za-
myka polaczenie tej komory zbiorczej z
przewodem paliwowym (91).

12. Urzadzenie wedlug zastrz. 8, zna-
mienne tem, Ze rézne otwory (54, 56) ko-
mory zbiorczej (49) oraz otwory (59, 62,
63) komory srednjego ciénienia (50) u-
mieszczone sa w taki sposéb, iz nastgpuje
catkowite hydrostatyczne wyréwnanie ci-
$nienia w suwaku rozdzielczym {39).

13. Urzadzenie wedlug zastrz. 8, zna-
mienne tem, ze pomiedzy komorg zbiorcza
(49) a komora sredniego ciénienia {50) u-
mieszczony jest tlok réznicowy (69).

14. Urzadzenie wedlug zastrz. 13, zna-
mienne tem, ze tlok réznicowy (69) wyko-
nany jest jako zawér wyréwnujacy nad-
miar cisnienia w komorze wysokiego ci-
énienia (49) zapomoca osiowego otworu
(71) i otworu poprzecznego (72), umozli-
wiajac przy odpowiedniem polozeniu tlo-
ka (69) polaczenie komory zbiorczej wy-
sokiego cisnienia (49) z komora sredniego
cisnienia {50).

15. Urzadzenie wedlug zastrz. 8, zna- -
mienne tem, Ze maksymalne wysokosci
ciénienia w komorze zbiorczej (49) i w ko-
morze $redniego ciénienia (50) reguluje
si¢ zapomoca samoczynnego zaworu (77),
oraz ze nadmiar mieszanki z komory (50)
odprowadza si¢ przez otwér (81) w zawo-



rze samoczynnym (77) do zbiornika pali-
wa, wywolujac w nim cisnienie.

16. Urzadzenie wedlug zastrz. 15, zna-
mienne tem, ze zawér samoczynny (77) do
regulowania maksymalnej wysokosci ci-
$nienia umieszczony jest w tloku réznico-
wym (69), zas komora (90), znajdujaca
si¢ pomiedzy tlokiem réznicowym a $cian-

ka przegradzajaca (48), polaczona jest ze
zbiornikiem paliwa.

Friedrich Deckel
Prizisionsmechanik
u. Maschinenbau
Zastepca: I. Myszczyriski,

rzecznik patentowy.
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