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(57) Abstract: The invention relates to a covering for a bogie of a rail vehicle. In order to design such a covering in a simple man-
ner such that it lends the entire rail vehicle a low aerodynamic tractive resistance in the region of the bogie (4), according to the
invention the covering (5) has a peripheral wall (6) for surrounding the bogie (4) and a fastening device for rotationally guiding
the peripheral wall (6) at the upper edge (7) thereof on a superstructure (2) of the rail vehicle (1); the covering (5) is covered at the
lower edge (9, 31) of the peripheral wall (6) by an underbody-like end member (10, 30) that has fastening means for attaching the
same to the bogie (4).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Verkleidung fiir ein Drehgestell eines Schienenfahrzeugs. Um eine solche
Verkleidung in einfacher Weise so auszufiihren, dass mit ihr dem gesamten Schienenfahrzeug im Bereich des Drehgestells (4) ein
niedriger acrodynamischer Fahrwiderstand verlichen wird, weist erfindungsgemil die Verkleidung (5) eine umlautende Wand (6)
zum Umgreifen des Drehgestells (4) und eine Befestigungseinrichtung zur Drehflihrung der umlaufenden Wand (6) an ihrem obe-
ren Rand (7) an einem Wagenkasten (2) des Schienenfahrzeugs (1) auf; die Verkleidung (5) ist am unteren Rand (9, 31) der um-
laufenden Wand (6) mittels eines unterbodenartigen Abschlussteils (10, 30) abgedeckt, das Befestigungsmittel zu seiner Anbrin-
gung am Drehgestell (4) aufweist.
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Beschreibung

Verkleidung flir ein Drehgestell eines Schienenfahrzeugs und

Schienenfahrzeug mit einem verkleideten Drehgestell

Der Fahrwiderstand von Zligen, insbesondere Hochgeschwindig-
keitsziigen, ist ganz wesentlich durch den aerodynamischen
Fahrwiderstand bestimmt. Dieser aerodynamische Fahrwiderstand
ergibt sich zu einem ganz wesentlichen Anteil aus dem Wider-
stand des Unterbodens des Schienenfahrzeugs. Um diesbeziiglich
Verbesserungen zu erreichen, ist es bei dem italienischen
Hochgeschwindigkeitszug ETR 500 bekannt, seitlich am Drehge-

stell des Schienenfahrzeugs Schiirzen anzubringen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den aerodynamischen
Fahrwiderstand eines Schienenfahrzeuges mit einem Drehgestell
im Bereich des Unterbodens des Schienenfahrzeugs noch weiter

zu verringern.

Zur Losung dieser Aufgabe geht die Erfindung von einer Ver-
kleidung fir ein Drehgestell eines Schienenfahrzeugs aus und
schlagt erfindungsgemall vor, dass die Verkleidung eine umlau-
fende Wand zum Umgreifen des Drehgestells und eine Befesti-
gungseinrichtung zur Drehfiihrung der umlaufenden Wand an ih-
rem oberen Rand an einem Wagenkasten des Schienenfahrzeugs
derart aufweist, dass die Drehung der umlaufenden Wand je-
weils der Drehung des Drehgestells entspricht; die Verklei-
dung am unteren Rand der umlaufenden Wand ist mittels eines
unterbodenartigen Abschlussteils abgedeckt ist, das Befesti-

gungsmittel zu seiner Anbringung am Drehgestell aufweist.

Ein wesentlicher Vorteil der erfindungsgemaBen Verkleidung
besteht darin, dass sie als Vollverkleidung nicht nur kon-

struktiv relativ einfach ausgestaltet ist, sondern ganz we-
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sentlich zur Verringerung des Fahrwiderstandes des Schienen-
fahrzeugs beitriagt, was wiederum in vorteilhafter Weise eine
erhebliche Reduzierung der Energiekosten zum Betreiben des
Schienenfahrzeuges ergibt. Dariiber hinaus lassen sich die An-
triebsleistungen des Schienenfahrzeuges reduzieren und damit
wiederum die Herstellungskosten des gesamten Schienenfahrzeu-
ges senken. Erganzend kommt in vorteilhafter Weise hinzu,
dass das Problem des Schotterflugs und auch des Eisfalls mit
einer solchen Verkleidung auch bei sehr hohen Fahrgeschwin-

digkeiten des Schienenfahrzeugs nicht mehr auftritt.

Das unterbodenartige Abschlussteil der erfindungsgemdBen Ver-
kleidung kann in unterschiedlicher Weise an dem Drehgestell
angebracht sein; als vorteilhaft wird es angesehen, wenn das
Abschlussteil abgefedert auf den Achslagern des Drehgestells
aufliegt und mit Durchbriichen fiir einzelne Elemente des Dreh-
gestells versehen ist. Vorteilhaft bei dieser Ausfithrungsform
ist, dass die Anbringung des Abschlussteils auf diese Weise

mit vergleichsweise einfachen Mitteln erfolgen kann.

Bei einer anderen vorteilhaften Ausfihrungsform der erfin-
dungsgemalen Verkleidung ist das unterbodenartige Abschluss-
teil mit dem Rahmen des Drehgestells verbunden. Die Form des
unterbodenartigen Abschlussteils kann so ausgestaltet werden,
dass nur der untere Teil der Rader des Drehgestells aus der
Verkleidung hervorschauen, wodurch sich eine besonders starke
Verringerung des Fahrwiderstandes erreichen lasst. Alternativ
kann die Form des unterbodenartigen Abschlussteils so ausge-
bildet sein, dass es im Bereich der Rader und Bremsscheiben
oberhalb dieser verlauft und sich diese aulerhalb der Ver-

kleidung befinden.

Untersuchungen haben ergeben, dass es im Rahmen der Erfindung

nicht nachteilig ist, wenn relativ kleine Licken zwischen der
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umlaufenden Wand des Drehgestells und dem Abschlussteil vor-

handen sind.

Besonders vorteilhaft ist es jedoch, wenn zwischen dem unte-
ren Rand der umlaufenden Wand und dem Abschlussteil Dich-
tungselemente vorgesehen sind. In diesem Falle ergibt sich
eine besonders stromungsglinstige Ausfihrung der erfindungsge-
maBen Verkleidung. Die Dichtungselemente sind dabei vorteil-

haft als Balge, insbesondere einwellige Balge ausgebildet.

Besonders stromungsglinstig ist die erfindungsgemiale Verklei-
dung dann ausgestaltet, wenn sie in Bezug auf die Langsrich-
tung des Drehgestells beiderseits mit einer nach auBen ge-
wOlbten Stirnwand versehen ist und der Bereich zwischen

Stirnwand und umlaufender Wand nach unten abgedichtet ist.

Die Erfindung bezieht sich ferner auf ein Schienenfahrzeug
mit einem Wagenkasten und mindestens einem Drehgestell an dem
Wagenkasten sowie mit einer Verkleidung der erfindungsgeméaflen
Art und sieht erfindungsgemal vor, dass jeder Stirnwand be-
nachbart ein Schutzkdrper am Wagenkasten vorgesehen ist. Die-
ser Schutzkorper ist vorteilhafter Weise als Schutzwand aus-
gebildet und verhindert, dass die Verkleidung bei der Fahrt
beschadigt wird.

Zur weiteren Erlauterung der Erfindung ist in

Figur 1 schematisch ein Schienenfahrzeug mit einem
Ausfihrungsbeispiel der erfindungsgemalien
Verkleidung in einer Draufsicht, in

Figur 2 eine Seitenansicht desselben Ausfiithrungsbeispiels,
in

Figur 3 ein Schnitt entlang der Linie I-I der Figur 1, in

Figur 4 eine Einzelheit A aus der Figur 2 vergrébBert, in
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Figur 5 eine Draufsicht auf ein weiteres
Ausfiihrungsbeispiel einer Verkleidung fir ein
Drehgestell eines Schienenfahrzeuges in
schematischer Darstellung, in

Figur 6 eine Seitenansicht des Ausfiithrungsbeispiels nach
Figur 5, in

Figur 7 ein Schnitt entlang der Linie V-V der Figur 5 und
in

Figur 8 eine vergroBerte Einzelheit B aus der Figur 6

dargestellt.

Die Figur 1 zeigt in schematischer Darstellung ein Schienen-
fahrzeug 1, das einen ebenfalls nur schematisch dargestellten
Wagenkasten 2 aufweist. An dem Wagenkasten 2 ist um eine ver-
tikale Achse 3 drehbar ein ebenfalls nur schematisch darge-

stelltes Drehgestell 4 angebracht.

Das Drehgestell 4 ist mit einer Verkleidung 5 verkleidet, die
eine umlaufende Wand 6 aufweist. Die umlaufende Wand 6 um-
fasst unter Bildung eines Rechtecks in der Ausfithrungsform
nach Figur 1 seitlich vollig das Drehgestell 4, umgreift die-
ses also vollstandig nach allen Seiten. Die umlaufende Wand 6
kann an ihrem oberen Rand 7 bis auf Durchlasse zur drehbaren
Halterung des Drehgestells mit einem Blech 8 abgeschlossen
werden und mittels dieses Bleches 8 an dem Wagenkasten 2
drehbar gefihrt sein. Auch andere drehbare Fihrungen der um-
laufenden Wand 6 an dem Wagenkasten 2 sind moéglich, wobei ei-
ne Befestigungseinrichtung fir die umlaufende Wand 6 der bes-
seren Ubersichtlichkeit halber in den Figuren 1 bis 4 nicht
gezeigt ist. Die Drehung der umlaufenden Wand 6 erfolgt mit

der Drehung des Drehgestells 4.
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Wie insbesondere die Figur 2 erkennen lasst, in der Teile,
die mit denen nach Figur 1 iUbereinstimmen, mit gleichen BRe-
zugszeichen versehen sind, ist die Verkleidung 5 unten bzw.
am unteren Rand 9 der umlaufenden Wand 6 mittels eines Ab-
schlussteils 10 abgedeckt. Dieses Abschlussteil 10 ist - wie
insbesondere die Figur 3 zeigt - mittels nicht gezeigter Fe-
derung am Achslager 11 gehalten. Dies bringt es mit sich,
dass nicht nur Rader 12 und 13 sowie 14 und 15 aus dem Ab-
schlussteil 10 nach unten hervorstehen, sondern auch Brems-

scheiben, Getriebeelemente usw.

Wie die Figur 2 ferner zeigt und damit in Verbindung auch die
Figur 4 ist das Abschlussteil 10 an seinen in Langsrichtung
des Drehgestells 4 liegenden Enden nach oben abgebogen und
weist somit abgewinkelte Enden 16 und 17 auf, die dort paral-
lel zur umlaufenden Wand 6 verlaufen. Zur Abdichtung ist -
wie Figur 4 zeigt - zwischen der umlaufenden Wand 6 und dem
abgewinkelten Ende 16 ein Dichtungselement in Form eines ein-

oder mehrwelligen Balges 18 vorgesehen.

Wie insbesondere Figur 1 erkennen lasst, ist die Verkleidung
5 in Langsrichtung des Drehgestells 4 beiderseits mit einer
nach auBen gewdlbten Stirnwand 19 und 20 versehen; ein Be-
reich 21 bzw. 22 zwischen der Stirnwand 19 bzw. 20 und der
umlaufenden Wand 6 ist nach unten hin abgedichtet. Parallel
zu den nach aulen gewdlbten Stirnwanden 19 und 20 ist am Wa-

genkasten 2 ein Schutzkorper 23 bzw. 24 vorgesehen.

Das in den Figuren 5 bis 8 dargestellte weitere Ausfithrungs-
beispiel der erfindungsgemdlen Verkleidung fiir ein Drehge-
stell eines Schienenfahrzeugs stimmt in weiten Teilen mit dem
in den Figuren 1 bis 4 dargestellten Ausfihrungsbeispiel
ilberein, so dass in den Figuren 5 bis 8 mit dem Ausfiihrungs-

beispiel nach den Figuren 1 bis 4 ilbereinstimmende Elemente
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mit denselben Bezugszeichen versehen sind. Im Unterschied zum
Ausfihrungsbeispiel nach den Figuren 1 bis 4 ist bei dem Aus-
fiihrungsbeispiel nach den Figuren 5 bis 8 ein unterbodenarti-
ges Abschlussteil 30 zum VerschlieBen der umlaufenden Wand 6
an dem Drehgestell-Rahmen 4 befestigt. Durch die Halterung
des Abschlussteils 30 im oberen Bereich des Drehgestells 4
kann das Abschlussteil 30 hdher als bei dem Ausfihrungsbei-
spiel nach den Figuren 1 bis 4 angeordnet sein, so dass dann
nur noch die Rader 12 bis 15 unten etwas aus der gesamten
Verkleidung 5 hervorstehen, wodurch der aerodynamische Fahr-

widerstand im Bereich des Drehgestells besonders niedrig ist.

In beiden Ausfiihrungen mit Anbindung am Achslager oder am
Drehgestell-Rahmen kann das unterbodenartige Abschlussteil

die Rader als kotfliigelartiger Bereich 32 und 33 tberwdlben.
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Patentanspriiche

1. Verkleidung fir ein Drehgestell (4) eines Schienenfahr-
zeugs (1),

dadurch gekennzeichnet, dass

die Verkleidung (5) eine umlaufende Wand (6) zum Umgreifen
des Drehgestells (4) und eine Befestigungseinrichtung zur
Drehfiithrung der umlaufenden Wand (6) an ihrem oberen Rand (7)
an einem Wagenkasten (2) des Schienenfahrzeugs (1) derart
aufweist, dass die Drehung der umlaufenden Wand (6) Jjeweils
der Drehung des Drehgestells (4) entspricht, und

die Verkleidung (5) am unteren Rand (9) der umlaufenden Wand
(6) mittels eines Abschlussteils (10) abgedeckt ist, das Be-
festigungsmittel zu seiner Anbringung am Drehgestell (4) auf-

welst.

2. Verkleidung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Abschlussteil (10) abgefedert auf den Achslagern (11) des
Drehgestells (4) aufliegt und mit Durchbriichen fiir einzelne

Elemente des Drehgestells (4) versehen ist.

3. Verkleidung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Abschlussteil (10) mit dem Rahmen des Drehgestells (4)

verbunden ist.

4. Verkleidung nach Anspruch 2 und 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Abschlussteil (10) die Rader und Bremsscheiben mit kot-

fliigelartigen Bereichen (32) und (33) Uberwdlbt.

5. Verkleidung nach einem der vorangehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass
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zwischen dem unteren Rand (9) der umlaufenden Wand (6) und
dem Abschlussteil (10) Dichtungselemente (18) vorgesehen

sind.

6. Verkleidung nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Dichtungselemente ein- oder mehrwellige Balge (18) sind.

7. Verkleidung nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Verkleidung (5) in Bezug auf die Langsrichtung des Dreh-
gestells beiderseits mit einer nach auRen gewdlbten Stirnwand
(19, 20) versehen ist und der Bereich zwischen Stirnwand (19,

20) und umlaufender Wand (6) nach unten abgedichtet ist.

8. Schienenfahrzeug mit einem Wagenkasten (2) und mindestens
einem Drehgestell (4) an dem Wagenkasten (2) sowie mit einer
Verkleidung (5) nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

jeder Stirnwand (19, 20) benachbart ein Schutzkdrper (23, 24)

am Wagenkasten (2) vorgesehen ist.

9. Schienenfahrzeug nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, dass

der Schutzkdrper als Schutzwand (23, 24) ausgebildet ist.
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