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Wynalazek odnosi si¢ do przyrzadu, ustalaja-

cego maksymalng szybko§é pojazdu mechanicz-
nego. Zasada wynalazku polega na przenoszeniu
ruchéw nastawczych na narzgd regulujacy do-
plyw paliwa (np. na przepustnice gaznika lub
diwignie pompy wtryskowej) od czujnika szyb-
kosci, dzialajacego w bezposredniej zaleznosci od
szybkos$ci pojazdu.
- Urzadzenie takie moze sluzyé¢ do tego, aby np.
urzedowo ustalona szybko$¢ pojazdu mie mogla
byé przekroczona. Zgdanie ograniczenia maksy-
malnej szybko$ci pojazdu moze wynikaé z roz-
maitych przeslanek i mogg to byé zaréwno
wzgledy natury gospodarczej (np. dazenie do mi-
nimalnego zuzycia paliwa, oleju, opon), jak
i wzglagd na statystyke nieszcze§liwych wypad-
kéw na drogach.

Stosowane dotychczas urzadzenia do ustalania
szybko$ci maksymalnej posiadaly wady, powo-
dujgce niespokojny bieg pojazdu, tj. szybkosé
pojazdu byla na przemian zwiekszana i zmniej-
szana. :

Wynalazek umozliwia ustalenie niezmiennej
szybko$ci maksymalnej pojazdu mechanicznego.
Dla rozwigzania tego problemu zostaly wynale-
zione dwa urzadzenia, ktére wspoéldzialajagc ze
soba, nie powodujg wystepowania wahan pred-
kos$ci ruchu pojazdu.

Pierwsze z tych urzadzen polega na zastoso-
waniu czujnika szybkosci (np. opartego na zasa-
dzie regulatora od$rodkowego), zaopatrzonego
w specjalne sterujgce urzgdzenie przestawne
do utrzymania raz ustalonej szybko$ci jazdy. Za-
sada dzialania urzadzenia sterujgcego polega na
odpowiednim przekazywaniu impulséw nastaw-
czych na przepustnice gaznika lub dZwignie pom-
py witryskowej, przy czym podczas przebiegéw
kierujacych nie mogg wystepowaé wieksze zmia-
ny w doplywie paliwa, albowiem doplyw jest
ustalony przez matle, jeden po drugim nastepujgce
impulsy nastawcze.

Drugie urzadzenie przyrzadu do regulacji szyb-
ko$ci polega na zastosowaniu przemiennego stoz-
kowego napedu, sluzgcego do uruchamiania



dzwigni -powrotnej, uniemozliwiajacej wystapie-
nie nadmiernych impulséw regulacyjnych. Za-
pewnia ono spokojny ruch pojazdu przy naj-
mniejszym mozliwym zuzyciu paliwa. Przyrzad
do regulacji szybko$ci maksymalnej jest napeg-
dzany mechanicznie.od silnika pojazdu albo-od
walu wyjsSciowego poza skrzynka biegéw i dziala
za posrednictwem elektromagneséw, uruchamia-
nych przez samoczynne zwieranie réznych obwo-
déw pradu, pobieranego z akumulatora pojazdu
mechanicznego.

Na rysunku przedstawiono wynalazek w kilku
przykladowych wykonaniach, przy czym fig. 1
przedstawia ‘schematycznie polaczenia przyrzadu
wedlug wynalazku z narzagdami regulacji napedu
pojazdu mechanicznego, fig. 2 — przekréj wzdluz-
ny przyrzadu, fig. 3 — inny widok konstrukcji
przedstawionej na fig. 2, fig. 4 — fragment kon-
strukcji przyrzadu (rzut goérny), fig. 5. — rzut
boezny fragmentu wedlug fig. 4, fig. 6 — sche-
mat polaczen elektrycznych przyrzadu bez ogra-
niczania maksymalnych obrotéw silnika, fig. 7 —
plan polaczen elektrycznych przyrzadu, z ogra-
niczeniem maksymalnych . obrotéw  silnika,
fig. 8 — plan polgczen elektrycznych, z elek-
trycznym rozluznianiem sprzegla napedu prze-
miennego.

Na fig. 1 przedstawiono schematycznie przyrzad
6 do regulacji szybko$ci maksymalnej w zastoso-
waniu do pompy wiryskowej samochodu zaopa-
trzonego w silnik Diesla.

Naped przyrzadu dokonywany jest za posred-
nictwem odprowadzenia 2 napedu od skrzynki
biegéw 1 pojazdu. Za pomocg napedu wyréw-
nawczego 3, wyposazonego w przekladnie zgbata
doprowadzono do tego, ze walek napedowy 4
urzadzenia 6 tak jest polaczony z odprowadze-
niem 2 napedu, Ze jednemu jego obrotowi odpo-
wiada jeden metr drogi przejechanej przez pojazd.
Walek 5 sluzy do napedu licznika kilometréow.
Nastawianie szybko$ci osigga sie przez gietki
-walek 7, polaczony z przyrzadem, a uruchamiany
przez gatke wskaznika 8. Przez przekrecanie
wskaznika 8, sprzezonego ze skalg szybkosci 9,
mozna nastawiaé¢ gérng granice wymaganej szyb-
ko$ci pojazdu. Do wolnego konca walka 57, wy-
stajagcego z obudowy urzadzenia 6, umocowana
jest dZzwignia nastawcza 10, ktéra za posrednic-
twem wodzika 12 i zakoficzenia 18 ze szczeling
1} oddzialywuje na dzwignie 15 pompy wtrysko-
wej, regulujacg doplyw paliwa. Dlugo$é szcze-
liny 14 odpowiada suwowi przepustnicy. Do
zsynchronizowania ruchu regulujacego urzgdzenia
6 z ruchem diwigni 15 stuzy prowadzenie szcze-
linowe 11 w dZzwigni nastawczej 10. Dzwignia 15

pompy wiryskowej moze byé takze poruszana
przez pedal nozny 16 za posrednictwem drazka
laczacego 17 i sprezynujgcego lacznika 18. Po
ustaleniu za pomocg wlacznika 19 pozycji prze-
laczntkéw 20, 21 mozna zmieniaé szybko$¢ po-
jazdu przez dzialanie na pedal nozny tylko
w granicach zakre$lonych gérng szybkoscia. Po
przekroczeniu wymaganej szybko$ci urzadzenie 6
tak wplywa na doplyw paliwa, Ze utrzymuje go
na poziomie stosowanym do oporéw ruchu po-
jazdu.

Naped urzadzeh wewnetrznych urzadzenia 6
wedlug fig. 2 jest doprowadzany walkiem 4,
obracanym przez gietki walek 4, polaczony z od- -
prowadzeniem 2 napedu. Ruch obrotowy watka 4’
przenoszony jest przez dwa kola zebate 25, 26 na
walek 27, na ktérym umieszczony jest regulator
odsrodkowy 28. Podczas obracania walka 27 re-
gulator odsrodkowy 28 bedzie poruszal si¢ od-
powiednio do liczby obrotéw silnika w kierunku
zgodnym z narysowang strzatkg. Ruch regulatora
odsrodkowego 28 bedzie przenoszony przez drg-
zek 29 na nésuwe 30. Nasuwa 30 daje sie prze-
suwaé i posiada odpowiednie karby, przez kiére
zazebia sie z kolem zebatym. Przenosi ona ruch
nastawny na kolo zebate 31, osadzone na walku
35. Na walku 35 osadzona jest tarcza 36 z mate-
rialu izolacyjnego. Tarcza ta posiada koleczek 33,
ktéry bedzie sie przemieszczal do 33’, skoro tylko
regulator od$rodkowy 28 pod wplywem podwyz-
szenia szybko$ci jazdy zajmie pozycje przedsta-
wiong liniag przerywang. Ruchome wlgczniki 32,
32’, ulozyskowane na tarczy izolacyjnej 36, pod
wplywem sprezyny 34 opierajg sie kazdorazowo
na koteczku 33. i

Na koncach wlgcznikéw 32, 32’ znajduja sie
styki 37, 37’. Styki te, wspéldzialaja przy prze-
stawianiu nasuwy 80 z przeciwstykami 38, 38,
ktére umieszczone sg na zebatym kole 40 (z ma-
terialu izolacyjnego) i tworza ze stykami 37, 37’
czujnik szybkosci.

Obwéd pradu bedzie zawierany przemiennie
od zacisku przelgcznika 20 przez styki 37, 37/,
przeciwstyki 38, 38, nastepnie cewki elektroma-
gnes6w 39, 39’ na mase. Jezeli pojazd mecha-
niczny utrzymuje niezmienng szybko$é, wtedy
przeciwstyki 38 lub tez 38’ przesunigte s3 w po-
lozenie, w ktérym pod wplywem spresyny 34
oparty jest na koleczku 33 wlgcznik 32 lub tez
32’. Takie przemieszczenie dochodzi do skutku
przez pokrecenie tarczy izolacyjnej 36 z kolecz-
kiem 33 za posrednictwem kola zebatego 31 i na-

*suwy 30, przesuwanej przez regulator odsrod-

kowy 28. Jednoczeénie przeciw styki $8, 38 po-
zostang miedzy stykami 87, 87 wlacznikéw
22, 32



Nastawianie -prreciwstykow ‘38, 38’ dokonuje
sie przez kolo zgbate 42, ktére moze byé obracane
2a posrednictwem gietkiego walka 7, (fig. 1) przez
pokrecanie galki wskaznika 8, przy skali szyb-
kosci 9. Kolo zebate 42 zazebia sie z czescig tar-
ezy 43, ktéra posiada na swym przedluzeniu 43’

kola 44 i 45 (fig. 4). Ruch kola zebatego 40 do- .

e¢hodzi do skutku dzieki zazebianiu sie napgdo-
wego kola zebatego 46 z kolem zebatym 47, przy
czym napedowe kolo zebate 46 jest nieruchome.
Kolo zebate 47 bedzie unieruchomione przez na-
pedowe kolo zebate 46, a jednoczes$nie przy po-
kreceniu tarczy 43 kolo zebate 44 przetoczy sie
po kole zebatym 47, a przez to zazebione z nim
kolo zebate 45 spowoduje dalsze pokrecenie kola
zebatego 40. Ruch kola zebatego 40 nastepuje
tak, ze nastawienie przeciwstykéw 38, 38’ odpo-
wiada nastawieniu na skali szybkosci 9.

Naped dzwigni mastawczej 10 (fig. 1 i 2) przy-
rzagdu 6 moze odbywaé si¢ réwniez od wspélnego
walka napedowego 4 przez walek 4’ i kola zebate
25, 48 na kolo stozkowe 49. Kolo stozkowe 49
przenosi dalej ruch na kola stozkowe 50, 51,
ktére poruszajg sie w przeciwnych sobie kierun-
kach (stosownie do strzalek na fig. 2).

Kola stozkowe 50 i 51 stanowig naped do prze-
stawiania wodzika 12. Na walku 52 jest ulozysko-
wana. dwuramienna dzZwignia 53, 53’, ktérej jeden
koniec 53 lezy migdzy elektromagnesami 39, 39’.
Polozenie Srodkowe dzwigni 53, 53’ ustalone jest
przez dwie sprezyny Srubowe 61, 62. Inny elek-
tromagnes 63, do uzwojenia ktéregb dochodzi
prad z zacisku 64, sluzy do tego, aby przy umysl-
nym przerwaniu doplywu pradu, a takze przy
nieprawidlowym polaczeniu przyrzadu, odcigzy¢
sprezyne 62 przez zwolnienie kotwiczki 65 elek-
tromagnesu 63. Wtedy sprezyna 61 pociagnie ra-
mie 53f, a przez to polgczy sprzeglo 54 z kolem
stozkowym 51. Dalszym nastepstwem tego ruchu
bedzie zmniejszenie obrotéw silnika.

Sprzeglo 54 jest polgczone z walkiem 55, na.

ktérym sa ulozyskowane kola stozkowe 50 i 51
za pomoca koltka zabierajacego. Walek 55 posiada
na czeSci dlugosci $limak. W ten sposéb ruch
obrotowy ko6l 50 i 51 moze byé przeniesiony za
posrednictwem nasuwy sprzegla 54 na $limak,
a stad przez zebatke 56 na walek 57 i dalej na
dzwignie nastawczg 10 (fig. 1).

Przy zmianach szybkoéci pojazdu nastawia sie
odpowiednio regulator odérodkowy 28. Réwno-
cze$nie z nim przestawiaja sie W Wyzej opisany
spos6b wlaczniki 32, 32/, ktére wspéldzialaja
z przeciwstykami 38, 38’. '

Jezeli przy zmniejszaniu szybkosci pojaidu styk
37 wlacznika 32 zetknie sie¢ z przeciwstykiem 38,

to - zostanie ‘zamknigty obwéd prady, plynaeego
z zacisku przelgcznika 20 przez 32, 37, 38 na-eew-
ke elektromagnesu 39. Przy zwarciu pradu po-
budzi sie elektromagnes 39, rami¢ 53 diwigni
obréci sie dokola walka 52 w taki sposéb, ze
sprzeglo 54 zazebi- si¢ z kolem stozkowym 50.

.Dalszym--nastepstwem—tego —bedzie --poruszenie

przekladni $limakowej i otwarcie przepustnicy
(zwiekszenie obrotéw -silnika).

Przy przy$pieszeniu szybkofci pojazdu, r6wn0o
cze$nie z osiggnieciem szybko$ci maksymalnej,
styki 37/, 38’ zetkng sie, plynacy prad pobudzi
elektromagnes 39’. Ramie 53 dZwigni poruszy si¢
w kierunku przeciwnym do poprzednio omawia-
nego i spowoduje sprzegniecie si¢ kola stozko-
wego 51 z nasuwg sprzegla 54. Poniewaz kolo
stozkowe 51 kreci sie w kierunku przeciwnym niz
kolo 50, wiec §limak i zebatka przeniosg ruch
obrotowy ma déwignie nastawcza 10 w taki spo-
s6b, ze przepustnica zostanie przymknieta.

Dzwignia 53, 53’ razem ze sprzeglem 54 oraz
kolami stozkowymi 49, 50, 51 (jako naped prze-
stawny) stanowig urzadzenie przestawne, ktére

. uniemozliwia pojazdowi mechanicznemu przy$pie-

szenie, wzglednie zmniejszenie ustalonej szyb-
kosci jazdy.

Fig. 6 przedstawia schemat polgczen elektrycz-
nych urzadzenia wedlug wynalazku. Dla ograni-
czenia ruchu dzwigni nastawczej 10 w poloze-
niach, Kktére odpowiadaja  maksymalnemu
obcigzeniu lub biegowi luzem silnika, zastoso-
wano wodzik 58 z prowadzeniem w szczelinie 58,
zamocowany na zebatce 56 w punkcie 59. Szcze-
lina 58’ obejmuje kolek ustalajacy 60, umieszczo-
ny na dzwigni 53, 53’ w taki sposéb, ze wodzik.58
opiera si¢ na nim w odpowiednich korficowych
pozycjach regulacyjnych. Przez to sprzegniecia
54, 50 lub 54, 51 w kazdej koficowej pozycji ze-

batki 56 bedg rozluzniane, a tym samym unie- -

mozliwione bedzie zniszczenie urzadzenia regula-
cyjnego.

Aby osiggngé mozliwie szybkie uspokajanie sig
ruchéw nastawczych dzwigni 10, zastosowano
specjalny cofacz, ktéry poruszany bedzie - przez
zgbatke 56, uruchamiajacq diwigni¢ 10. Sposéb
dzialania cofacza jest nastepujacy. Do zebatki 56
(fig. 2) przymocowana jest dZwignia krzywikowa
56’, w szczelinie tej dZwigni zamocowany jest
koniec 67 przesuwnego wodzika 66. Ruch dZzwigni
krzywikowej 56’ bedzie przenoszony na kolo ze-
bate 46 za po$rednictwem wodzika 66 i dZwigni
68. Dalsze przeniesienie ruchu osiggniete bedzie
za poSrednictwem kol zgbatych 47, 44, 45, na kolo
zgbate 40, posiadajgce przeciwstyki 38,  38’. Ruch
kola zebatego 40 jest mozliwy, poniewaz podczas
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? mulatora pojazdu przez zacisk 64 styku 76, 77

ruchu obrotowego kola 46, kolo 42 pozostaje
w spoczynku, jak réwniez polozenie wzajemne
kol zgbatych 44, 45 nie ulega zmianie. Cofanie
przeciwstyku 38 lub 38’ ma takie nastepstwo, ze
po krétkim odcinku jazdy styk bedzie otwarty,
po czym regulator odSrodkowy przesunie styk,
a naped przestawny nastawi zebatke 56. W ten
spos6b zostanie osiggniete skrécenie ruchéw na-
stawnych urzadzenia, tzn. ruchy regulujace, ktére
zZmniejszone sg przez wspéldziatanie czujnika
szybko$ci zawierajacego styki i przeciwstyki 37,
38, 37/, 38’ z urzadzeniem przestawnym 49— 55
beda szybciej uspokajane.

Za -pemoca--dZwigni- krzywikowej 56’ mozna
dopasowaé cofacz do réznych wlasciwosci silnika.
Moze to byé osiggniete przez przesuwanie wo-
dzika 67 w krzywiku dZwigni 56”, powodujac tym
zmiamg drogi cofania styku.

" Fig. 3 przedstawia odmiane wykonania urza-
dzenia 6 z napedem przestawnym zlozonym
ze stozkowych ko6t zebatych 49, 50, 51, uruchamia-
nym nie przez walek napedowy 4’, obracajacy sie
w zaleznoéc; od szybkosci jazdy, lecz przez walek
69, obracajgcy sie¢ w zaleznosci od obrotéw sil-
nika. Walek 69 bedzie napedzal kolo stozkowe 49
za posSrednictwem przekladni §limakowej 70, 71.
Niezalezne napedzanie koé! stozkowych 49, 50, 51
bedzie mialo taki skutek, ze walek 4, napedza-
jacy regulator odsrodkowy, bedzie odciaZzony.
Przez to zostanie osiggniety spokojny bieg walka

4, szczegllnie gdy przy duzym zuzyciu paliwaﬁ

wystapig uderzenia w sprzegle przekladni.
Przy jeidzie z duzym przelozeniem (na przy-
klad na pierwszym biegu) istnieje niebezpieczen-
stwo przekroczenia dopuszczalnych obrotéw sil-
nika. Aby usunaé¢ te mozliwosé, na waltku 69
umieszczono odsrodkowy regulator zabezpiecza-
jacy 72, ktéry po przekroczeniu dopuszczalnych
obrotéw silnika przesuwa tarczke 73. Przesunie-
cie tarczki 73, obracajacej sie razem z regulato-
rem zabezpieczajagcym 72, powoduje otwarcie
stykow 76, 77. Styki 74, 75 i styki 76, 77, kierujg
prad na odpowiednie obwody pradu, przedsta-
wione na fig. 7. Zwarte styki 74 i 75 odpowiadaja
normalnej jezdzie (obroty silnika w granicach
dopuszczalnych). Po przekroczeniu obrotéw do-
puszczalnych rozwieraja sie styki 74, 75, prad
w obwodzie od zacisku przelgcznika 20 przez
styki 37, 38 i elektromagnes 39 przerywa sie
i dZwignia 53, 53" ustala sie w polozeniu $rod-
kowym, a jednocze$nie przesuwa sprzeglo 54
W pozycje biegu luzem. Przy dalszym powieksze-
niu obrotéw zwieraja sig¢ styki 76, 77. Obwéd
pradu zamyka sie od dodatniego bieguna aku-

<

elektromagnes 39’ do masy. Powoduje to zam-
kniecie doplywu paliwa w opisany sposéb.

Urzadzenie dziala tak dlugo, az obroty silnika
qpadng ponizej granicy dopuszczalnej. -

Na fig. 8 przedstawiono sposéb elektrycznego
ograniczenia przestawienia regulacyjnego dZiwigni
nastawczej 10 przy maksymalnym obcigzeniu
i biegu luzem. Po osiggnieciu konicowej pozycji
zebatki 56 zamocowana do niej diwignia 78
otwiera styk 79 lub tez 80 zaleznie od kierunku
ruchu zebatki. Przez to prad elektromagnesu 39
lub 39’ zostanie okresowo przerwany. DzZwignia
53, 53’ ustawi sprzeglo 54 w pozycji biegu luzem,
a wiec uniemozliwi zniszczenie urzadzenia. re-
gulujacego lub napedu.

Zastrzezenia patentowe

1. Przyrzad do regulacji szybko$ci pojazdéw
mechanicznych z urzadzeniem regulujacym,
poruszanym przez czujnik szybkosci, ktére
przenosi impulsy nastawne na element regu-
lujacy doplyw paliwa, znamienny tym, ze po-
siada zebatke (56) odbierajgcg impulsy na-
stawne z regulatora szybkosci (28), zaopatrzo-
nego w nastawiacz (31— 36, 40), posiadajacy
styki (87, 88) lub (87°, 38’) oraz kierowane
urzadzenie przestawne (49, 55) z elektroma-
gnesami (39, 39’) do sterowania narzgdu re-
gulujgcego doplyw paliwa i urzadzenie do
cofania (66, 68, 46) impulséw nastawnych.

2. Przyrzad wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze urzgdzenie zwrotne (49 — 54) jest wyko-
nane jako naped przestawny.

3. Przyrzad wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny
tym, ze naped przestawny (49 — 54) posiada
diwignie dwuramienng (53, 53’), sterowang
elektromagnesami (39, 39’) zaleznie od polo-
zenia regulatora szyﬂbl;oéci (28).

4. Przyrzad wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny
tym, ze czujnik szybkoS$ci (28) i naped prze-
stawny (49 —54) sa polgczone przekladniag
zgbata z walkiem (4), obracajgcym si¢ w za-
leznosci od szybkosci pojazdu.

5. Przyrzad wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny
tym, Ze naped przestawny (49 —54) jest po-
laczony przekladnig zebatg z walkiem (69),
obracajacym sie zaleznie od obrotéw silnika.

6. Przyrzad wedlug zastrz. 1—5, znamienny

© tym, Ze skok drazkéw regulujacych dzwignie
{56’, 57 —68) jest zmienny. i

7. Przyrzad wedlug zastrz. 1—6, znamienny
tym, ze diwignie (56, 67 —68) poruszane
drazkami regulujgcymi, sg polaczone z wo-
dzikiem (66), ktérego jeden koniec ulozysko-



wany jest przesuwnie w krzywiku dzwigni
(56’) zebatki $limakowej (56), znajdujacej sie
pomiedzy napedem przestawnym (49— 54)
a dzwigniami (10, 12, 13).

. Przyrzad wedlug zastrz. 1—7, znamienny
tym, ze posiada styki (79, 80) w obwodzie
pradu elektromagneséw lub uklad tak skon-
struowany, ze ogranicza ruchy nastawcze na-
pedu przestawnego (49 — 54).

. Przyrzad wedlug zastrz. 1—8, znamienny
tym, ze w obwodzie pragdu urzadzenia regu-
lujacego (6) znajduje sie¢ wlgcznik (19), ktéry
w jednym polozeniu zamyka obwdd pradu
i‘utrzymuje prawidlowe dzialanie urzadzenia,
a W innej pozycji wlgcza boczny obwdéd
pradu, ktéry sprowadza dzwignie (10, 12, 13)
W pozycje, odpowiadajagca maksymalnemu
obcigzeniu, i w tej pozycji je pozostawia.

10.

11.

12.

Przyrzad wedlug zastrz. 1—9, znamienny
tym, ze W przecigzeniowy obwéd pradu wig-
czony jest licznik kilometréw, ktéry celowo,
przez elektromagnetyczne sprzeglo, jest sprze-
gniety ze wspdlnym walkiem napedowym(4)
urzadzenia (6), zaleznym od szybkosci po-
jazdu.

Przyrzad wedlug zastrz. 1—10, znamienny
tym, ze posiada elektromagnes (63), ktérego
kotwiczka (65) w czasie dzialamia elektro-
magnesu napina sprezyne (62).

Przyrzad wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze naped przestawny (49 — 54) jest polaczony
z walkiem (69), obracajacym si¢ w zalezno$ci
od obrotéw silnika pojazdu, ktéry posiada
regulator zabezpieczajacy (72), wyposazony
w styki (74— 77).

Glowny Instytut Mechaniki
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