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Wynalazek dotyczy samoczynnego elektrycz-
nego bloku torowego i ma na celu zwiegkszenie
bezpieczenstwa ruchu za pomocg specjalnego
ukiadu, zglaszajgcego zajetos¢ toru.

‘Wyposazenie kolei w samoczynne urzadzenie
blokowe na prad zmienny jest utrudnione z tego
wzgledu, ze cze$é pradu trakcyjnego wchodzi do
przekaznika torowego, a gdy odcinek izolowany
jest zajety, moze spowodowaé wzbudzenie prze-
kaznika, wskutek czego sygnal przyjmie poloze-
nie jazdy.  Z tego wzgledu urzgdzenia blokowe
moga byé jak dotad stosowane tylko do takich
toréw, ktérych prad trakcyjny posiada w przy-
blizeniu stalg czestotliwoéé i zawiera tylko okre§-

lone harmoniczne, réznigce sie znacznie od cze-

stotliwo$ei pradu blokowego. . RN

W kazdym razie prébowano juz uwzglednié
zaklécajacy wplyw pradu trakeyjnego na prze-

kaznik torowy w ten sposdb, ze przydzielano .

przekaznikowi takg czestotliwo$é, ktoéra dosta-
tecznie rézni sie od harmonicznej czestotliwo$ci
pradu trakcyjnego. Do tego celu jednak jest wy-
magany stosunkowo duzy naktad $rodkéw tech-
nicznych. Poza tym znane jest zastosowanie ob-
wodéw ryglujacych, nastrojonych ma czestotli-
wos¢ pradu trakeyjnego. Jednak wlasnie w przy-
padku przekaznik6w torowych tego rodzaju $rod-
ki sa niekorzystne, gdyz zwtlaszcza przy malych
czestotliwosciach s3 zwigzane z koniecznosci ze
znaczng stratg energii. Poza tym mozna réwniez
i prad przekaznika w szynach wyznaczyé tak du-
zy w stosunku do mozliwych zdarzajgcych sie
pradéw zaklocajacych, zeby ‘te prady byly bez
znaczenia. W tym przypadku jednak duzy prad

- przekaznikowy -w  szynach: powoduje -réwniez

znaczny spadek napiecia. S e s
Wynalazek umozliwia stworzenie uktad6w blo-

kowych przy nieregularnie - uKsztatowanych

pradach trakcyjnych, ktére mogg zawiera¢ row-



niez harmoniczne zblizone do czgstotliwosci pra-
du blﬂkowego a nawet przej$ciowo te harmonicz-
ne moga mieé taks sama czestotliwosé. Osiaga sig
to w ten sposéb, ze ponowne ukazanie si¢ znaku
jazdy jest uzaleznione mie tylko od wzbudzenia
przekaznika torowego.i od polozenia ,,5t6§”, znaj-

dujacego sie przed nim sygnalu, lecz réwniez .

od zajecia i zwolnienia drugiego odcinka toru,
znajdujacego sie za danym odcinkiem. Dzigki
temu sg dopuszczalne przemijajace wzbudzenia
przekaznika torowego na zajetym odcinku izolo-
wanym bez obawy przestawienia sygnatu w po-
tozenie jazdy. '

Wedlug dalszego rozwinjecia wynalazku punk-
towe zglaszanie zwolnienia odcinka blokowego
za sygnalem odbywa sie za pomocg wylgcznika
magnetycznego, wigczonego w szereg z przekaz-
nikiem w zalezno$ci blokowej. Poza tym zwolnie-
nie lgcznika magnetycznego jest nadzorowane
za pomocy specjalnego przekaznika, a zwolnie-
nie przekaznika zaleznosci blokowej jest nadzo-
rowane w obwodzie przekaZnika gaszgcego.

Zaleta urzadzenia wedlug wynalazku w porow-
naniu do znanych dotychczas urzgdzen polega
szczegblnie na tym, ze morzliwe zdarzajgce sie
oddziatywanie pradu trakcyjnego na przekaznik
torowy, znajdujacy sie w odcinku torowym, jest
bez znaczenia. Ta wazna okolicznog¢ przyczynia
sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu. Ponad-
to godnym uwagi jest fakt, iz te zalete osigga
sie za pomoca zwyklych §rodkéw technicznych,
bez uzycia specjalnych generatoréw pradu
zmiennego lub narzadéw ryglujacych albo
energii elektrycznej.

Dziatanie ukladu wedlug wynalazku jest opi-
sane na przyktadzie uk}adu uwidocznionego sche-
matycznie na rysunku. Za kazdym sygnalem
znajduje sie specjalny izolowany odcinek toro-
wy GI lub G3 o dlugosci 200 — 300 m (diugoéé
przZetokowa) a do nich przylega wlasciwy odci-
nek torowy G2. Z jednej pary zyl kabla bloko-
wego, ulozonego wzdiluz toru, jest doprowadzony
do trojpolozeniowego przekaznika silnikowego
A ng sygnale 1 prad, otrzymany z transformatora
nawrotnego Tr na sygnale 2. Na sygnale 2 znaj-
duje sige rowniez pomocniczy tgcznik magnetycz-
ny H polaczony w szereg przekaznikiem A oraz
przydzielany do nijego przekainik nadzorczy
zwalnia 1. ’

Przy najechaniu odcinkg torowego G2 rozma-
gnesuje sie na sygnale 1 przekaznik torowy G2
i przerywa na styku G22 obwod tréjpolozenio-
wego przekaZnika zaleznosci blokowej A na syg-

nale 1 i pomocniczego lgcznika magnetycznego
H na sygnale 2. Lgcznik elektryczny H przerywa
na swym styku H1 obwoéd po raz drugi. W prze-
kazniku A, przy stanie bezpragdowym uzwojenia

-sterujacego, lewy styk pradu roboczego A21 i

prawy styk pradu roboczego A2r w obwodzie po-
mocniczego przekaznika blokowego RH sg przer-
wane, przy czym przekaznik ten odlacza na
sygnale §wiatlo zielone i wigcza $wiatlo czerwo-
ne. Podczas zajetosci odcinka torowego G2 obwaod
przekaznika A jest przerywany na styku G22
przekaznika torowego G2 oraz na styku RI1. Je-
zeli w tym czasie przekaznik torowy zostanie
wzbudzony przez prad trakcyjny i styk G22 zo-
stanie zamkniety, to na skutek przerwy na styku
H1 przekaznik zwalnia sig, a sygnat 1 zachowu-
je potozenie ,;st6j” Dopiero gdy odcinek G3 na
sygnale 2 zostanie przejechany i bedzie znowu
wolny, sygnal 1 przyjmuje potozenie wolnej
jazdy. Przebieg 1gczenia na sygnal wolnej jazdy
i blokowania wstecznego podano ponizej

Przy przejezdzaniu odcinka torowego G3 za
sygnatem 2 zwalnia sie przekaznik G3, a jego
styk G34 zamyka obwodd przekaznika nadzor-
czego U przez styk H2 zwolnionego przekaznika
H. Styk pradu roboczego na styku zmiennym U3
przekaznika U doprowadza przekaznik H przez
opdr R do wzbudzenia, a prad przekaznika A
pozostaje przerwany przez styk pradu ciaglego.
U3 i styk G33 przekaznika G3. Po zwolnieniu
odcinka G3 na sygnat 2 przekaznik torowy G3
wizbudza sie znowu, przy czym wzbudzanie prze-
kaznika U i zwolnienie przekaZnikow A i G4
jest kontrolowane przez sygnat 2. Styk G34
wzbudzonego przekaznika torowego G3 powoduje
zwolnienie przekazZnika nadzorczego U.

Zwolnienie przekainika U jest nadzorowane
w obwodzie przekaznjka A na sygnale 1. Po
ponownym zamknigciu styku G33 sygnal ien
otrzymuje prad z dolnego uzwojenia transfor-
matora nawrotnego Tr przez styk rl przekaznika
§wiatla czerwonego i styk Gn2 pradu ciaglego
przekaznika $§wiatla zielonego sygnatu 2 przycia-
ga z lewe]j strony.

Przyciagniecie styku Gn2 z lewej strony po-
woduje wzbudzenie pomocniczego przekaZnika
blokowego, ktdry ustawia sygnal 1 w poloienie
wolnej jazdy.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad do usuwania zaklécajacego wplywu na
przekkaznik torowy trakeyjnych pradéw
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zmiennych, znamienny tym, ze ustawieniu
sie sygnatu (1) w polozenie znaku jazdy przy
zajetym torze i jednoczesnemu wzbudzeniu
przekaznika torowego (G2) przez prad trak-
cyjny, zapobiega sie za pomocag sagsiedniego
odcinka izolowanego, a ponowne przestawie-
nie sygnalu w polozenie znaku jazdy, uzalez-
nione jest od zajecia i zwolnienia tego od-
cinka.

. Uklad polgczen wediug zastrz. 1, znamienny
tym, ze posiada 1gcznik elektromagnetyczny
(H), wilaczony w szeregu z przekaznikiem
zaleznosci blokowej (A4), ktéry stuzy do dru-

giego zglaszania zwolnienia odcinka bloko-
wego (G2) za sygnalem (2).

. Uklad polaczen wedlug zastrz. 1—2 znamien-

ny tym, ze zwalnianie lgcznika elektromagne-
tycznego (H) jest nadzorowane przez specjalny
przekaznik (U).

. Uktad wedlug zastrz. 1—3 znamienny tym,

ze zwolnienie przekaznika zaleznosci blokowej
(A) jest nadzorowane w obwodzie przekaz-
nika gaszgcego (GI).
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