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KUPPELSTUCK ZUM MITEINANDER VERBINDEN ZWEIER UBEREINANDER GESTAPELTER

(57) Abstract: The invention relates to a coupling member
for interconnecting two containers (33, 34) stacked one
above the other, particularly on board ships, having a first
coupling projection (21) that can be hooked into a corner
fitting (32) of one container (33) and pre-locked there, and a
second coupling projection (22) that can be coupled to a
cormner fitting (35) of the other container (34), and having an
actuating member (39) by means of which the second
coupling projection (22) can be switched between an
automatic position, in which the containers (33, 34) lock and
unlock fully automatically during loading and unloading, and
a second position, in which the containers (33, 34) must be
manually unlocked by an operator during unloading, wherein
the second coupling projection (22) is moved under pre-
tension into the automatic position or the second position
and can be moved to the respective other position by means
of the actuating member (39), counter to the pre-tensioning
force. The invention addresses the problem of developing a
coupling member of the kind specified above such that it can
be used both in fully automatic operation and in semi-
automatic operation. In order to solve said problem, the
coupling member according to the invention is characterised
in that the second position of the second coupling projection
(22) is a semi-automatic position, in which the containers
(33, 34) lock tully automatically during loading, and in that
the second coupling projection (22) can be locked in the
other position by locking the actuating member (39), and can

be moved to the automatic position or semi-automatic position, respectively, counter to a second pre-tensioning force.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Verbffentlicht: —  vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz Frist;  Verdffentlichung ~ wird  wiederholt,  falls
3) Anderungen eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)

Die Erfindung betrifft ein Kuppelstiick zum miteinander Verbinden zweier iibereinander gestapelter Container (33, 34),
insbesondere an Bord von Schiffen, mit einem ersten Kupplungsvorsprung (21), der in einen Eckbeschlag (32) des einen
Containers (33) einhdngbar und dort vorverriegelbar ist, und einem zweiten Kupplungsvorsprung (22), der mit einem Eckbeschlag
(35) des anderen Containers (34) kuppelbar ist, und einem Betitigungsorgan (39), durch welches der zweite Kupplungsvorsprung
(22) zwischen einer Automatikstellung, in welcher die Container (33, 34) beim Be- und Entladen vollautomatisch ver- und
entriegeln, und einer zweiten Stellung, in welcher die Container (33, 34) beim Entladen manuell durch einen Bediener entriegelt
werden miissen, schaltbar ist, wobei der zweite Kupplungsvorsprung (22) in die Automatikstellung oder die zweite Stellung
vorgespannt und durch das Betédtigungsorgan (39) gegen die Vorspannkraft in die jeweils andere Stellung schaltbar ist. Der
Erfindung liegt das Problem zu Grunde, ein Kuppelstiick der eingangs genannten Art derart weiterzubilden, dass es sowohl im
vollautomatischen Betrieb als auch im semiautomatischen Betrieb ecinsetzbar ist. Zur Losung dieses Problems ist das
erfindungsgeméBe Kuppelstiick dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Stellung des zweiten Kupplungsvorsprungs (22) eine
Semiautomatikstellung ist, in welcher die Container (33, 34) beim Beladen vollautomatisch verriegeln, und dass der zweite
Kupplungsvorsprung (22) durch Arretieren des Betdtigungsorgans (39) in der jeweils anderen Stellung arretierbar und gegen eine
zweite Vorspannkratt in Richtung auf die Automatikstellung bzw. Semiautomatikstellung bewegbar ist.
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Beschreibung
KUPPELSTUCK ZUM MITEINANDER VERBINDEN

ZWEIER UBEREINANDER GESTAPELTER CONTAINER

[0001]

[0002]

[0003]

Technisches Gebiet

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kuppelstiick zum miteinander Verbinden
zweier iibereinander gestapelter Container, insbesondere an Bord von Schiffen, mit
einem ersten Kupplungsvorsprung, der in einen Eckbeschlag des einen Container
einhdngbar und dort vorverriegelbar ist, und einem zweiten Kupplungsvorsprung,
der mit einem Eckbeschlag des anderen Containers kuppelbar ist, und einem
Betitigungsorgan, durch welches der zweite Kupplungsvorsprung zwischen einer
Automatikstellung, in welcher die Container beim Be- und Entladen vollautomatisch
ver- und entriegeln, und einer zweiten Stellung, in welcher die Container beim
Entladen manuell durch einen Bediener entriegelt werden miissen, schaltbar ist, wobei
der zweite Kupplungsvorsprung in die Automatikstellung oder die zweite Stellung
vorgespannt und durch das Betitigungsorgan gegen die Vorspannkraft in die jeweils

andere Stellung schaltbar ist.

Stand der Technik
Ein solches Kuppelstiick ist aus der DE 20 2009 013 140 U1 bekannt.

Seit die Anmelderin des vorliegenden Gebrauchsmusters sogenannte vollautomatische
Kuppelstiicke, welche auf der DE 102 38 895 A1 beruhen, in die Praxis eingeflihrt
hat, erfreuen sich solche vollautomatischen Kuppelstiicke zunehmender Beliebtheit
am Markt. Der besondere Vorteil vollautomatischer Kuppelstiicke liegt darin, dass sie
beim Verladen eines Containers beispiclsweise auf einem See gehenden Schiff voll-
automatisch verriegeln aber im Gegensatz zu Semiautomaten beim Entladen des Con-
tainers auch wieder vollautomatische entriegelt. Damit ist auch beim Entladen des
Containers kein manuelles Entriegeln des Kuppelstiicks durch das Staupersonal mehr
erforderlich. Dennoch sind diese vollautomatischen Kuppelstiicke in der Lage, zwei
iibereinander gestapelte Container im Seegang wihrend der Schiffsreise sicher zu ver-
binden.

Dartiber hinaus werden Leerecontainer oft auch im "Tandem" iibereinander ver- und
entladen, was auch als "vertical Tandemlift" (VTL) bezeichnet wird. Dabei werden
zwei iibereinander gestapelte Container, die durch die Kuppelstiicke miteinander

verbunden sind, gleichzeitig durch Abheben des oberen Containers verladen oder
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[0004]

[0005]

[0006]

[0007]

entladen. Dieses ist mit vollautomatischen Kuppelstiicken selbstverstiandlich nicht
moglich.

Es besteht deshalb ein Bedarf fiir Kuppelstiicke, die sowohl semiautomatisch als
auch vollautomatisch verwendet werden kénnen und sich nach Bedarf zwischen den
beiden Funktionsweisen umschalten lassen. Unter semiautomatisch wird dabei verstan-
den, dass die Kuppelstiicke beim Verladen der Container selbststindig (automatisch)
verriegeln, beim Entladen (Ldschen) hingegen manuell durch das Staupersonal entrie-
gelt werden miissen. Immer dann, wenn kein Ver- und Entladen im "Tandemlift" ge-
wiinscht ist oder eine vergleichsweise ruhige Uberfahrt erwartet wird, sollen diese
Kuppelstiicke in der vollautomatischen Funktion verwendbar sein. Ist jedoch ein
Ver- und Entladen "Tandemlift" gewiinscht oder wird sehr schwere See wihrend der
Uberfahrt erwartete, sollen diese Kuppelstiicke in der semiautomatischen Funktion
verwendbar sein.

Durch die EP 2 007 656 B1 oder die EP 2 233 408 A1 sind Kuppelstiicke bekannt
geworden, die sich zwischen einer vollautomatischen Funktion und einer vollstindig
manuellen Funktion schalten lassen. Beim Ver- und Entladen von Containern befinden
sich diese Kuppelstiicke tiblicherweise in der vollautomatischen Funktion. Wurde der
obere Container auf dem unteren Container abgesetzt, konnen die Kuppelstiicke voll-
staindig manuell in eine zweite Stellung geschaltet werden, in welcher kein vollautoma-
tisches Entriegeln mehr moéglich ist. Nun kénnen zwei libereinander gestapelter Leer-
container im Tandemlift verladen oder entladen werden. Auch kénnen auf diese Weise
nach dem verladen der Container die Kuppelstiicke in eine sogenannte Sicherheitsstel-
lung gebracht werden. Dafiir miissen die Kuppelstiicke sowohl beim Verladen als auch
beim Entladen der Container manuell durch das Staupersonal umgeschaltet werden.
Diese Kuppelstiicke lassen sich also nur zwischen einer vollstindig manuellen Stellung
und einer vollautomatischen Stellung schalten und erfiillen die vorgenannte Anforder-
ung daher nicht.

Das Kuppelstiick nach der Eingangs genannten DE 20 2009 013 140 U1 soll die
oben genannte Anforderung erfiillen, soll also zwischen einer Semiautomatikstellung
und einer Vollautomatikstellung schaltbar sein. Zu diesem Zweck verfiigt das Kuppel-
stiick iiber ein Sperrglied, welches in der Semiautomatikstellung verhindert, dass der
untere Kupplungsvorsprung aus dem oberen Langloch im Eckbeschlag des unteren
Containers heraus gleiten kann. Das Sperrglied muss also manuell entriegelt werden,
damit der obere Container vom unteren Container gelést werden kann.

Das Sperrglied des Kuppelstiicks ist in Richtung auf die Automatikstellung vorge-
spannt und kann mittels eines Betdtigungszuges in eine zweite Stellung, in welcher das
Kuppelstiick als semiautomatisches Kuppelstiick wirken soll, also ein automatisches

Verriegeln mit dem Container erméglicht aber nur manuell entriegelt werden kann,
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[0008]

[0009]

[0010]

umgeschaltet werden. Beim genauen Studium der Schrift ergibt sich aber, dass
dieses Kuppelstiick ebenfalls nur zwischen einer Automatikstellung und einer
vollstindig manuellen Stellung schaltbar ist, da das Sperrglied in der zweiten Stellung

formschliissig gegen Verschieben in Richtung auf die Automatikstellung gesichert ist.

Darstellung der Erfindung

Hiervon ausgehend liegt der Erfindung das Problem zu Grunde, ein Kuppelstiick der
eingangs genannten Art derart weiterzubilden, dass es sowohl im vollautomatischen
Betrieb als auch im semiautomatischen Betrieb einsetzbar ist, also zwischen einer Au-
tomatikstellung und einer Semiautomatikstellung schaltbar ist.

Zur Losung dieses Problems ist das erfindungsgeméBe Kuppelstiick dadurch ge-
kennzeichnet, dass die zweite Stellung des zweiten Kupplungsvorsprungs eine Semiau-
tomatikstellung ist, in welcher die Container beim Beladen vollautomatisch verriegeln,
und dass der zweite Kupplungsvorsprung durch Arretieren des Betédtigungsorgan in der
jewelils anderen Stellung arretierbar und gegen eine zweite Vorspannkraft in Richtung
auf die Automatikstellung bzw. die Semiautomatikstellung bewegbar ist.

Wie auch das Kuppelstiick nach der DE 20 2009 013 140 U1 befindet sich das er-
findungsgemifBe Kuppelstiick vorzugsweise in einer Grundstellung in der Automatik-
stellung, in der es als vollautomatisches Kuppelstiick arbeitet. Alternativ ist es aber
auch moglich, dass die Grundstellung der Semiautomatikstellung entspricht und das
Kuppelstiick durch das Betdtigungsorgan in die Automatikstellung geschaltet wird.
Mittels des Betétigungsorgans kann das Staupersonal den unteren Kupplungsvorsprung
in jeweils andere Stellung, vorzugsweise also in die Semiautomatikstellung,
umschalten. In dieser Stellung ist das Betdtigungsorgan arretierbar. Aus der zweiten
Stellung heraus lésst sich der untere Kupplungsvorsprung gegen cine zweite
Vorspannkraft in Richtung auf die jeweils andere Stellung bewegen. Wird nun ein
oberer Container auf einem unteren Container abgesetzt, bewegt sich der zweite
Kupplungsvorsprung gegen die zweite Vorspannkraft aufgrund der Abwirtsbewegung
des oberen Containers in Richtung auf die andere Stellung (vorzugweise die
Automatikstellung). Sobald der zweite Kupplungsvorsprung vollstindig in das
Langloch des zugehoérigen Eckbeschlages eingetaucht ist, schnappt der zweite
Kupplungsvorsprung aufgrund der zweiten Vorspannkraft automatisch wieder
in die zweite Stellung (Semiautomatikstellung) zuriick. Ist die zweite Stellung
die Semiautomatikstellung, ist der zweite Kupplungsvorsprung nun mit diesem
Eckbeschlag so gekuppelt, dass er nur mittels des Betdtigungsorgans wieder manuell
entriegelt werden kann. In der Semiautomatikstellung funktioniert das erfindungsge-

mifle Kuppelstiick also wie ein herkdmmlicher semiautomatischer Twistlock. Das er-
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[0011]

[0012]

[0013]

[0014]

findungsgeméife Kuppelstiick kann somit sowohl als vollautomatisches Kuppelstiick
als auch als semiautomatische Kuppelstiick verwendet werden.

Dabei ist es vollig egal, in welcher Orientierung das Kuppelstiick verwendet wird,
ob also der erste Kupplungsvorsprung zunichst in dem oberen Eckeschlag des unteren
Containers oder in dem unteren Eckbeschlages oberen Containers vorverriegelt
wird. Aufgrund bestehender Sicherheitsbestimmungen ist es aber in der Regel so,
dass zunidchst der erste Kupplungsvorsprung in den unteren Eckbeschlages des
oberen Containers eingesetzt und dort vorverriegelt wird. Nachdem alle vier unteren
Eckbeschliage des oberen Containers mit Kuppelstiicken bestiickt sind, wird dieser
Container auf einem bereits an Bord eines Schiffes verstauten Container abgesetzt.
Der erste Kupplungsvorsprung wird deshalb oft auch als oberer Kupplungsvorsprung
bezeichnet, wihrend der zweite Kupplungsvorsprung als unterer Kupplungsvorsprung
bezeichnet wird. Nur wenn ein Container der untersten Lage direkt auf einem
beispielsweise Lukendeckel des Schiffes gestaut wird, was mit den erfindungsgeméafien
Kuppelstiicken ebenfalls moglich wire, werden die Kuppelstiicke in der Praxis quasi
iiber Kopf zunéchst in die mit dem Schiff verschweiliten Fundamente eingesetzt und
dann die Container der untersten Lage auf das Schiff verladen.

Nach einer konstruktiven Weiterbildung der Erfindung ist das Betétigungsorgan an
einem Arretiermittel in der Semiautomatikstellung arretierbar. Dieses Arretiermittel
ist beweglich gelagert und in Richtung auf die Semiautomatikstellung des zweiten
Kupplungsvorsprungs vorgespannt. Hierdurch ergibt sich ein besonders einfacher kon-
struktiver Aufbau, da das Betidtigungsorgan an einem seinerseits beweglichen und in
Richtung auf die Semiautomatikstellung vorgespannten Arretiermittel arretierbar ist.
Dieses gelingt auf konstruktiv besonders einfache Weise, wenn das Arretiermittel ver-
schieblich gelagert ist.

Weiterhin ldsst sich ein einfacher konstruktiver Aufbau dadurch erreichen, dass der
zweite Kupplungsvorsprung drehbar in einem Gehduse gelagert und zwischen der
Automatikstellung und der Semiautomatikstellung verdrehbar ist. Hierdurch kann sich
der zweite Kupplungsvorsprung, wenn er sich in der Semiautomatikstellung befindet,
automatisch in Richtung auf die Automatikstellung relativ zum Gehduse verdrehen und
schnappt dann in die Semiautomatikstellung zuriick, sobald er vollstdndig in den zuge-
horigen Eckbeschlag eingefiihrt ist. Dabei ist es besonders gilinstig, wenn das Arretier-

mittel am Gehduse gelagert ist.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

Weitere Weiterbildungen der Erfindung bezichen sich auf konstruktive Ausge-
staltungen der Erfindung und werden nachfolgend anhand eines in der Zeichnung dar-

gestellten Ausfiihrungsbeispiels nidher beschrieben. In der Zeichnung zeigen:
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Fig. 1 ein Kuppelstiick mit den Erfindungsmerkmalen in Vorderansicht in Auto-

matikstellung,

Fig. 2 das Kuppelstiick gemif Fig. 1 in Seitenansicht, teilweise geschnitten in der
Ebene 11 11,

Fig. 3 das Kuppelstiick gemaf Fig. 1 im Querschnitt in der Ebene 11 — 111,
Fig. 4 das Kuppelstiick gemaB3 Fig. 1 in Vorderansicht in Semiautomatikstellung,

Fig. 5 das Kuppelstiick gemif Fig. 4 in Seitenansicht, teilweise geschnitten analog Fig.
2,

Fig. 6 das Kuppelstiick gemaf3 Fig. 4 im Querschnitt analog Fig. 3,

Fig. 7 das Kuppelstiick gemaf Fig. 1 in Vorderansicht in Semiautomatikstellung bei in

Richtung auf die Automatikstellung zuriickgedrehtem zweitem Kupplungsvorsprung,

Fig. 8 das Kuppelstiick gemaf Fig. 7 in Seitenansicht, teilweise geschnitten analog Fig.
2,

Fig. 9 das Kuppelstiick gemaf3 Fig. 7 im Querschnitt analog Fig. 3,

Fig. 10 das Kuppelstiick geméB Fig. 4 in Vorderansicht, eingehédngt in einen unteren

Eckbeschlag eines oberen Containers,

Fig. 11 das Kuppelstiick gemél Fig. 7 mit teilweise im oberen Langloch des unteren

Containers befindlichem zweiten Kupplungsvorsprung, und

Fig. 12 das Kuppelstiick gemél Fig. 4 im vollstindig verriegelten Zustand.

Weg(e) zur Ausfiihrung der Erfindung

[0015]  Das dargestellte Ausfithrungsbeispiel eines erfindungsgemiafen Kuppelstiicks
20 weist einen ersten, ndmlich oberen Kupplungsvorsprung 21 und einen zweiten,
nidmlich unteren Kupplungsvorsprung 22 auf. Der obere Kupplungsvorsprung 21 und
der untere Kupplungsvorsprung 22 sind liber eine gemeinsame Welle 23 miteinander

verbunden. Die Kupplungsvorspriinge 21, 22 kénnen dabei auf jede geecignete Weise
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[0016]

[0017]

[0018]

[0019]

mit der Welle 23 verbunden sein. Im vorliegenden Fall sind die Kupplungsvorspriinge
21, 22 und die Welle 23 einstiickig miteinander ausgebildet, ndmlich als einstiickiges
Stahlguss- oder Schmiedeteile.

Die Welle 23 ist drehbar in einem Gehduse 24 gelagert. Das Gehduse 24 ist aus zwei
Gehiduseschalen 25, 26 gebildet, welche mittels Schrauben 27 miteinander verschraubt
sind. Die Gehduseschalen 25, 26 sind wiederum als einstiickiges Stahlguss- oder
Schmiedeteile ausgebildet. Zum Gehéduse 24 verschraubt, bilden die Gehdusescha-
len 25, 26 gemeinsam eine Anschlagplatte 28, einen sich von der Anschlagplatte 28
nach oben zum oberen Kupplungsvorsprung 21 hin erstreckenden Ansatz 29 und einen
sich von der Anschlagplatte 28 nach unten zum unteren Kupplungsvorsprung 22 hin
erstreckenden Ansatz 30. Die Kontur des oberen Ansatzes 29 korrespondiert dabei mit
einem Langloch 31 eines unteren Eckbeschlages 32 eines oberen Containers 33 (siche
Fig. 10) derart, dass sich das Gehduse 24 nicht gegentliber dem unteren Eckbeschlag 32
verdrehen kann.

Im vorliegenden Fall ist die Anschlagplatte 28 als ein ausgeprigter Flansch aus-
gebildet, der bei miteinander gestapelten Containern 33, 34 zwischen den Eckschli-
gen 32, 35 ruht und diese auf Abstand hélt (siche Fig. 12). Es sind aber auch Kuppel-
stiicke bekannt, bei denen die Anschlagplatte 28 lediglich als Wulst ausgebildet ist,
welcher in Fasen an den Langlochern 31, 36 der Eckbeschliage 32, 35 eingreift, so
dass die Eckenbeschlige 32, 35 direkt aufeinander liegen. Eigentliche Funktion der
Anschlagplatte 28 ist es, zu verhindern, dass das Kuppelstiick nicht in den unteren
Eckbeschlag 32 des oberen Containers 33 rutscht, falls der Kranfahrer das Kuppelstiick
einmal neben dem Langloch 31 aufsetzen sollte.

Die Welle 23 weist einen radial vorstehenden Anschlagzapfen 37 auf. Der An-
schlagzapfen 37 ist in etwa in der Ebene der Anschlagplatte 28 angeordnet, in der auch
eine Ausnehmung 38 im Gehéduse 24 angeordnet ist. Innerhalb der Ausnehmung 38
kann sich der Anschlagzapfen 37 und damit die gesamte Welle 23 mit den Kupplungs-
vorspringen 21, 22 innerhalb eines bestimmten Winkelbereichs um die Lingsachse
der Welle 23 verdrehen. Ferner greift an der Welle 23 exzentrische ein Seilzug 39
an. Zu diesem Zweck konnte der Seilzug 39 direkt am Anschlagzapfen 37 angreifen.
Im vorliegenden Fall ist jedoch eine gesonderte Aufnahme 40 fiir den Seilzug 39
vorgesehen. In an sich bekannter Weise hintergreift eine Verdickung 41 an einem
Ende des Seilzugs 39 hinter die Aufnahme 40.

Ein Teil des Seilzugs 39, ndmlich der der Verdickung 41 zugewandter Abschnitt
desselben ist in einer Druckfeder 42 angeordnet. Die Druckfeder 42 stiitzt sich
einerseits an der Aufnahme 40 und andererseits an einer Endflidche 43 ab. Der Seilzug
39 ist sodann im Bereich der Endflache 43 durch eine Bohrung 45 weiter nach auflen

gefihrt. An dem der Verdickung 41 gegeniiberliegenden Ende des Seilzugs 39 ist ein
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[0020]

[0021]

[0022]

Handgriff 46 an dem Seilzug 39 angeordnet. An diesem Ende ist der Seilzug 39 durch
ein Arretiermittel, ndmlich ein Arretierschlitten 47 gefiihrt. Der Arretierschlitten 47
ist verschieblich in einer weiteren Ausnehmung 48 angeordnet. Die Ausnehmung 48
weist zu diesem Zweck zwei einander gegeniiberliegende Fiihrungen 49 auf (siche
Fig. 3). Innerhalb der Ausnehmung 48 ist eine weitere Druckfeder 50 angeordnet,

die wiederum den Seilzug 39 umgibt und sich einerseits am Arretierschlitten 47 und
andererseits innerhalb einer Sackbohrung 51 am Gehduse 24 abstiirzt.

Der Seilzug 39 ist noch mit einer weiteren Verdickung, ndmlich einer Arretierver-
dickung 52 ausgebildet, die im vorliegenden Fall innerhalb der Ausnehmung 48 ange-
ordnet ist. Die Arretierverdickung 52 ist fest mit dem Seilzug 39 verbunden. Sie ist
um einen vorbestimmten Abstand vom Handgriff 46 beabstandet, der sich danach
richtet, um welchen Winkel sich dic Welle 23 innerhalb des Gehduses 24 verdrehen
soll, wenn der Seilzug 39 betitigt wird. Der Seilzug 39 mit seinem Handgriff 46 und
seinen Verdickungen 41 und 52 bildet somit ein Betitigungsorgan fiir das Kuppelstiick
20.

Das in soweit beschriebene Kuppelstiick 20 funktioniert nun wie folgt:

In den Fig. 1 bis 3 ist das Kuppelstiick 20 in seiner Automatikstellung gezeigt. Diese
Stellung bildet gleichzeitig die Grundstellung des Kuppelstiicks 20, in welcher es sich
bei gelostem Arretiermittel befindet. Aufgrund der Verspannung der Feder 42 st63t der
Anschlagzapfen 37 an einen Anschlag 53 (Fig. 3), der gleichzeitig die Ausnehmung 38
begrenzt. Die Druckfeder 42 spannt das Kuppelstiick also in Richtung auf seine Au-
tomatikstellung vor. Die Druckfeder 50 driickt den Arretierschlitten 47 in der Darstel-
lung geméB Fig. 3 ganz nach links in seine von der Sackbohrung 51 entfernteste Posi-
tion. In dieser Automatikstellung arbeitet das Kuppelstiick 20 als ein vollautomati-
sches Kuppelstiick, wie es in der DE 102 38 895 A1 beschrieben ist, auf die hiermit
verwiesen wird. Eine detaillierte Beschreibung dieser Arbeitsweise kann deshalb an
dieser Stelle unterbleiben.

Durch Ziehen des Handgriffs 46 wird das Kuppelstiick 20 in seine in den Fig. 4 bis
6 gezeigte Semiautomatikstellung geschaltet. Mittels des Handgriffes 46 wird der
Seilzug 39 soweit herausgezogen, dass die Arretierverdickung 42 hinter dem Arretier-
schlitten 47 frei kommt. Dabei verdreht sich die Welle 23 und mit ihr die Kupplungs-
vorspriinge 21 und 22 in der Darstellung gemif Fig. 6 um einen vorbestimmten
Winkel, im vorliegenden Fall um ca. 60°, im Uhrzeigersinn und die Druckfeder 42
wird gespannt. Der Bediener zieht den Handgriff 46 nun in die in Fig. 5 ausgezogen
gezeigte Darstellung nach unten oder alternativ in die strichniert dargestellte Position
nach oben. Durch Loslassen des Handgriffes 46 kommt die Arretierverdickung 52 in

Eingriff mit dem Arretierschlitten 47, wie in Fig. 5 gezeigt.
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Da die Druckfeder 50 stirker ist als die Druckfeder 42 bleibt der Arretierschlitten
47 in seiner ganz linken, in Fig. 6 gezeigten Position. Wie gut in Fig. 4 zu erkennen
ist, steht der untere Kupplungsvorsprung 22 in der Darstellung geméiB Fig. 4 links und
rechts tiber (Schultern 54 und 55).

Beim Stauen von Containern wird das Kuppelstiick 20 zunéchst in den unteren
Eckbeschlag 32 eines oberen Containers 33 eingesetzt. Zu diesem Zweck verdreht das
Staupersonal den oberen Kupplungsvorsprung 21 zunéchst um ca. 90° so weit, dass der
oberen Kupplungsvorsprung 21 in etwa mit dem oberen Ansatz 29 korrespondiert, so
dass der oberen Kupplungsvorsprung 21 durch das Langloch 31 in den Eckbeschlag
32 eingefiihrt werden kann. Das Staupersonal kann den oberen Kupplungsvorsprung
21 entweder dadurch verdrehen, dass es am Handgriff 46 zieht oder den unteren
Kupplungsvorsprung 22 ergreift und diesen verdreht. Durch Loslassen verdreht
sich der obere Kupplungsvorsprung 21 aufgrund der Federkraft der Druckfeder 42
wieder in die in den Fig. 1 bis 3 gezeigte Position. Das Kuppelstiick 20 ist nun in
dem Eckbeschlag 32 vorverriegelt (Fig. 10). Nachdem auf diese Weise in jedem
der vier Eckbeschldge 32 des oberen Containers 33 jeweils ein Kuppelstiick 20
eingesetzt wurde, hievt der Kranfahrer den oberen Containers 33 auf das Schiff und
setzt ihn auf einem unteren Container 34 ab. Dabei bringt der Kranfahrer jeweils
den unteren Kupplungsvorsprung 22 in Deckung mit einem Langloch 36 an den
oberen Eckbeschldagen 35 des unteren Containers 34 und fadelt jeweils den unteren
Kupplungsvorsprung 22 in das zugehdrige Langloch 36 ein.

Durch weiteres Absenken des oberen Containers 33 werden die unteren Kupp-
lungsvorspriinge 22 in die Langlocher 36 eingefiihrt. Aufgrund ihrer besonderen
Kontur drehen sich die unteren Kupplungsvorspriinge 22 dabei zuriick in Richtung
auf die Automatikstellung, wie dieses in Fig. 11 gezeigt ist. Diese Stellung ist auch
in den Fig. 7 bis 9 gezeigt. Wie gut in Fig. 9 zu erkennen ist, entspannt sich dabei
die Druckfeder 42, wihrend die Druckfeder 50 gespannt wird. Dabei wird auch der
Arretierschlitten 47 ganz nach rechts bis an die Sackbohrung 51 heran verschoben. Die
Druckfeder 50 spannt den Arretierschlitten 47 und damit das Kuppelstiick 20 also in
Richtung auf die Semiautomatikstellung vor.

Durch weiteres Absenken des oberen Containers 33 wird der untere Kupplungs-
vorsprung 22 tiefer in den Eckbeschlag 35 eingefiihrt, bis er schlieflich unter dem
Langloch 36 freikommt. Aufgrund der Verspannung der Feder 50 wird der untere
Kupplungsvorsprung 22 nun wieder zuriick in die Semiautomatikstellung verdreht
(Fig. 12). Dabei wird die Druckfeder 42 wieder gespannt. Wie in Figur 12 gut zu
erkennen ist, hintergreift in die Schultern 34 und 35 das Langloch 36 an beiden Seiten,
so dass ein automatisches Entriegeln wie in der Automatikstellung nun nicht mehr

moglich ist.
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Da sich der obere Kupplungsvorsprung 21 immer zusammen mit dem unteren
Kupplungsvorsprung 22 verdreht, ist bei der Gestaltung des oberen Kupplungsvor-
sprung 21 darauf zu achten, dass er in jeder Stellung zwischen der Semiautomatikstel-
lung und der Automatikstellung immer das Langloch 31 am unteren Eckbeschlag 32
des oberen Containers 33 sicher hintergreift. Wie in Fig. 1,4, 7 und 11 zu erkennen ist,
bildet der obere Kupplungsvorsprung 21 mit der Welle 23 die Form eines T. Dadurch,
dass die Kupplungsvorspriinge 21, 22 mit der Welle 23 von der Automatikstellung in
die Semiautomatikstellung um ca. 60° verdreht werden, ist stets gewahrleistet, dass der
obere Kupplungsvorsprung 21 das Langloch 31 am unteren Eckbeschlag 32 des oberen
Containers 33 hintergreift. Aber auch jede andere MaBinahme, die dieses sicherstellt,
ist geeignet und liegt im Rahmen der vorliegenden Erfindung.

Alternativ zum gezeigten Ausfiihrungsbeispiel, in dem der obere Kupplungsvor-
sprung 21 fest mit der Welle 23 verbunden ist und damit immer gemeinsam mit der
Welle 23 und dem unteren Kupplungsvorsprung 22 dreht, kann der obere Kupplungs-
vorsprung auch unabhingig von der Welle sein, beispielsweise fest am Gehduse ange-
bracht oder eingestindig verdrehbar sein.

Zum Entriegeln des Kuppelstiicks 20 zieht das Staupersonal am Handgriff 46 und
l6st die Arretierverdickung 52 vom Arretierschlitten 47. Aufgrund der Vorspannung
der Druckfeder 42 dreht der untere Kupplungsvorsprung 21 nun wieder zuriick in die
Automatikstellung und das Kuppelstiick 20 kann wie das bekannte vollautomatische
Kuppelstiick nach der DE 102 38 895 A1 entriegeln, wenn der obere Container 33
durch einen Kran abgehoben wird.

Damit der untere Kupplungsvorsprung 22 beim Einfddeln in das Langloch 36 des
oberen Eckbeschlages 35 aus der Semiautomatikstellung in Richtung auf die Automa-
tikstellung verdreht, ist der Kupplungsvorsprung 22, wie bereits oben angedeutet,
mit einer besonderen Kontur ausgestaltet. Wie auch das Kuppelstiick nach der
DE 102 38 895 A1, weist das Kuppelstiick 20 am unteren Kupplungsvorsprung 22
eine seitlich vorstehende Verriegelungsnase 56 auf. Auf der der Verriegelungsnase
56 gegeniiberliegenden (Riick-) Seite ist der untere Kupplungsvorsprung mit
einer etwa senkrechten Riickwand 57 versehen. Im Ubrigen verliuft der untere
Kupplungsvorsprung 22 unterhalb der Verriegelungsnase 56 wie eine umgedrehte
Pyramide. Unterhalb der Verriegelungsnase 56 ist der untere Kupplungsvorsprung
22 also mit einer der Riickwand 57 gegeniiberliegenden und auf sie nach unten
zulaufenden Schriage 58 versehen. Auch die beiden Seitenréindern 59 und 60
verlaufen schrig aufeinander zu. Diese Kontur bewirkt, dass sich der untere
Kupplungsvorsprung 22, und mit ihm natiirlich auch die Welle 23 und der obere

Kupplungsvorsprung 21, beim Einfddeln in das Langloch 36 des oberen Eckbeschlages
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35 des unteren Containers 34 allein durch das Absenken des oberen Containers 33 auf
den unteren Container 34 verdreht.

In dem gezeigten Ausfiihrungsbeispiel sind das Betétigungsorgan (Seilzug 39 etc.)
sowie der Arretierschlitten 48 und die Druckfedern 42 und 50 in der Anschlagplatte
28 angeordnet. Der Abstand zwischen den Eckbeschldgen 32 und 35 aufgrund der An-
schlagplatte 28 sorgt gleichzeitig dafiir, dass das Staupersonal den Handgriff 46 ergrei-
fen kann. Bei Kuppelstiicken mit einer Anschlagplatte 28, die nicht als ausgeprigter
Flansch, sondern als einfacher, in Fasen der Langlocher 31, 36 eingreifender Wulst
ausgefiihrt ist, liegen die Eckbeschlige 32, 35, wie oben erwihnt, direkt aufeinander
auf. In diesem Fall ist das Betdtigungsorgan so anzuordnen, dass es durch eine
der Offnungen, welche in Seitenwiinden der Eckbeschliige vorgesehen sind, durch
das Staupersonal ergriffen werden kann. Vorzugsweise wird hierzu die Offnung
ausgewdhlt, welche stirnseitig am Container angeordnet ist, da die in der anderen
Seitenwand befindliche Offnung nicht zugénglich ist, wenn mehrere Container eng
nebeneinander gestapelt sind.

Vorstehend wurde das Kuppelstiick 20 so beschrieben, dass die Druckfeder 42 den
unteren Kupplungsvorsprung 22 und damit das Kuppelstiick 20 in die Automatik-
stellung vorspannt. Die Automatikstellung bildet also die Grundstellung. Alternativ
ist es aber auch denkbar, dass die Semiautomatikstellung die Grundstellung ist,
die Druckfeder 42 das Kuppelstiick also in die Semiautomatikstellung vorspannt.
Das Kuppelstiick wird dann durch das Betidtigungsorgan in die Automatikstellung
geschaltet und in der oben beschriebenen Weise in dieser Stellung arretiert. Dieses
kann dadurch erfolgen, dass der untere Kupplungsvorsprung um den fiir das
Umschalten des Kuppelstiicks vorgesehenen Drehwinkel der Welle gegeniiber
der in der Zeichnung gezeigten Orientierung zum oberen Kupplungsvorsprung
gegen die Drehrichtung flir das Schalten, im gezeigten Fall also in der Draufsicht
(vom oberen zum unteren Kupplungsvorsprung gesehen) gegen den Uhrzeigersinn,
verdreht angeordnet ist, oder das Zugseil 39 anders herum um die Welle 39 gelegt
und der Anschlag fiir den Anschlagzapfen entsprechend auf die andere Seite des
Anschlagzapfes verlegt wird.

Fachleuten wird klar sein, dass die Erfindung nicht auf das gezeigte Ausfiihrungs-
beispiel und die konkret beschriebenen Abwandlungen beschrinkt ist, sondern dass
vielfiltige Abwandlungen méglich sind, ohne den Geist der Erfindung zu verlassen.
Zum Beispiel konnen anstelle der Druckfedern 42 und 50 auch andere elastische Ele-
mente verwendet werden und diese brauchen den Seilzug 39 auch nicht zu umgeben.

. Bezugszeichenliste:

20 Kuppelstiick
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21 Kupplungsvorsprung

22 Kupplungsvorsprung

23 Welle

24 Gehéuse

25 Gehéauseschale

26 Gehauseschale

27 Schraube

28 Anschlagplatte

29 Ansatz

30 Ansatz

31 Langloch

32 Eckbeschlag

33 Container

34 Container

35 Eckbeschlag

36 Langloch

37 Anschlagzapfen

38 Ausnehmung

39 Seilzug
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40 Aufnahme

41 Verdickung

42 Druckfeder

43 Endflache

45 Bohrung

46 Handgriff

47 Arretierschlitten

48 Ausnechmung

49 Fiihrung

50 Druckfeder

51 Sackbohrung

52 Arretierverdickung

53 Anschlag

54 Schulter

55 Schulter

56 Verriegelungsnase

57 Rickwand

58 Schrage

59,60 Seitenwinde
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Anspriiche

Kuppelstiick zum miteinander Verbinden zweier libereinander gestapelter
Container (33, 34), insbesondere an Bord von Schiffen, mit

einem ersten Kupplungsvorsprung (21), der in einen Eckbeschlag (32) des einen
Containers (33) einhdngbar und dort vorverriegelbar ist,

und einem zweiten Kupplungsvorsprung (22), der mit einem Eckbeschlag (35)
des anderen Containers (34) kuppelbar ist, und

einem Betétigungsorgan (39), durch welches der zweite Kupplungsvorsprung
(22) zwischen einer Automatikstellung, in welcher die Container (33, 34)

beim Be- und Entladen vollautomatisch ver- und entriegeln, und einer zweiten
Stellung, in welcher die Container (33, 34) beim Entladen manuell durch einen
Bediener entriegelt werden miissen, schaltbar ist,

wobei der zweite Kupplungsvorsprung (22) in die Automatikstellung oder die
zweite Stellung vorgespannt und durch das Betétigungsorgan (39) gegen die
Vorspannkraft in die jeweils andere Stellung schaltbar ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass die zweite Stellung des zweiten Kupplungsvorsprungs (22) eine
Semiautomatikstellung ist, in welcher die Container (33, 34) beim Beladen
vollautomatisch verriegeln, und

dass der zweite Kupplungsvorsprung (22) durch Arretieren des Betitigungsor-
gans (39) in der jeweils anderen Stellung arretierbar und gegen eine zweite Vor-
spannkraft in Richtung auf die Automatikstellung bzw. Semiautomatikstellung
bewegbar ist.

Kuppelstiick nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Betitigungsorgan (39) an einem Arretiermittel (47) in der Semiautomatikstellung
arretierbar, welches beweglich gelagert und in Richtung auf die
Semiautomatikstellung des zweiten Kupplungsvorsprungs (22) vorgespannt ist.
Kuppelstiick nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Arretiermit-
tel (47) verschieblich gelagert ist.

Kuppelstiick nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der zweite Kupplungsvorsprung (22) drehbar an einem Gehduse (24) gelagert
und zwischen der Automatikstellung und der Semiautomatikstellung verdrehbar
ist.

Kuppelstiick nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Arretiermit-
tel (47) am Gehduse (24) gelagert ist.
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