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OZET

ON RADAR MONTA]J SISTEMI

Radar1 (R1), radarin aracla baglantisini saglayan konektorii (R2) iceren 6n radar
modiiliiniin (R), bir motorlu ara¢ 6n sasisine montaji i¢in gelistirilmis on radar
montaj sistemi; On sasi lizerinde yer alan ve birinci boslugu iceren 6n sasi barim
(1); birinci bosluktan gecerek On sasi bari (1) ile On sasi arasma yerlesen ve
izerinde radar modiiliiniin (R) sabitlenebilecegi birinci baglantt boslugu (4);
konektor (R2) baglantisi igin, kullanicinin elinin gegebildigi ikinci boslugu (7)
iceren govdesi (3); govdenin (3), On sasi barina baglanmasint saglayan, L
seklindeki birinci kolu (5) ve ikinci kolu (6); birinci (5) kol tizerinde yer alan
ikinci baglanti boslugu (9); ikinci kol (6) iizerinde yer alan lciincii baglanti
boslugu (10) bulunan en az bir braketi (2); radar modiiliiniin (R), gdvdeye (3)
sabitlenmesini saglayan birinci baglanti birimini (11); birinci kolun (5), 6n sasi
barma (1), sabitlenmesini saglayan ikinci baglant1 birimini (12); ikinci kolun (6),
on sasi barma (1), sabitlenmesini saglayan ii¢iincli baglanti birimini (13)

icermektedir.

12



10

15

20

25

30

8343.1137

ISTEMLER

1. En az bir radan (R1), bahsi gecen radarin aracla baglantisini saglayan en

az bir konektorii (R2) iceren en az bir 6n radar modiiliiniin (R), bir motorlu

ara¢ govdesinin 6n kisminda yer alan bir On sasiye montaji igin

gelistirilmis 6n radar montaj sistemi olup ozelligi;

aracin On sasisi lizerinde yer alan ve en az bir birinci boslugu iceren
en az bir 6n sasi barim (1);

bahsi gecen birinci bosluktan gegerek bahsi gecen On sasi bart (1)
ile arac On sasisi arasina yerlesen ve {izerinde radar modiiliiniin (R)
sabitlenebilecegi en az bir birinci baglanti boslugu (4); s6z konusu
radar modiiliiniin (R) konektor (R2) baglantisinin yapilabilmesi
icin, kullanicinin elinin igerisinden gecebildigi ve bdylece
konektore (R2) erisiminin saglandigi en az bir ikinci boslugu (7)
iceren en az bir govdesi (3); govdenin (3), bahsi gecen on sasi
barmnin (1), ara¢ 6n sasisine bakan yiizeyinin karsisinda yer alan
ylizeyine baglanmasin1 saglayan, goévdenin (3) bir birinci
kenarindan disar1 dogru uzanan L seklindeki en az bir birinci kolu
(5) ve govdenin bir ikinci kenarindan disar1 dogru uzanan L
seklindeki en az bir ikinci kolu (6); bahsi gecen birinci (5) kol
izerinde yer alan ve birinci kolun (5) sasi on sasi barma (1)
sabitlenmesini saglayan en az bir ikinci baglanti boslugu (9); bahsi
gecen ikinci kol (6) iizerinde yer alan ve ikinci kolun (6) 6n sasi
barina (1) sabitlenmesini saglayan en az bir ig¢iincii baglanti
boslugu (10) bulunan en az bir braketi (2);

radar modiiliiniin (R), bahsi gecen birinci baglanti boslugundan (4)
bahsi gecen govdeye (3) sabitlenmesini saglayan en az bir birinci
baglant1 birimini (11);

birinci kolun (5), bahsi gecen 6n sasi barina (1), bahsi gecen ikinci
baglanti boslugundan (9) sabitlenmesini saglayan en az bir ikinci

baglant: birimini (12);
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- ikinci kolun (6), bahsi gecen 6n sasi barina (1), bahsi gecen iigiincii
baglanti boslugundan (10) sabitlenmesini saglayan en az bir
ticlincii baglant1 birimini (13)

icermesidir.

2. Istem 1’e uygun bir 6n radar montaj sistemi olup 6zelligi; govdenin (3), ii¢

adet birinci baglanti1 boslugu (4) icermesidir.

3. istem 1 veya 2’ye uygun bir radar montaj sistemi olup ozelligi; bahsi

gecen braketin (2), en az iki adet birinci kolu (5) icermesidir.

4. Yukaridaki istemlerden herhangi birine uygun bir radar montaj sistemi
olup o¢zelligi; bahsi gecen braketin (2), en az iki adet ikinci kolu (6)

icermesidir.

5. Yukaridaki istemlerden herhangi birine uygun bir radar montaj sistemi
olup ozelligi; on sasi bari (1) iizerinde yer alan bahsi gecen birinci
boslugun boyutlarinin, bahsi gecen braket (2) gévdesinin (3) boyutlar ile

ayn1 olmasidir.

6. Yukanidaki istemlerden herhangi birine uygun bir radar montaj sistemi
olup &zelligi; gbvdede (3) yer alan ve kullanicinin radara (R1), braketin (2)
her iki tarafindan erigsebilmesini saglayan en az bir {iciincii boslugu (8)

icermesidir.
7. Yukandaki istemlerden herhangi birine uygun bir radar montaj sistemi

olup ozelligi; bahsi gecen birinci baglanti birimi (11), ikinci baglanti

birimi (12) ve {i¢lincii baglant1 biriminin (13), baglant1 vidas1 olmasidir.
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8. Yukaridaki istemlerden herhangi birine uygun bir radar montaj sistemi
olup ozelligi; bahsi gecen birinci baglantt birimi (11), ikinci baglanti

birimi (12) ve iliciincii baglant1 biriminin (13), baglant1 civatasi olmasidir.
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TARIFNAME

ON RADAR MONTA]J SISTEMI

ilgili Teknik Alan

Mevcut bulus, 6zellikle agir ticari vasita araglarda, aracin 6n kisminda yer alan

radar modiiliiniin montaj1 i¢in gelistirilmis bir 6n radar montaj sistemi ile ilgilidir.

Onceki Teknik

Giintimiizde kullanilan tasitlar, giivenligin arttirilmasi ve kaza riskinin minimize
edilmesi amaciyla ¢arpisma onleme sistemi, uyarlanabilir hiz sabitleyici, ¢arpisma
uyari sistemi vs. gibi giderek artan sayida giivenlik donanimimi ve otomatizasyon
sistemini icermektedir. Belirtilen sistemlerin iglev ve sayisimin artmasi, bu
islevleri saglayan donanimin diizgiin bir sekilde calismasinin Onemini de
arttirmakta; s6z konusu sistemlerin iglevini diizgiin bir sekilde yerine
getirememesi, ciddi kazalara yol acabilmektedir. Belirtilen sistemler, ondeki arag
ile aradaki bagil mesafeyi ve bagil hiz1 tayin etmede kullanilan ve aracin 6n
kismina yerden yaklasik bir metreye kadar olan bir yiikseklikte monte edilen radar
modiillerini icermektedir. Ancak radar modiiliiniin aracin 6n kismina monte

edilmesi, bircok teknik zorluga neden olmaktadir.

Mevcut uygulamalarda radar modiilleri bir veya birden fazla braketten ve baglanti
elemanindan olusan diizenekler ile 6n sasi barina asilmakta veya “FUP” (Front
Underrun Protection) adi verilen, 6nden carpmali kazalarda carpilan aracin
kamyon gibi daha iri bir aracin altina girmesini engelleyen metal yapiya
baglanmakta veya bahsi gecen iki metale de baglanan bir braket ile araca monte
edilmektedir. Ancak bu bdlge, aracin sogutma suyunun dolastigi radyatoriin,
klima yogunlastiricisinin ve sogutma faninin bulundugu alt hava acikligina denk

gelmekte olup bu bolgede engelsiz bir sekilde serbest hava akist olmasi
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gerekmektedir. Bu nedenle belirtilen bolgeye radar modiiliiniin konumlanmast,
istenen bir uygulama olmamasina ragmen; tasarim kisitlar1 nedeniyle radar
modiiliiniin bu bolgeye monte edilmesi gerekebilmektedir. On sasi bar ile FUP
arasina konumlanan radar modiilleri ayrica, darbelere karsi da korumasiz bir
bolgede kalmaktadir. Ornegin, FUP’a monte edilen bir radar modiilii, kacinilmaz
olarak bir x-ekseninde FUP’tan daha 6nde yer almakta; bu da kaza aninda radarin
veya radar braketinin zarar gdrmesi anlamina gelmektedir. Aym durum, sasi

barina asilan veya sasi bari ile FUP arasina baglanan radarlar i¢cin de gecerlidir.

Bulusun Kisa Aciklamasi

Mevcut bulugla gelistirilen; en az bir radari, bahsi gecen radarin aragla
baglantisimi saglayan en az bir konektorii iceren en az bir 6n radar modiiltiniin, bir
motorlu ara¢ govdesinin 6n kisminda yer alan bir On sasiye montaji icin
gelistirilmis ©n radar montaj sistemi;

- aracin On sasisi lizerinde yer alan ve en az bir birinci boslugu iceren en az
bir On sasi barini;

- bahsi gecen birinci bosluktan gecerek bahsi gecen 6n sasi bar ile ara¢ 6n
sasisi arasina yerlesen ve lizerinde radar modiiliiniin sabitlenebilecegi en
az bir birinci baglanti boslugu; s6z konusu radar modiiliiniin konektor
baglantisinin yapilabilmesi i¢in, kullanicinin elinin icerisinden gecebildigi
ve boylece konektore erisiminin saglandig1 en az bir ikinci boslugu iceren
en az bir govdesi; govdenin, bahsi gecen On sasi barinin, arag on sasisine
bakan ylizeyinin karsisinda yer alan ylizeyine baglanmasini saglayan,
gdvdenin bir birinci kenarindan disart dogru uzanan L seklindeki en az bir
birinci kolu; gdvdenin bir ikinci kenarindan disann dogru uzanan L
seklindeki en az bir ikinci kolu; bahsi gecen birinci kol iizerinde yer alan
ve birinci kolun sasi 0n sasi barina sabitlenmesini saglayan en az bir ikinci
baglant1 boslugu; bahsi gegen ikinci kol iizerinde yer alan ve ikinci kolun
on sasi barina sabitlenmesini saglayan en az bir {igiincii baglanti boslugu

bulunan en az bir braketi;
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- radar modiiliiniin, bahsi gegen birinci baglanti boslugundan bahsi gecen
gbévdeye sabitlenmesini saglayan en az bir birinci baglanti birimini;

- birinci kolun, bahsi gecen On sasi barina, bahsi gecen ikinci baglanti
boslugundan sabitlenmesini saglayan en az bir ikinci baglanti birimini;

- ikinci kolun, bahsi gecen On sasi barina, bahsi gecen iiclincli baglanti
boslugundan sabitlenmesini saglayan en az bir iigiincii baglanti birimini

icermektedir.

Bulus konusu 6n radar montaj sistemi ile sunulan, 6n sasi barinda yer alan birinci
bosluk ve s6z konusu birinci bosluktan iceri girerek radar modiiliiniin, bahsi gecen
On sasi bari ile ara¢ On sasisi arasma gizlenmesini saglayan braket yapisi; radar
modiiliiniin teknikte bilinen uygulamalara kiyasla, aracin alabilecegi darbeler
karsisinda daha korunakli bir sekilde konumlanmasi saglanmakta ve yetkisiz

erisime ve ¢alinmaya karsi korunmasi saglanmaktadir.

Bulusun Amaci

Mevcut bulusun amaci, motorlu tasitlarda aracin 6n kisminda yer alan radar

modiiliiniin montaj1 i¢in bir 6n radar montaj sistemi gelistirmektir.
Mevcut bulusun bir diger amaci, radarin aracin 6n kisminda, sogutma sisteminin
yer aldig1 bolgedeki hava dolagimini engellemeyecek sekilde montajini saglayan

bir 6n radar montaj sistemi gelistirmekftir.

Mevcut bulusun bir bagka amaci, radarin aracin 6n kismina alacag darbelerden

etkilenmesini dnleyecek bir 6n radar montaj sistemi gelistirmektir.

Mevcut bulusun baska bir amaci da, giivenilir ve pratik bir én radar montaj

sistemi gelistirmektir.

Sekillerin Aciklamasi
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Mevcut bulusla gelistirilen 6n radar montaj sisteminin uygulama ornekleri ekli

sekillerde gosterilmis olup bu sekillerden;

Sekil 1; gelistirilen 6n radar montaj sisteminde kullanilan bir braketin bir
perspektif goriiniistidiir.

Sekil 2; gelistirilen 6n radar montaj sisteminin 6rnek bir uygulamasinin
montajl1 halinin 6nden bir perspektif goriintigtidiir.

Sekil 3; gelistirilen on radar montaj sisteminin 6rnek bir uygulamasinin

montajli halinin arkadan bir perspektif goriintigtidiir.

Sekillerdeki pargalar tek tek numaralandirilmis olup bu numaralarin karsiliklart

asagida verilmistir:

Radar modiilii (R)
Radar (R1)
Konektor (R2)
On sasi bar1 (1)
Braket (2)
Govde (3)

Birinci baglant1 boslugu (4)
Birinci kol (5)
Ikinci kol (6)
Ikinci bosluk (7)
Uciincii bosluk (8)
Ikinci baglant1 boslugu 9)
Uciincii baglant1 boslugu (10)
Birinci baglanti birimi (11)
fkinci baglanti birimi (12)

Ugiincii baglanti birimi (13)



10

15

20

25

30

8343.1137

Bulusun Aciklamasi

Mevcut uygulamalarda radar modiilleri bir veya birden fazla braketten ve baglanti
elemanindan olusan diizenekler ile On sasi barina asilmakta veya on kartel koruma
(Front Underrun Protection - FUP) ad1 verilen, 6nden ¢arpmali kazalarda carpilan
aracin kamyon gibi daha biiyiik yapidaki diger aracin altina girmesini engelleyen
metal yapiya baglanmakta veya bahsi gecen iki metale de baglanan bir braket ile
araca monte edilmektedir. Ancak bu bdlge, aracin sogutma suyunun dolastig
radyatoriin, klima yogunlastiricisinin ve sogutma faninin bulundugu alt hava
acikligina denk gelmektedir ve bu nedenle bu bdlgede engelsiz bir sekilde serbest
hava akis1 olmasi gerekmektedir. Bu nedenle belirtilen bolgeye radar modiiliiniin
konumlanmasi, istenen bir uygulama olmamasina ragmen; tasarim kisitlari
nedeniyle radar modiiliiniin bu bslgeye monte edilmesi gerekebilmektedir. On sasi
bar1 ile FUP arasina konumlanan radar modiilleri ayrica, darbelere karsi da
korumasiz bir bolgede kalmaktadir. Omegin, FUP’a monte edilen bir radar
modiilii, kaginilmaz olarak bir x-ekseninde FUP’tan daha 6nde yer almakta; bu da
kaza aninda radarin veya radar braketinin zarar gormesi anlamina gelmektedir.
Ayn1 durum, sasi barina asilan veya sasi bar ile FUP arasina baglanan radarlar

icin de gecerlidir.

Mevcut bulusla gelistirilen ve 6rnek goriiniisleri sekil 1-3’te verilen; en az bir
radar1 (R1), bahsi gecen radarin aracla baglantisini saglayan en az bir konektorii
(R2) iceren en az bir 6n radar modiiliiniin (R), bir motorlu ara¢ gdvdesinin 6n
kisminda yer alan bir On sasiye montaji1 i¢in gelistirilmis On radar montaj sistemi;
- aracin On sasisi iizerinde yer alan ve en az bir birinci boslugu iceren en az
bir On sasi barmi (1);
- bahsi gecen birinci bosluktan gecerek bahsi gecen 6n sasi bari (1) ile arag
On sasisi arasma yerlesen ve iizerinde radar modiiliiniin (R)
sabitlenebilecegi en az bir (tercihen en az ii¢) birinci baglant1 boslugu (4);
s0z konusu radar modiliinlin (R) konektdr (R2) baglantisinin

yapilabilmesi i¢in, kullanicinin elinin icerisinden gecebildigi ve boylece
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konektore (R2) erisiminin saglandigi en az bir ikinci boslugu (7) iceren en
az bir gdvdesi (3); govdenin (3), bahsi gecen 6n sasi barimin (1), ara¢ 6n
sasisine bakan ylizeyinin karsisinda yer alan yiizeyine baglanmasini
saglayan, govdenin (3) bir birinci kenarindan disart dogru uzanan L
seklindeki en az bir (tercihen en az iki) birinci kolu (5); gévdenin bir ikinci
kenarindan disar1 dogru uzanan L seklindeki en az bir (tercihen en az iki)
ikinci kolu (6); bahsi gecen birinci (5) kol iizerinde yer alan ve birinci
kolun (5) On sasi barna (1) sabitlenmesini saglayan en az bir ikinci
baglant1 boslugu (9); bahsi gecen ikinci kol (6) iizerinde yer alan ve ikinci
kolun (6) sasi ©n sasi barina (1) sabitlenmesini saglayan en az bir iigiincii
baglanti boslugu (10) bulunan en az bir braketi (2);

- radar modiiliiniin (R), bahsi gecen birinci baglant1 boslugundan (4) bahsi
gecen govdeye (3) sabitlenmesini saglayan en az bir birinci baglanti
birimini (11);

- birinci kolun (5), bahsi gecen sasi On sasi barina (1), bahsi gegen ikinci
baglant1 boslugundan (9) sabitlenmesini saglayan en az bir ikinci baglant:
birimini (12);

- ikinci kolun (6), bahsi gecen sasi On sasi barina (1), bahsi gecen iiciincii
baglanti boslugundan (10) sabitlenmesini saglayan en az bir iiglincii

baglant1 birimini (13) icermektedir.

Bulusun 6rnek bir uygulamasinda radar (R1), bahsi gecen govdeye (3), govdede
yer alan bahsi gecen baglanti bosluguna (4) birinci baglanti biriminin (11)
takilmasiyla sabitlenmektedir. ilk kurulum sirasinda, gévde (3) iizerinde yer alan
ikinci bosluktan (7) radar konektoriine (R2) erisilebilmekte ve boylece radar (R1)
ile radar konektorii (R2) arasindaki baglanti, s6z konusu braketin herhangi bir
tarafindan gerceklestirilebilmektedir. Radar modiiliiniin (R) braket (2) ile
baglantis1 saglandiktan sonra, braket (2); gévdenin (3) on sasi bar1 (1) lizerinde
yer alan birinci bosluktan gecirilerek, bahsi gecen birinci kol (5) ve bahsi gecen
ikinci kol (6), bahsi gecen On sasi barinin (1) ara¢c On sasisine bakan ylizeyinin

karsisinda yer alan yiizeyine temas edene kadar ittirilmesiyle, on sasi bart (1)
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iizerine yerlestirilmektedir. Daha sonra bahsi gecen ikinci baglanti birimi (12) ve
ticiincii baglant1 biriminin (13) sirasiyla ikinci baglanti bosluguna (9) ve liciincii
baglant1 bosluguna (10) takilmasiyla, braketin (2) 6n sasi barina (1) montaji

saglanmaktadir.

Bulusun tercih edilen bir uygulamasinda, 6n sasi bar1 (1) iizerinde yer alan bahsi
gecen birinci boslugun boyutlari, bahsi gecen braket (2) gdvdesinin (3) boyutlar
ile aymidir. Boylelikle braketin s6z konusu 6n gasi barina (1) montaji esnasinda,
govdenin (3) bahsi gecen birinci bosluktan gecirilmesiyle sabitlenmesi ve bahsi
gecen birinci kol (5) ve ikinci kol (6) vasitastyla montajlanmadan 6nce, braketin

(2) s0z konusu 6n sasi barina (1) asili kalmasi saglanmaktadir.

Bulusun tercih edilen bir diger uygulamasinda, sdz konusu govde (3), iizerinde
yer alan ve kullanicinin radara (R1), braketin (2) her iki tarafindan erisebilmesini
saglayan en az bir iiclincii boslugu (8) icermektedir. Braket (2) govdesi (3)
tizerinde yer alan s6z konusu ikinci bosluk (7) ve lciincii boslukla (8), aracin
ozellikle ilk montaji sirasinda radar modiiliine (R) ait radar (R1) ve konektore
(R2), aracin disindan erisilebilmesi ve baglantinin ara¢ disindan da yapilabilmesi
saglanmaktadir. S6z konusu radar modiiliinde (R) olusan herhangi bir baglanti
hatasi, kontrol veya bakim ihtiyacinda da, sdz konusu baglanti sisteminin

sokiilmesine gerek duyulmaksizin, radar modiiliine (R) erigilebilmektedir.

Bulusun tercih edilen bir uygulamasinda, bahsi gecen birinci baglanti birimi (11),
ikinci baglant1 birimi (12) ve liciincii baglant1 birimi (13), baglant1 vidas1 veya
baglant1 civatasi olabilmekte, s6z konusu braketin (2) ve 6n sasi barinin (1) her iki

yiizeyinden de takilabilmektedir.

Bulus konusu 6n radar montaj sistemi ile sunulan, 6n sasi barinda (1) yer alan
birinci bosluk ve s6z konusu birinci bosluktan (1) iceri girerek radar modiiliiniin
(R), bahsi gecen on sasi bari (1) ile ara¢ On sasisi arasina gizlenmesini saglayan

braket (2) yapisi; radar modiiliiniin (R) teknikte bilinen uygulamalara kiyasla,
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aracin alabilecegi darbeler karsisinda daha korunakli bir sekilde konumlanmasi

saglanmakta ve yetkisiz erisime ve ¢alinmaya karsi korunmasi saglanmaktadir.

Bunun yani sira, teknikte bilinen mevcut yontemlerde radar modiili (R), aski
seklindeki bir braketle 6n sasi barina veya FUP’a asilmaktayken, bulus konusu 6n
radar montaj sisteminde radar modiiliiniin (R), bahsi gecen braket ile (2), sasi
barma birden fazla noktadan baglanmasi1 saglanmaktadir. Béylece radarin (R1)
teknikte bilinen uygulamalara kiyasla ¢cok daha diigiik seviyede bir titresime
maruz kalmasi saglanmaktadir, bu da radar performans: agisindan onemli bir
kriterdir. Bulus konusu montaj sistemi ayrica, radar modiiliiniin (R), motor
sogutma suyu radyatorii ve klima kondenseri gibi serbest hava akisina ihtiyag
duyan parcalarin Oniinden alinip, hava akisinin olmadig1 ve kapali bir bolgeye

sahip olan sasi On sasi barina (1) entegre edilmesi saglanmaktadir.



11

9

13

1/2

Sekil — 1

R1

12



2/2

R2

Sekil - 3



