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Zasadniczym celem niniejszego wynalazku s3
ulepszenia i =miany urzadzenia zaladowujgcego
i wyladowujgcego na pojazdach lub w instalacjach
stalych, a w szczegélno§ci na statkach typu zaopa-
trzonego w suwnice mostowe, ktére sg wyposazone
w belke teleskopowa i woézek suwnicowy, jezdzacy
wzdluz suwnicy mostowej i belki teleskopowej, i
ktére jezdza po zewnetrznych wzdiluznych, cigglych
torach tocznych, umieszczonych powyzej pokladu
i rozciggajgcych sie na calej diugoéci uzytkowej
otwartego pokladu statku lub sg umieszczone W
dowolny inny spos6b, opisany w patencie gléwnym,
a zwlaszcza, ale nie wylacznie, pewne specjalne
odmiany wykonania tego urzadzenia.

Celem niniejszego wynalazku dodatkowego jest
z jednej strony stworzenie urzgdzenia sterujacego
za pomocg lin, przemieszczaniem belki teleskopowej
i wozka, a takze podnoszeniem, przy czym zme-
chanizowane weciggarki tych urzadzen sa umiesz-
czone na ramie gléwnej kazdej suwnicy mostowej,
a z drugiej strony stworzenie urzadzenia do gara-
zowania suwnic mostowych.

Urzgdzenie wedlug mniniejszego wynalazku od-
znacza sie tym, Zze zawiera kombinowany -uklad
sterowania za pomoca lin ruchami postepowymi
belki teleskopowej i wézka przeladunkowego,
ktéry to uklad sklada sie¢ najkorzystniej z co naj-
mniej dwéch bebnéw linowych, zamontowanych
na stale na ramie gléwnej kazdej suwmicy mosto-
wej, zasadniczo réwnoleglych i indywidualnie wy-
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przeganych, o sterowaniu wybieranym i skoordyno-
wanym z nawrotnymi ruchami napedzajgcymi lub
napedzanymi i obracajgcych sie wzajemnie w kie-
runkach przeciwnych, przeznaczonych odpowiednio
do nawijania konca co majmniej jednej liny na-
pedzajacej za pomocy ciggniecia i do jednoczes-
nego zsynchronizowanego odwijania jej drugiego
konca, przy czym wspomniana lina jest szitywno
polaczona ze wspomnianym wézkiem i tworzy
petle przechodzacg po co najmniej czterech kieru-
jacych krazkach linowych lub po elementach po-
dobnych, umieszczonych odpowiednio parami przy
kazdym koficu wspomnianej ramy gléwnej i wspo-
mnianej belki teleskopowej, ktéra zawiera elemen-
ty przeznaczone do sztywnego polaczenia jej ze
wspomniang ling.

Wedlug inmej cechy znamiennej wynalazku do-
datkowego nadbudowy lub $redniéwki statku za-
wieraja pomieszczenie garazowe, ktére podczas
plywania po morzu stuzy do umieszczenia wspom-
nianych suwnic mostowych i ktérych najkorzystniej
jest usytuowamie z przestrzeni miedzypokladowej,
urzgdzonej we wspomnianej nadbudowie, i otwiera-
jace] sie co najmniej na jednym kontcu wzdhuz-
nym w kierunku otwarbego pokladu statku i wy-
posazonej w wewnetrzne tory toczne, przezna-
czone dla suwnic mostowych i umieszczone zasad-
niczo na przediuzeniu bezposrednim i sgsiadujgcym
z zewnetrznymi roboczymi wadbuznymi torami
tocznymi.
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Inne cechy znamienne i zalety niniejszego wy-
nalazku dodatkowego wynikaja z dalszego ciagu
opisu. Na podanym jedynie fytulem przykladu, ry-
sunku fig. 1 przedstawia schemat dzialania kombi-
nowanego sterowania, za pomocg lin ruchem pos-
tepowym belki teleskopowej i wazka przetadunko-
wego W polozeniu cofnietej belki teleskopowej,
fig. 2-schemat analogiczny do poprzedniego ale
z belka teleskopows podczas jej wysuwania, fig. 3
-podobny schemat z wysunietg juz i zaryglowa-
ng belksy teleskopowg i wozkiem gotowym do jaz-
dy, fig. 4-schemat dzialania ukladu sterowania
podnoszeniem w cofnietym potozeniu belki telesko-
powej, fig. 5-schemat podobny do poprzedniego
ale z wysunietg belky teleskopows, fig. 6 — czeScio-
wy rzut z boku statku z tylng nadbudowsg, wyposa-
zong w urzgdzenie wedlug wynalazku dodatkowe-
go, z wyrwaniem na nadbudowie, pokazujgcym po-
mieszczenie do garazowania, fig. 7-podobny rzit
statku ze $4redniéwka wyposazong w urzgdzenie
wedlug wynalazku dodatkowego, z Wwyrwaniem
na S$redniéwce, pokazujgcym pomieszczenie do ga-
razowania, fig. 8 -przekroj poprzeczny plaszczyzng
oznaczong linig VIII-VIII ma fig. 6, pokazujacy
otwarty skrajng fasade pomieszczenia do garazo-
wania, fig. 9-rzut podobny do poprzedniego, po-
kazujacy skrajng fasade pomieszczenia do garazo-
wania, zamkniets za pomoca zaluzji, fig. 10 - prze-
kréj poprzeczny plaszczyzmg oznaczong linig X-X
na fig. 7.

Fig. 1-3 przedstawiaja schemat dzialania réznych
faz lub operacji manewrowania kombinowanym
ukladem sterowania za pomocg lin ruchami poste-
powymi odpowiednio belki teleskopowej i wozka
przeladunkowego wedlug jednego przykladu wyko-
nania wynalazku dodatkowego. Na fig. tych ozna-
czono W sposéb ogélny za pomocg odnosnika 641
rame gléwng suwnicy mostowej, na ktérej jest
umieszczona belka teleskopowa 642. Tory toczne
suwnicy mostowej wraz z ich shupami zostaly po-
miniete na tych figurach, a to ze wzgledu na nie-
zaciemnianie rysunku. Woézek przeladunkowy 643,
na ktérym umieszczony jest hak, ma moznoéé do-
wolnego przemieszcozania sie w dwoéch kierunkach
na calej dlugoSai belki teleskopowej 642 i ramy
gléwnej 641, niezaleznie od tego jakie byloby po-
lozenie wzgledne belki teleskopowej wzgledem ra-
my glownej.

Uktad wspomnianego kombinowanego sterowania,
umozliwiajgcego realizowanie bez réznicy i oddziel-
nie badZz ruchu postepowego belki teleskopowe]
badz tez ruchu postepowego wdézka przetadunko-
wego, zawiera co majmniej dwa bebny linowe 644
i 645, zamontowane na stale na ramie gléwnej 641
suwnicy mostowej. Najkorzystniej jest gdy te dwa
bebny sg identyczne i sg osadzone na swych osiach
zasadniczo poziomych i réwmnoleglych. Najkorzyst-
niej jest rowniez, gdy kazdy beben ma swg po-
wierzchnie nawijania obwodowo rowkowang we-
dlug linii nawijania sie liny, zasadniczo wediug
linii Srubowej, a to w celu ukladania sie w tym
rowku wspélnej liny ciggngcej 646, przeznaczonej
do muruchamiania belki teleskopowej lub wdézka
przeladunkowego. Najkorzystniej jest gdy dwa
bebny stanowia cze$é jednej wieiggarki o dwoéch
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kierunkach pracy, wyposazonej w jeden napedowy
silnik elektryczmy, jeden reduktor predkosci i W
urzagdzenie hamujgce dla kazdego bebna, Kazdy
beben jest indywidualnie wyprzegany, tzn. odig-
czany od walu napedowego wciggarki, ktéra za-
wiera mechanizm wybieranego sterowania, skoordy-
nowany z nawrotnymi ruchami napedzajgcymi lub
napedzanymi kazdego z dwoch bebnéw, ktére sa
normalnie zastosowane do obracania sie¢ w przeciw-
nych " kierunkach i s3 przeznaczone wzajemnie
odpowiednio do nawijania kohca liny napedowej
lub liny ciggngcej 646 i do jednoczesnego synchro-
nicznego odwijania jej drugiego konca. Wspomnia-
na wciggarka zawiera element lub dZwignie sterow-
nicza o co najmniej trzech polozeniach, przeznaczo-
ng do dowolnego sprzegamnia badz obydwoch beb-
néw jednoczednie, badz tez tylko jednego z nich
przy jednoczesnym wyprzegnieciu drugiego i przy
wlaczeniu dla tego niesprzegnietego bebna wspom-
nianego urzgdzenia hamulcowego, przeznaczonego
do wywierania sily stycznej podczas niby swobod-
nego obracania sie odwijajgcego tego bebna. Wspo-
mniane sterowanie wciggarka moze byé reczne
lub zdalnie kierowane.

Lina ciaggngca 646, wychodzaca na przyklad =z
bebna 644, przechodzi kolejno na kierujacy krgzek
linowy 647, osadzony na ramie giéwnej 641 suwni-
cy mostowej, na kierujacy krgzek linowy 648, osa-
dzony ma ramie gléwnej 641 i umieszczony przy
jednym koncu tej ramy, na Kierujacy krazek lino-
wy 649 osadzony na odpowiednim lub sasiednim
koncu belki teleskopowej 642, na kierujgcy krazek
linowy 650, osadzony mna przeciwleglym konicu
wspomnianej belki teleskopowej, na Kkierujgcy
krazek Ilinowy 651, osadzony na przeciwleglym
koncu ramy giéownej 641, na drugi kierujgcy kra-
zek linowy 652 osadzony na ramie glownej 641,
na przyktad w jej cze$ci Srodkowej, aby w korcu
nawingé sie swym drugim koncem na drugi beben
645, tworzac w ten sposob pewien rodzaj petli.

Wézek przetadunkowy 643 jest polaczony w spo-
s6b staly z ling 646 w co najmniej jednym jej pun-
kcie 653 w taki sposéb, aby byl on ciggniony przez
te line podczas kazdego z jej ruchow.

Belka teleskopowa 642 zawiera elementy lgczace
przeznaczone do umozliwienia miezmieniajgcego sie
sprzegania lub lgczenia belki teleskopowej 642 z li-
ng 646 lub tez do ich rozprzegamia. Te elementy
tgczace sg utwornzone z co najmniej jednego, a naj-
korzystniej z dwoéch elementéw zaciskajacych lub
zakleszczajaeych 654 i 655, umieszczonych najko-
rzystniej odpowiednio przy dwéch pmzeqiwleglych
konicach belki teleskopowej, i z ktérych kazdy za-
wiera dwie wzajemnie ruchome szczeki lub elemen-
ty podobmne.

Kazdy wspomniany element zaciskajacy 654
tworzy rodzaj kleszczy zamontowanych w taki
spos6b, ze mogg wahaé sie prostopadle wzledem
liny ciagngcej 646, bedac na przyklad polgczone
przegubowo lub bedac zamontowane wahliwie na
osi zasadniczo poziomej i zasadniczo réwnoleglej
do wzdluznego kierunku belki teleskopowej 642
i bedac zamontowane przy tym koncu tej belki,
ktory odpowiada lewemu koncowi na fig. 1-3.
Kazdy =zacisk, taki jak zacisk 654, zawiera dwie
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szczeki, z ktérych co najmniej jedna jest polaczo-
na przegubowo w taki sposéb, ze moze przemiesz-
czaé¢ sie wzgledem szczeki drugiej. Kazdy zacisk
zawiera elementy sterujgce, najkorzystniej recznie
zaciskaniem lub zwalnianiem wspomnianych szczek,
na przyklad typu utworzonego ze $ruby zaciskaja-
cej, wkrecajacej sie w nakretke polgczong sztywno
z jedna ze szczek i nadajacej sie do uruchamiania
za pomocy koétka recznego, dzwigni kolanowej lub
rekojesci.

Wiiggarka wraz z reduktorem predkosci, stano-
wigeym z nig jedng calo§é lub przylgczonym do
niej, z dwoma wspomnianymi bebnami i napedo-
wym silnikiem elektrycznym jest wyposazona w
co najmniej jeden elektryczny wylacznik krancowy
o dwéch polozeniach, odpowiadajgcych odpowiednio
koncowi nawijania i koncowi odwijania liny na
kazdym z dwa6ch bebnow.

Dzialanie tego kombinowanego ukladu sterowa-
nia ruchem postepowym belki teleskopowej i wozka
przetadunkowego polega na nozlozeniu kolejnych
manewréw na operacje wysuwania belki teleskopo-
wej (fig. 1-3), i na manewr przemieszczania woézka,
przy czym operacje wsuwania belki teleskopowej
odbywaja sie w kolejno$ci odwrotnej w stosunku
do kolejnosci poprzedniej. Przyjmujgc ze w stanie
poczatkowym lub przy rozpoczeciu pracy belka te-
leskopowa jest wsunieta w suwnice mostowa, a
wozek przetadunkowy jest umieszczony w Srodku
zgodnie z wzglednymi polozeniami przedstawionymi
na fig. 1, operator przechyla zaciskajgcy line zacisk
654, ktorego szczeki jak zakladamy sg otwamte albo
oddalone, a to w celu doprowadzenia do potoze-
nia zaci$nietego na linie 646 i zaciSniecia szczek
na tej linie za pomoca wspomnianego koétka recz-
nego, dla sztywnego potaczenia belki teleskopowej
642 z ling 646 za pomacy tych szczek 654. Nastepnie
kierowca lub operator suwnicy mostowej, za pomo~
cg sterowania recznego lub zdalnie uruchamiane-
go bedacego do dyspozycji na wciggarce, sprzega
lewy beben 644 i jednocze$nie wyprzega prawy
beben 645, przy czym te dwie czynnosci jednoczes-
nego sprzegania i wyprzegania, odbywajg si¢ na
przyklad za pomocy przemieszczenia do odpowied-
niego polozenia jednego tylko elementu do manew-
rowania, takiego jak dzZwignia lub uchwyt steru-
jacy. Dwa bebny obracaja sie zatem we wzajem-
nie przeciwnych kierunkach, pokazanych za pomo-
cg strzaltek na fig. 2 i 3, to znaczy, ze w przypadku
rozpatrywanego przykladu beben lewy 644 obraca
sie w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara, podczas gdy beben prawy 645 obraca sie
w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara,
przy czym predkosci obrotu sg jednakowe co do
liczby obrotéw. Poszczegélne ciegna lub odcinki
liny 646, znajdujgce sie pomiedzy dwoma kolej-
nymi Kierujacymi krgzkami linowymi, przemiesz-
czaja sie zatem w Kkierunkach pokazanych strzal-
kami na fig. 2 i 3.

W tych warunkach belka teleskopowa 642 be-
dzie zabierana przez gérne ciegno liny 640, prze-
mieszczajgce sie z lewej strony na prawa (fig. 21 3),
a zatem belka ta bedzie przemieszczala sie w tym
samym kierunku wysuwajac sie w kierunku prawej
strony suwnicy mostowej 641, podczas gdy wozek
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przeladunkowy 643, ktory byl poczatkowo umiesz-
czony zasadniczo w $§rodku lub w osi symetrii
suwnicy mostowej (fig. 1) i ktéry jest niezmiennie
na stale zwigzany z ciegnem dolnej liny 646, jest
zZabierany w kierunku mna lewo (na tej figurze).
Podczas tego ruchu na beben 644 nawija sie jeden
kioniec liny 646 i to dzialamie ciggnace t¢ ling powo-
duje jednoczesne odwijanie si¢ jej z bebna prawego
645, ktérego ruch obrotowy jest samoczynnie hamo-
wany przez urzadzenie hamulcowe, w kiére jest
wyposazona weiggarka,

Gdy belka teleskopowa 642 zmajdzie sie przy kon-
cu swego polozenia wysuwajgoego, ktore jest ewen-
tualnie wyznaczane przez jej zetkniecie si¢ z od-
powiednim zderzakiem, zamontowanym na suw-
nicy mostowej, to zabezpieczajagcy wylacznik kran-
cowy dziala w odpowiednim kierunku i wylaecza
silnik elektryczny powodujgec zatrzymanie sie beb-
néw. Wowiezas operator przeprowadza unierucho-
mienie lub blokowanie belki teleskopowej w poloze-
niu jej maksymalnego wysuniecia, przeprowadzajac
manipulowanie odpowiednim urzadzeniem rygluja-
cym, nastepnie zluzowuje zacisk 654 i uwalnia line
646, azeby w ten sposéb odlgezyé belke teleskopowsg
od wspomnianej liny. W tym polozeniu maksymal-
nego wysuniecia belki teleskopowej woézek prze-
ladunkowy 643 zostal juz przemieszczony w kierun-
ku przeciwnym do przemieszczenia belki telesko-
powej i znajduje sie teraz przy lewym koricu ramy
gléwnej suwnicy mostowej, to znaczy po stronie
przeciwnej niz strona wysuniecia belki teleskopowej.

Dla przeprowadzenia muchu postepowego woéozka
przeladunkowego dwa 7zaciski 654 i 655 zostaja
Zluzowane i znajduja sie w polozeniu spoczynku,
a operator sprzega jednoczesnie dwa bebny 644, 645
za pomoc3 mechanizmu sterowniczego zastosowa-
nego na wreiggarce, Uruchomienie silnika elektrycz-
nego weiggarki w jednym lub drugim kierunku
powodujeé nastepnie odpowiednie przemieszczenie
w jednym lub drugim kierunku liny 646, ktéra
pociaga za soba woézek przetadunkowy 643 w jed-
nym lub drugim kierunku, od lewego kolica ramy
gléwnej suwnicy mostowej az do prawego Kkonca
wysunietej belki teleskopowej, bez pociggamia za
soba tej belki, od kiérej zostala ona uprzednio od-
Igczona.

Nalezy nadmienié, ze te manewry sg idemtyczme
w przypadku wysuwania belki teleskopowej wW
kierunku przeciwnym, to znaczy w kierunku le-
wej strony rysunku. W tym przypadku zacisk 655
liny, umiesaczony na prawym koficu belki telesko-
powej, shuzy do polaczenia belki teleskopowej z
ling ciggnacy.

W celu przeprowadzenia teraz wsuniecia belki
teleskopowej w suwnice mostowa operator dopro-
wadza najpierw wobzek do tego konca suwnicy
mostowej, ktéry lezy po przeciwnej stronie wysu-
nietej belki teleskopowej, to znaczy do lewego
skrajnego polozenia na fig. 3. Nastepnie dopro-
wadza, on na wlasciwe miejsce zacisk 654 na linie,
646 i zaciska jego szczeki na tej linie a to w
celu ponownego polagczenia belki teleskopo-
wej 642 z ling ciggnacy 646. Jest przy tym wskaza-
ne korzystanie zawsze z tego wilasnie zacisku liny,
ktéry znajduje sie po stronie suwnicy mostowej
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w wysunietym polozeniu belki teleskopowej, a to
w celu wysuwania belki w te strone i jej wsu-
wania. Poniewaz zastosowanie drugiego zacisku,
mna przyklad zacisku 655 liny, ktéry znajduje sie
na prawym koricu wysunietej belki teleskopowej,
zmusiloby operatora do wykonania akrobatycznego
i stosunkowo ryzykownego lub niebezpieczmego za-
biegu ma tej czefci belki teleskopowej, ktéra sie
znajduje w polozeniu wysunietym. Jako odmiane
mozna zastosowaé¢ uklad zdalnego sterowania za-
ciskami z miejsca sterowniczego.

Jest oczywiste, ze mozna postugiwaé sie dowol-
nie zaciskami 654 i 655 liny, przy dwéch kierunkach
ruchu postgpowego.

Gdy zacisk 654 liny jest zablokowany woéwczas

gdy zacisk 655 liny pozostaje zZluzowany, to operator
utrzymuje sprzegniecie obydwéch bebnéw 644 i 645,
ale jednocze$nie zmienia ich kierunki obrotu, od-
powiednio do strzalek zwréconych w sirone prze-
ciwng niz strzatki pokazane na fig. 2 i 3, tak Ze
beben lewy 644 obraca sie w kierunku zgodnym z
ruchem wskazéwek zegara, to znaczy w kierunku
odwijania sie liny 646, podczas gdy prawy beben
645 obraca si¢ w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazé6wek zegara i nawija line 646, to znaczy
ciggnie za mniag. Ruch liny odbywa sie zatem w
kierunku odwrotnym do tego jaki pokazujg strzal-
ki na réznych ciegnach liny na fig. 2 i 3, a to je-
dnoczesnie powoduje wsuwanie belki teleskopowej
w kierunku z prawa na lewo i ruch w kierunku
odwrotnym wozka przeladunkowego, to zmaczy 2z
lewa na prawo.
" Gdy belka teleskopowa zostanie calkowicie wsu-
nieta i gdy w wyniku tego woézek przetadunkowy
wroéci do polozenia na §rodku suwnicy mostowe]j, to
wspomniany przelagczmik zabezpieczajacy zatrzymuje
much liny 646, a wiec ruch belki teleskopowej i
wézka. Belka teleskopowa moze byé nastepnie za-
ryglowana lub zablokowana w polozeniu wsunie-
tym. ’

Fig. 4 i 5 przedstawiajg schematyczny rzut suw-
nicy mostowej wraz z jej ukladem sterowmniczym
podnoszenia, ktéry jest przedstawiony tylko sam
ze wzgledu na przejrzysto$é rysunku i jego uprosz-
czenie, przy czym tory toczne suwmicy mostowej i
jej stupy podirzymujgce zostaly rowniez Swiadomie
pominiete. Ten uklad sterowania podnoszeniem za-
wiera co najmniej jedng wciggarke mechaniczna,
nie pokazang na rysunku i zamontowang na stale
na ramie giéwnej 641 suwnicy mostowej i zawiera-
jaca co najmniej jeden beben linowy 664 o nawrot-
nym kierunku obrotu, na ktéry moze mawijaé sie
jeden koniec co najmniej jednej liny podnoszgcej
665, ktorej drugi koniec polaczony jest ze stalym
punktem 666 ramy giéwnej 641 tworzac petle, prze-
chodzgea kolejno, poczynajac od bebna 664, na co
najmniej dwa kierujace krazki linowe 667, 668
umieszczone mniej wiecej jeden nad drugim i osa-
dzone na ramie gléwnej 641 na jednym jej korcu,
na krazek kierujacy 669, zamontowany na odpowied-
nim lub sasiednim konicu belki teleskopowej 642, na
pierwszy kierujgcy krazek linowy 670, zamontowa-
ny ma wézku przeladunkowym 643, na obcigZony
wielokrazek haka 671, na drugi kierujacy krazek
linowy 672, zamontowany na woézku przeladunko-
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wym, na drugi kierujacy krazek linowy 673 osadzo-
ny na przeciwleglym korficu belki teleskopowe],
iwreszcie kolejno na dwa kierujgce kragzki linowe
674, 675 umieszczone zasadniczo jeden nad drugim
i zamontowane na drugim kohicu ramy gléwnej
suwnicy mostowej, w miejscu 676 i 677 zaznaczono
schematycznie krazki toczne lub kola woézka prze-
ladunkowego 643.

Kierujace krazki linowe na ramie suwnicy mos-
towej, belka tfeleskopowa i woézek przeladunkowy
sa najkorzystniej zamontowane w taki spos6b, Zeby

. rézne ciegna liny podnoszacej 665 byly zorientowa-

ne zasadniczo poziomo lub pionowo, a to w celu
bardziej skutecznego przenoszenia sil. W tym celu
dwa dolne krgzki linowe 668 i 674, zastosowane
odpowiednio na koncach gléwnej ramy suwnicy
mostowej, sg najkorzystniej zamontowane w wahli-
wych widelkowych wspornikach, tworzacych na
przyklad diwignie kolanowe w taki spos6b, aby
samoczynnie chowaly sie przy przechodzeniu i pod
naciskiem przesuwanej belki teleskopowej. Krazki
linowe 668 i 674 s3 odpowiednio osadzone na jed-
nym ramieniu kazdej dzwigni kolanowej, podczas
gdy drugie ramie ma mozno§é¢ wchodzenia w zet-
kniecie ze zderzakiem, umieszczonym na ramie 641,
i Wyznaczania opuszczonego polozenia roboczego
wspomnianych krgzkéw linowych.

Fig. 4 przedstawia te dwa krazki linowe w ich
czynnym polozeniu roboczym w zetknieciu z ling
podnoszacg 665, podczas gdy na f'g. 5, na ktérej
belka teleskopowa Zzostala juz wysunieta w prawo,
prawy krazek linowy 674 zostal w taki sposéb pop-
chniety do géry przez belke teleskopowa, ze jest
odsuniety zasadniczo poza tor belki, nie wspéipra-
cujac z ling podnoszgca 665, od ktérej on zostal
uwolniony. Gdy belka teleskopowa zostaje wsunie-
ta w suwnice mostows, to krazek linowy 674 zo-
staje w taki spos6b pobudzony za pomocg swego
wlasnego ciezaru, a takze za pomocg nacisku na
niego liny podnoszgcej 665, ze znéw opada do swe-
go poprzednio rozpatrywanego czynnego polozenia
roboczego wyznaczonego przez wspomniany zderzak.

Dzialanie tego sterowmniczego ukladu podnoszenia
jest oczywiste, Obracanie bebna 664, na przyklad
w kierunku zgodnym =z ruchem wskazéwek zegara,
powoduje odwijanie sie liny 665, a zatem opusz-
czanie obcigzonego haka 671, natomiast obrét wspo-
mnianego bebna w kierunku przeciwnym powoduje
podnoszenie do géry haka 671. Jezeli belka telesko-
powa wykonuje ruch postepowy wysuwajacy lub
wsuwajgcy i jezeli beben 664 jest nieruchomy, to
wysoko$é lub polozenie haka 671 zmienia sie, w
spos6b uzalezniony od wzglednego -potozenia belki
teleskopowej, przy czym hak opuszcza sie, gdy bel-
ka teleskopowa wsuwa sie, lub hak ten podnosi
sie do géry, gdy belka ta wysuwa sie. Azeby pod-
czas ruchu belki teleskopowej hak 671 mégt zacho-
wywa¢é¢ niezmienne polozenie, wystarczy zastosowaé
na przyklad samoczynny mechanizm synchronizu-
jacy odpowiednie ruchy belki teleskopowej i liny
podnoszgcej.

Zgodnie z przykladem wykonania przedstawio-
nym na fig. 6 odno$nik 701 oznacza statek, zaopat-
rzony w nadbudowe lub ruféwke 702, umieszczong
zasadniczo ponad maszynownia 703.  Statek ten
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zaopatrzony jest w szereg oddzielnych ladowni,
takich jak ladowmie 704, dostepnych poprzez od-
powiednie luki, zastosowane w otwartym pokladzie
705, statku. P6lmaszty lub stupy 706, kiére wznoszg
sie ponad odkryty poklad statku z kaZdej jego stro-
ny, podtrzymuja ciggle wzdtuzme tory toczne 707, roz-
ciggajgee sie na calej uzytecznej dlugosSci wspom-
nianego otwartego pokladu, i na ktérych przemiesz-
czajg sie liczne suwnice mostowe 708, z ktérych na
przyklad cztery sa pokazane na rysunku.

Ruféwka 702 zawiera pomieszczenie 709, przez-
naczone do przyjmowania zespoléw suwnic mosto-
wych 708, ustawionych w szereg przy $cistlym wza-
jemnym przyleganiu. W tym celu pomieszczenie 709
zaopatrzone jest w odpowiedni otwér 710 z przodu
ruféwki, od strony otwartego pokladu 705, i jest
wyposazone po obydwéch stronach w dwa wew-
netrzne wzdluzne tory toczne 711, umieszczone W
bezpodrednim przedluzeniu zewnetrznych toréw
tocznych 707 w taki sposéb, ze suwnice mostowe
708 moga wprost wjezdzaé¢ do swego pomieszczenia
709.

Pomieszczenie 709 zawiera najkorzystniej poprze-
czny przekrdj przelotowy dostosowany do widocz-
nego zarysu pionowego suwnic mostowych 708
(fig. 8). W tym celu tworzgca pomieszczenie przes-
trzei miedzypokladowa bedzie miala na przyklad
okolo 4 ‘'m wysokoéci i najkorzystniej bedzie zawie-
rala w odpowiednim miejscu wybranie wzdluzne
712 o glebokoéci na przyklad 2 m, tworzace pewien
rodzaj kanalu dla przyjecia kabiny sterownicze]j
suwnicy mostowej.

Fig. 7 przedstawia zastosowanie urzadzenia wed-
lug wynalazku dodatkowego na statku 70la, zao-
patrzonym w nadbudowe Srodkowa lub Sredniéw-
ke 702b i zawierajgcym wskubtek tego dwa otwarte
poklady: odpowiednio dziobowy 705a i rufowy 705D,
dajace dostep odpowiednio do ladowni dziobowych
704¢ i ladowni rufowych 704b. Otwarty poklad
rufowy 705b jest réwniez wyposazony W umiesz-
czone pod nim tory toczne 707, umieszczone na
po6lmasztach 706. Pomieszczenie garazowe 709a
rozcigga sie tu przez cala diugoéé $redniéwki 702b
i jest otwarte na obydwéch koricach, odpowiednio
na koncu dziobowym 710a¢ i koficu rufowym 710b,
tak ze wewnetrzne tory toczne 711 przechodzy przez
cale to pomieszczenie, azeby powigzaé ze soba
zewnetrzny dziobowy tor toczny z zewnetrznym
torem rufowym.

W obydwéch przypadkach kazdy otwor skraj-
nej fasady dziobowej lub rufowej moze byé zamy-
kany za pomocg ruchomego ukladu zamykajgcego,
takiego jak na przyklad zaluzje 714, pokazane na
fig. 9. Zaluzje te mogg ma przyklad byé typu fali-
stych tasm podatnych, prowadzonych za pomocag
prowadnic lub zawieszonych za pomocg krazkéw
jezdzgcych po szynach i nawijanych na beben. Ze
wzgledu na wygode \mozna zastosowaé gérng zalu-
zje T14a i zaluzje dolng 714b, z ktérych kazda skla-
da sie z dwéch pélzaluzji o poziomym przesuwie
poprzecznym, nawijanych odpowiednio na bebny
o osi pionowej, laczacych si¢ w polozeniu zamknie-
tym po §rodku otworu czolowego lub odsuwanych
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w polozeniu otwartym na obydwie strony wspom-
nianego otworu,

Poza tym zar6wno w przypadku statku o nad-
budowie rufowej jak i statku o nadbudowie $rod-
kowej korzystne jest aby szyb 715 maszynowni 703
mial u géry wylot do pomieszczenia garazowego
709 lub 709a w taki sposéb, aby elementy podno-
szagce suwnicy mostowej mogly wchodzié poprzez
ten szyb do maszynowni. Tego rodzaju poljczenie
jest przedstawione ma fig. 10. Szyb 715 laczy sig za
pomocg przejscia lub korytarza 716 z kanatem 712,
a to w celu umozliwienia przemieszczania woézka
podnoszacego 717 wraz z zawieszonym na haku
elementemn maszynowym w strone wspomnianego
kanatu, aby w ten spos6b umozliwié temu elemen-
towi wychodzenie na zewnatrz podczas przemiesz-
czania suwnicy mostowej 708. .

Na fig. 6 i 7 suwnice mostowe zostaly przedsta-
wione liniami ciggtymi, w ich polozeniu garazowa-
nia wewngirz pomieszczenia lub schronu 709 lub
70%a. Liniami kreskowymi przedstawiono, w miejs-
cu 708 na fig. 6, suwmnice mostowsg umieszczong
w polozeniu roboczym ponad dziobowym lukiem,
a W miejscu 708” na fig. 7, suwnice mostowg w
poloZzeniu roboczym ponad lukiem rufowym.

Jest zrozumiale samo przez sie, Ze niniejszy wy-
nalazek nie ogranicza si¢ tylko do opisanych i
przedstawionych na rysunku sposobéw jego wyko-
nania, ktére zostaly podane tylko tytulem przekla-
dow.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie zaladowujace i wyladowujace wed-
tug patentu giéwnego nd. 48530, znamienne tym,
ze zawiera kombinowany uklad sterowania za
pomocs liny /646/ ruchami postepowymi belki
teleskopowej /642/ i wézka - przeladunkowego
/643/, ktéry to uklad sklada sie mnajkorzystniej
Zz co najmniej dwéch bebnéw linowych /644 i
645/, zmontowanych na stale na ramie gléwnej
kazdej suwnicy mostowej /641/, zasadniczo
réwnoleglych i indywidualnie wyprzeganych.
o sterowaniu wybieranym skoordynowanym
z nawrotnymi ruchami napedzajacymi lub na-
pedzanymi, i obracajacych sie wzajemnie w
kierunkach przeciwnych, przeznaczonych wza-
jemnie do nawijania kofica co najmniej jednej
liny /646/ napedzajgcej za pomocs ciggniecia i
do jednoczesnego synchronicznego odwijania
jej drugiego korica, przy czym lina /646/ jest
sztywno polgczona z waézkiem /643/ i tworzy
petle przechodzagca po co najmnie] czterech
kierujgcych krazkach linowych /648-651/ lub
po elementach podobnych, umieszczonych od-
powiednio parami przy kazdym koricu wspom-
nianej ramy gléwnej i belki teleskopowej /642/,
ktéra zawiera elementy /654 i 655/ przezna-
czone do sztywnego lgczenia jej z ling /646/.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze dwa bebny /644/ i /645/ stanowig cze§é poje-
dyriczej lub wspdlnej weiggarki, zaopatrzo-
nej w sterowanie o co najmniej trzech poloze-
niach w celu dowolnego sprzegania bgdZ jed-
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noczes$nie bebnéw /644 i 645/ badz tez tylko
jednego z mich przy wyprzeganiu jednoczes-
nie drugiego, oraz najkorzystniej w hamulec,
dzialajacy na wylaczony beben.
. Urzadzenie wedlug zastrz 1, lub 2, znamienne
tym, Ze elementy /654 i 655/, przeznaczone do
laczenia z ling /646/ sg utworzone z co naj-
mniej jednego, a najkorzystmiej z dwadch, ele-
mentéw zaciskajacych lub zakleszczajacych za
pomocg ruchomych szczek lub elementéw po-
dobnych zmontowanych przy kazdym koncu
belki teleskopowej /642/.
. Urzadzenie weedlug zastrz. 3, znamienne tym,
ze kazdy element zaciskajgcy /654 i 655/ jest
zamocowany w taki sposéb, aby mdgt wahaé
sie zasadniczo prostopadle do wspomnianej ii-
ny ciagngcej, i zawiera elementy sterownicze,
najkorzystniej reczne, stuzgce do zaciskania
i luzowania wspomnianych szczek, zwlaszcza
typu Sruby uruchamianej za pomocg kélka
recznego lub elementu analogicznego.
. Urzadzenie wediug zastrz. 1 -4, znamienne tym,
ze sterujacy podnoszeniem ukiad zawiera co
najmniej jedng mechaniczng wiciggarke, zmon-
towang na stale na ramie giéwnej kazdej suw-
nicy mostowej /641/, wyposazong w co najmniej
jedeh beben linowy /664/ o nawrotnym ruchu
obrotowym i w co majmniej jedng line /665/
do podnoszenia, mawijang jednym swym kon-
cem na beben /644/ i zwigzang swym drugim
koncem ze stalym punktem /666/ ramy giéwnej
/641/, tworzac w ten sposob petle, ktora prze-
chodzi po co najmniej dwdoch kierujacych kraz-
kach linowych /667 i 668/ i /674, 675/, zmonto-
wanych odpowiednio na przeciwleglych koncach
wspomnianej ramy giéwnej /641/ i po co naj-
mniej dwoch kierujgeych krazkach linowych
/669 i 673/, zmontowanych odpowiednio na
dwoéch przeciwleglych koncach belki telesko-
powej /642/, a takze po co najmniej dwoich
kierujgcych krazkach linowych, ktore sa osa-
dzone na wpomnianym woézku przeladunko-
wym /643/ i pomiedzy ktérymi wspomniana
lina podirzymuje wielokrazek z hakiem /671/
lub elementem podobnym.
. Urzadzenie wedlug zastrz. 5, znamienne tym,
Ze rama gléwna /641/ zawiera co najmniej je-
dng pare dodatkowych Kkierujacych &krazkow
linowych /668 i 674/, zmontowanych odpowie-
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dnio na jej przeciwleglych koncach w widel-
kowych wspornikach wahliwych w taki spos6b,
zeby )mozna je bylo chowaé przy przechodze-
niu belki teleskopowej /642/.

1-6, znamienne
tym, ze nadbudowy /702/ statku /701/ zawie-
raja pomieszczenia garazowe /709/, ktére pod-
czas plywania po morzu sluzy do umieszczenia
wspadmnianych suwnic mostkowych /641 i
ktére najkorzystniej jest utworzome z przes-
trzeni miedzypokladowej urzadzonej we wspo-
mnianej nadbudowie otwierajacej sie co naj-
mniej na jednym koncu /710/ wzdluznmym w
kierunku otwamtego pokiadu statku i wyposazo-
nej w wewnetrzne tory toczne /707/, przezna-
czone zasadniczo na suwnice mostowe /641/
i umieszczone na przediuzeniu bezposrednim
i sasiadujacym z zewnetrznymi roboczymi
wzdluZnymi torami toczmymi /707/.

Urzadzenie wedlug zastrz. 7, znmamienne tym,
ze W przypadku statku o madbudowie $rodko-
wej /702b/ wspomniane pomieszczenie /709b/
rozcigga sie na cala dlugo$é wspomnianej nad-
budowy i otwiera sie na swych dwéch wzdlu-
znych przeciwleglych koncach /710a i T710b/,
odpowiednio w strone dziobowego pokladu
otwartego /705a/ i rufowego pokladu /705b/
otwartego wspomnianego statku, przy czym
wewnetrzne tory toczne /707/ przechodza
przez nadbudowe /702b/ i l3czg sie zndéw z ze-
wnetrznymj wzdiuznymi torami tocznymi /707/:
dziobowym i rufowym.

Urzadzenie wedlug mastrz. 7 lub 8, znamienne
tym, ze kazda otwarta fasada krancowa po-
mieszczenia /702b/ jest wyposazona w elemen-
ty zamykajace /714/ mnajkorzystniej szczelne,
tworzace wrota, plyte, zaluzje lub element po-
dobmny.

Urzadzenie wedlug zastrz. 7-9, znamienne
tym, ze wspomniane pomieszczenie /702a/ ma
przekréj poprzeczny /708/, dostosowany do wi-
docznego pionowego zarysu gabarytowego suw-
nic mostowych /641/.

Urzadzenie wedlug =zastrz. 7-10, znamienne
tym, ze pomieszczenie /702a/ lgczy sie bezpos-
rednio z szybem /715/ maszynowni /703/ statku.




Kl. 65 a2, 32 51825 MKP B 63 b

_aigit. -

645
N 646 652 647 o4
648 651
650

m/ 1 N B | EN r

65 68 6d3 &lp 655
HigsS.

644 245 641

oo 646 652 647 |/ JPARIEES
~ L2 o e
653 73R — 650 664 666 641
63 649 654 642 670 965
ggg 675
TG 5. , — R &%
669 676 672 673
641 664 666
"669 670 675 67 &3 || 677 3
667 673
67 . . \u
5
676 } 43 642 571
7
X Y _ ramE.

709 ,,702a
708 707 ’ 707
.-708 /L




51825

KIl. 65 a2, 32

74

7]

714

e —

R T~
MiGtt] 716 Ty, 711]
e
7
i -703. |
=T

,»Prasa” Wr. Zam. 6354/66. Naklad 230 egz.

MKP B 63 b



	PL51825B3
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


