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DESCRIPCION
Método, médulo y sistema de control de vehiculos, y dispositivo y medio
CAMPO TECNICO

La presente invencion se refiere a un campo técnico del cambio de baterias y, en particular, a un método, médulo y
sistema de control de vehiculos, a un dispositivo y a un medio.

ANTECEDENTES

Con el desarrollo de los vehiculos eléctricos, la tecnologia de cambio de baterias para los vehiculos se ha convertido
en una de las formas de desarrollo de la tecnologia de baterias. En la tecnologia de cambio de baterias, se puede
retirar una bateria de energia de un vehiculo ingresado en una estacién de cambio de baterias, y se puede sacar otra
bateria de energia de la estaciéon de cambio de baterias para instalarla en el vehiculo.

En la etapa actual, dado que las baterias deben transferirse entre la estacién de cambio de baterias y diferentes
vehiculos, no existe una supervision efectiva para detectar comportamientos anormales como el intercambio de
baterias no autorizado y el cambio de baterias erréneo, lo que afecta la confiabilidad del proceso de cambio de
baterias.

Por lo tanto, existe la necesidad de una solucion de control de vehiculos que pueda mejorar la confiabilidad del proceso
de cambio de baterias.

El documento D1 (EP 3725604 A1) describe un método de control de energia eléctrica para el cambio de baterias de
vehiculos, comprendiendo el método: S1, enviar, a un vehiculo con una bateria a cambiar, una sefial de apagado de
alta tensién para apagar altas tensiones; S2, detener el vehiculo con una bateria a cambiar una vez que recibe la sefial
de apagado de alta tensioén, suministrar energia a los dispositivos de demanda de alta tensién en el vehiculo y hacer
que el vehiculo entre en un modo de seguridad en el que se prohibe encender el suministro de energia de alta tensién
del vehiculo; y S3, realizar una operacién de cambio de baterias después de que el vehiculo entre en el modo de
seguridad.

El documento D2 (KR 20210035858 A) describe un sistema y método de cifrado y cambio de baterias. El sistema de
cifrado y cambio de baterias comprende un dispositivo de cifrado. El dispositivo de cifrado se usa para recibir una
sefial de cambio completo y para establecer una sefial de cambio autorizado después de recibir la sefial de cambio
completo. La sefial de cambio completo se usa para indicar que un vehiculo eléctrico ha completado el cambio de
baterias en una instalaciéon de cambio de baterias autorizada. El dispositivo de cifrado se usa ademas para almacenar
la sefial autorizada de cambio. El sistema y método de cifrado y cambio de baterias se pueden utilizar para detectar
si el cambio de baterias realizado por un usuario se ajusta a las normas de operacién, asegurando asi que las baterias
de una estacion de cambio de baterias circulen dentro de la propia estacion sin perderse.

SUMARIO

Las realizaciones de la presente invencién segun las reivindicaciones adjuntas proporcionan un método, médulo y
sistema de control de vehiculos, un dispositivo y un medio, que pueden mejorar la confiabilidad del proceso de cambio
de baterias.

En un primer aspecto, una realizaciéon de la presente solicitud proporciona un método de control de vehiculos, que
incluye:

adquirir, bajo la condicién de que se determine instalar una bateria objetivo proporcionada por una estacién
de cambio de baterias para el vehiculo, una direccion de red de una primera unidad de gestién de baterias
de la bateria objetivo;

solicitar que se establezca una conexién de comunicacién inalambrica entre un médulo de control y la primera
unidad de gestion de baterias, basandose en la direccién de red de la primera unidad de gestion de baterias
de la bateria objetivo;

transmitir, bajo la condicién de que se establezca con éxito la conexion de comunicacién inalambrica entre el
modulo de control y la primera unidad de gestion de baterias, una primera sefial de aviso a un objeto objetivo,
donde la primera sefial de aviso se usa para avisar al objeto objetivo que realice una operacién relevante
para permitir que el vehiculo salga de un area de cambio de baterias.

Segun el método de control de vehiculos de la realizacién de la presente solicitud, después de instalar el vehiculo con

la bateria objetivo, el médulo de control de vehiculos puede establecer una conexion con la primera unidad de gestién
de baterias de la bateria objetivo basandose en la direccion de red de la bateria objetivo. Dado que la primera unidad
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de gestion de baterias de cada bateria tiene una direccion de red Unica, después de que la bateria objetivo se instala
con éxito en el vehiculo, el médulo de control de vehiculos puede establecer con éxito una conexién con la primera
unidad de gestion de baterias de la bateria objetivo y avisar al objeto objetivo controlar el vehiculo para salir de la
estacion de cambio de baterias. Por lo tanto, cuando se producen comportamientos anormales como el cambio de
baterias no autorizado y el cambio de baterias erroneo, el médulo de control de vehiculos no puede establecer con
éxito una conexién de comunicacién basada en la direccidén de red de la primera unidad de gestién de baterias de la
bateria objetivo, de modo que el vehiculo no puede salir de la estacién de cambio de baterias, mejorando asi la
fiabilidad del proceso de cambio de baterias.

En una realizacion opcional, el vehiculo esta provisto de un médulo telematico;

la direccion de red es enviada al médulo de control por el médulo telematico después de recibir la direccion de red de
la primera unidad de gestién de baterias.

Segun esta realizacion, se puede utilizar el médulo telematico original del vehiculo para obtener la direccién de red, lo
que ahorra el coste de desarrollar un médulo de comunicacion.

En una realizacién opcional, transmitir, bajo la condicién de que se establezca con éxito la conexién de comunicacion
inalambrica entre el médulo de control y la primera unidad de gestion de baterias, la primera sefial de aviso al objeto
objetivo que incluye:

adquirir, bajo la condicién de que se establezca con éxito la conexién de comunicacion inalambrica entre el
modulo de control y la primera unidad de gestién de baterias, un resultado de deteccion de bateria de la
bateria objetivo,

transmitir, bajo la condicién de que el resultado de deteccién de bateria indique que la bateria objetivo esta
en un estado normal, la primera sefial de aviso a la estacién de cambio de baterias.

Segun esta realizacion, bajo la condicién de que se determine que la bateria objetivo es segura a través de la deteccion
de estado, se puede transmitir la primera sefial de aviso, de modo que el vehiculo pueda salir del area de cambio de
baterias, mejorando asi la seguridad del proceso de cambio de baterias.

En una realizacién opcional, el método incluye ademas:

bajo la condicion de que se establezca con éxito la conexién de comunicacion inalambrica entre el médulo de control
y la primera unidad de gestién de baterias, transmitir la direccién de red a un médulo de control de la estacion de
cambio de baterias, para establecer una relacién vinculante entre el vehiculo y la direccién de red por parte del médulo
de control de la estacidon de cambio de baterias basandose en la direccion de red, o transmitir la direccién de red a un
servidor en la nube, para establecer una relacién vinculante entre el vehiculo y la direccién de red por el servidor en
la nube basandose en la direccién de red.

Segun esta realizacion, se establece la relacion vinculante entre el vehiculo y la direccién de red de la primera unidad
de gestion de baterias de la bateria objetivo. Segln la relacién vinculante, durante el siguiente proceso de cambio de
baterias del vehiculo, se puede verificar si la direccién de red de la primera unidad de gestion de la bateria extraida
del vehiculo es la misma que la direccién de red de la primera unidad de gestion de baterias de la bateria objetivo.
Bajo la condicién de que son diferentes, esto significa que la bateria extraida no es la bateria objetivo, es decir, la
bateria objetivo se reemplaza de forma privada durante el uso fuera de la estacién de cambio de baterias. En este
momento, el médulo de control puede negarse a continuar brindando el servicio de cambio de baterias para el vehiculo,
evitando asi que baterias de baja calidad que han sido instaladas de forma privada fluyan hacia la estacién de cambio
de baterias y garantizando la confiabilidad del proceso de cambio de baterias.

En una realizacion opcional, el objeto objetivo incluye un médulo de control de la estacién de cambio de baterias,

la operacién relevante comprende una operacién de deteccién para detectar si el resultado de deteccién de bateria
indica que la bateria objetivo esta en el estado normal.

Seguln esta realizacién se puede volver a detectar el estado de la bateria objetivo. Por lo tanto, bajo la condicién de
que se determine que la bateria objetivo es segura a través de la deteccion de estado, se puede transmitir la primera
sefial de aviso, de modo que el vehiculo pueda salir del area de cambio de baterias, mejorando asi la seguridad del
proceso de cambio de baterias.

En una realizacién opcional, el objeto objetivo incluye un médulo de control de la estaciéon de cambio de baterias,

la operacion relevante comprende una operacién de controlar un componente de cambio de baterias para que se
mueva a una posicién original.
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Segun esta realizacion, controlar el componente de cambio de baterias para que se mueva de la posicién de cambio
de baterias a la posicion original puede evitar problemas de seguridad causados por el componente de cambio de
baterias que permanece en la trayectoria de conduccién del vehiculo. En una realizacién opcional, el objeto objetivo
incluye un modulo de control de la estacién de cambio de baterias,

la operacion relevante comprende una operacion de controlar una puerta barrera para que esté en un primer
estado,

donde el primer estado se usa para liberar el vehiculo.

Segun esta realizacion, bajo la condicion de que la bateria objetivo se cambia de forma privada o incorrecta, se puede
impedir que el vehiculo anormal salga. Por lo tanto, se puede garantizar la seguridad de conduccion del vehiculo, la
fiabilidad de la estacién de cambio de baterias, la economia del proveedor de baterias y la calidad de la bateria en la
estacién de cambio de baterias.

En una realizacién opcional, el objeto objetivo incluye una unidad de control de vehiculos del vehiculo;

la operacion relevante comprende una operacién de que la unidad de control de vehiculos transmita una
primera instruccion de control a una unidad de control de motor (UCM) del vehiculo;

donde la primera instruccién de control se usa para permitir que la UCM controle el arranque de un motor del
vehiculo.

Segun esta realizacion, bajo la condicion de que la bateria objetivo se cambia de forma privada o incorrecta, se puede
impedir que el vehiculo arranque, de modo que el vehiculo no pueda salir del area de cambio de baterias. Por lo tanto,
se puede garantizar la seguridad de conduccién del vehiculo, la fiabilidad de la estacién de cambio de baterias, la
economia del proveedor de baterias y la calidad de la bateria en la estacion de cambio de baterias.

En una realizacién opcional, el médulo de control incluye una unidad de control de vehiculos y/o una unidad de gestién
de baterias objetivo. Segun esta realizacion, el médulo de control original del vehiculo se puede usar para el control
del vehiculo, lo que ahorra costes.

En una realizacién opcional, la direccion de red es una direccién de comunicacién Bluetooth y la conexién de
comunicacién inalambrica es una conexién de comunicacion Bluetooth.

En un segundo aspecto, una realizacion de la presente solicitud proporciona un médulo de control de vehiculo, que
incluye:

una unidad de adquisicién de direcciones configurada para adquirir, bajo la condicién de que se determine
reemplazar una primera bateria de un vehiculo como una bateria objetivo proporcionada por una estacion de
cambio de baterias, una direccién de red de una primera unidad de gestién de baterias de la bateria objetivo;

una unidad de establecimiento de conexién configurada para solicitar que se establezca una conexion de
comunicacién inalambrica entre el médulo de control y la primera unidad de gestién de baterias basandose
en la direccidn de red de la primera unidad de gestion de baterias de la bateria objetivo;

una unidad de transmisién de sefiales configurada para transmitir, bajo la condicién de que se establezca con
éxito la conexién de comunicacion inaldmbrica entre el médulo de control y la primera unidad de gestion de
baterias, una primera sefial de aviso a un objeto objetivo, donde la primera sefial de aviso se usa para avisar
al objetivo objeto de realizar una operacién pertinente para permitir que el vehiculo salga de un area de
cambio de baterias.

Segun el médulo de control de vehiculos de la realizacién de la presente solicitud, después de instalar el vehiculo con
la bateria objetivo, el médulo de control de vehiculos puede establecer una conexién con la primera unidad de gestion
de baterias de la bateria objetivo basandose en la direccién de red de la bateria objetivo. Dado que la primera unidad
de gestion de baterias de cada bateria tiene una direccion de red Unica, después de que la bateria objetivo se instala
con éxito en el vehiculo, el médulo de control de vehiculos puede establecer con éxito una conexién con la primera
unidad de gestion de baterias de la bateria objetivo y avisar al objeto objetivo controlar el vehiculo para salir de la
estacion de cambio de baterias. Por lo tanto, cuando se producen comportamientos anormales como el cambio de
baterias no autorizado y el cambio de baterias erréneo, el médulo de control de vehiculos no puede establecer con
éxito una conexién de comunicacién basada en la direccion de red de la primera unidad de gestion de baterias de la
bateria objetivo, de modo que el vehiculo no puede salir de la estacién de cambio de baterias, mejorando asi la
fiabilidad del proceso de cambio de baterias.

En una realizacién opcional, el vehiculo esta provisto de un mddulo telematico;
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la unidad de adquisicion de direcciones esta configurada para adquirir la direccién de red de la primera unidad de
gestion de baterias, donde la direccion de red es enviada al moédulo de control por el médulo telematico después de
recibir la direccién de red de la primera unidad de gestién de baterias.

En una realizacién opcional, la unidad de transmisién de sefiales incluye: una primera subunidad de deteccién
configurada para adquirir, bajo la condicién de que se establezca con éxito la conexion de comunicacién inaldambrica
entre el moédulo de control y la primera unidad de gestién de baterias, un resultado de deteccion de bateria de la
bateria objetivo;

una subunidad de transmision de sefiales configurada para transmitir, bajo la condicién de que el resultado de
deteccién de bateria indique que la bateria objetivo esta en un estado normal, la primera sefial de aviso a la estacion
de cambio de baterias.

En una realizacién opcional, el médulo de control de vehiculos incluye ademas:

una unidad de transmisién de direcciones configurada para, bajo la condicién de que se establezca con éxito
la conexién de comunicacion inalambrica entre el modulo de control y la primera unidad de gestion de
baterias, transmitir la direccién de red a un médulo de control de la estacién de cambio de baterias, para
establecer una relacién vinculante entre el vehiculo y la direccién de red mediante el médulo de control de la
estacién de cambio de baterias basandose en la direccién de red, o transmitir la direccién de red a un servidor
en la nube, para establecer una relacién vinculante entre el vehiculo y la direccién de red mediante el servidor
en la nube basandose en la direccién de red. En una realizacion opcional, el objeto objetivo incluye un médulo
de control de la estacién de cambio de baterias,

la operacion relevante comprende una operacién de deteccion para detectar si el resultado de deteccién de
bateria indica que la bateria objetivo esta en el estado normal.

En una realizacion opcional, el objeto objetivo incluye un médulo de control de la estacién de cambio de baterias,

la operacién relevante comprende una operacion de controlar un componente de cambio de baterias para que se
mueva a una posicion original.

En una realizacion opcional, el objeto objetivo incluye un médulo de control de la estacién de cambio de baterias,

la operacion relevante comprende una operacién de controlar una puerta barrera para que esté en un primer
estado,

donde el primer estado se usa para liberar el vehiculo.
En una realizacion opcional, el objeto objetivo incluye una unidad de control de vehiculos del vehiculo;

la operacién relevante comprende una operacion de que la unidad de control de vehiculos transmita una
primera instruccion de control a una unidad de control de motor (UCM) del vehiculo;

donde la primera instruccién de control se usa para permitir que la UCM controle el arranque de un motor del
vehiculo.

En una realizacién opcional, el médulo de control incluye una unidad de control de vehiculos y/o una unidad de gestién
de baterias objetivo.

En una realizacion opcional, la direccion de red es una direccion de comunicacion Bluetooth y la conexion de
comunicacion inaldmbrica es una conexién de comunicacion Bluetooth.

En un tercer aspecto, una realizacién de la presente solicitud proporciona un sistema de control de vehiculos, que
incluye:

una primera unidad de gestion de baterias de una bateria objetivo;

el médulo de control proporcionado por el segundo aspecto o cualquiera de las realizaciones opcionales en
el segundo aspecto.

Segun el sistema de control de vehiculos de la realizacién de la presente solicitud, después de instalar el vehiculo con
la bateria objetivo, el médulo de control de vehiculos puede establecer una conexion con la primera unidad de gestién
de baterias de la bateria objetivo basandose en la direccion de red de la bateria objetivo. Dado que la primera unidad
de gestion de baterias de cada bateria tiene una direccién de red Unica, después de que la bateria objetivo se instala
con éxito en el vehiculo, el modulo de control de vehiculos puede establecer con éxito una conexién con la primera
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unidad de gestion de baterias de la bateria objetivo y avisar al objeto objetivo controlar el vehiculo para salir de la
estacion de cambio de baterias. Por lo tanto, cuando se producen comportamientos anormales como el cambio de
baterias no autorizado y el cambio de baterias erroneo, el médulo de control de vehiculos no puede establecer con
éxito una conexién de comunicacién basada en la direccidén de red de la primera unidad de gestién de baterias de la
bateria objetivo, de modo que el vehiculo no puede salir de la estacién de cambio de baterias, mejorando asi la
fiabilidad del proceso de cambio de baterias.

En un cuarto aspecto, una realizacion de la presente solicitud proporciona un dispositivo de control de vehiculos, que
incluye:

un procesador y una memoria que almacenan instrucciones de programa informatico;

donde el procesador, cuando lee y ejecuta las instrucciones de programa informatico, implementa el método
de control de vehiculos proporcionado por el primer aspecto o cualquiera de las realizaciones opcionales del
primer aspecto.

Segun el dispositivo de control de vehiculos de la realizacién de la presente solicitud, después de instalar el vehiculo
con la bateria objetivo, el médulo de control de vehiculos puede establecer una conexién con la primera unidad de
gestion de baterias de la bateria objetivo basandose en la direccion de red de la bateria objetivo. Dado que la primera
unidad de gestién de baterias de cada bateria tiene una direccién de red Unica, después de que la bateria objetivo se
instala con éxito en el vehiculo, el médulo de control de vehiculos puede establecer con éxito una conexién con la
primera unidad de gestién de baterias de la bateria objetivo y avisar al objeto objetivo controlar el vehiculo para salir
de la estacion de cambio de baterias. Por lo tanto, cuando se producen comportamientos anormales como el cambio
de baterias no autorizado y el cambio de baterias erroneo, el médulo de control de vehiculos no puede establecer con
éxito una conexién de comunicacién basada en la direccidén de red de la primera unidad de gestién de baterias de la
bateria objetivo, de modo que el vehiculo no puede salir de la estacién de cambio de baterias, mejorando asi la
fiabilidad del proceso de cambio de baterias.

En un quinto aspecto, una realizacion de la presente solicitud proporciona un medio de almacenamiento informatico
que tiene instrucciones de programa informatico almacenadas en su interior, donde las instrucciones de programa
informatico, cuando las ejecuta un procesador, implementan el método de control de vehiculos proporcionado por el
primer aspecto o cualquiera de las realizaciones opcionales en el primer aspecto.

Segun el medio de almacenamiento informatico de la realizacién de la presente solicitud, después de instalar el
vehiculo con la bateria objetivo, el médulo de control de vehiculos puede establecer una conexién con la primera
unidad de gestién de baterias de la bateria objetivo basandose en la direccién de red de la bateria objetivo. Dado que
la primera unidad de gestion de baterias de cada bateria tiene una direccién de red Unica, después de que la bateria
objetivo se instala con éxito en el vehiculo, el médulo de control de vehiculos puede establecer con éxito una conexién
con la primera unidad de gestién de baterias de la bateria objetivo y avisar al objeto objetivo controlar el vehiculo para
salir de la estacién de cambio de baterias. Por lo tanto, cuando se producen comportamientos anormales como el
cambio de baterias no autorizado y el cambio de baterias erréneo, el médulo de control de vehiculos no puede
establecer con éxito una conexion de comunicacion basada en la direccién de red de la primera unidad de gestion de
baterias de la bateria objetivo, de modo que el vehiculo no puede salir de la estacion de cambio de baterias, mejorando
asi la fiabilidad del proceso de cambio de baterias.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Los dibujos necesarios para describir realizaciones de la presente invencién segun las reivindicaciones adjuntas se
presentan brevemente a continuacion para ilustrar mas claramente las soluciones técnicas de las realizaciones de la
presente solicitud. Obviamente, los dibujos que se describen a continuaciéon son sélo algunas realizaciones de la
presente solicitud, y los expertos en la materia pueden obtener otros dibujos a partir de esos dibujos sin ningun trabajo
creativo.

La Figura 1 es un diagrama esquematico de un escenario ilustrativo para el cambio de baterias proporcionado
por una realizacion de la presente invencién

La Figura 2 es un diagrama de flujo esquematico de un método de control de vehiculos proporcionado por
una realizacion de la presente invencion

La Figura 3 es un diagrama de flujo esquematico de otro método de control de vehiculos proporcionado por
una realizacion de la presente invencion

La Figura 4 es un diagrama de flujo esquematico de otro método de control de vehiculos proporcionado por
una realizacion de la presente invencion
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La Figura 5 es un diagrama de flujo esquematico de otro método de control de vehiculos proporcionado por
una realizacién de la presente invencion

La Figura 6 es un diagrama esquematico de una estructura de un médulo de control proporcionado por una
realizacion de la presente invencién

La Figura 7 es un diagrama estructural de un sistema de control de vehiculos ilustrativo proporcionado por
una realizacién de la presente invencion

La Figura 8 ilustra un diagrama esquematico de una estructura de hardware de un dispositivo de control de
vehiculos proporcionado por una realizacién de la presente invencion

DESCRIPCION DETALLADA

Las caracteristicas y realizaciones ilustrativas de diversos aspectos de la presente invencién se describiran en detalle
a continuaciéon. Para dejar claros los objetos, las soluciones técnicas y las ventajas de la presente solicitud, la presente
solicitud se describira con mayor detalle a continuacion junto con los dibujos y las realizaciones. Debe entenderse que
las realizaciones especificas descritas en el presente documento solo estan configuradas para explicar la presente
solicitud y no para limitar la presente solicitud. Para un experto en la técnica, la presente solicitud puede implementarse
sin algunos de estos detalles especificos. Las siguientes descripciones de las realizaciones son simplemente para
proporcionar una mejor comprensién de la presente solicitud al ilustrar los ejemplos de la presente invencién

Cabe sefialar que, en la presente invencion, los términos relacionales, tales como primero y segundo, se usan
simplemente para distinguir una entidad u operacién de otra entidad u operacion, sin necesariamente requerir o
implicar tales relaciones u 6rdenes reales de estas entidades u operaciones. Ademas, los términos "comprende”,
"incluye", o cualquier otra variante de los mismos, pretenden representar una inclusién no exclusiva, de modo que un
proceso, método, articulo o dispositivo que incluye una serie de elementos incluye no sélo esos elementos, sino
también otros elementos que no estén explicitamente enumerados o elementos inherentes a tal proceso, método,
articulo o dispositivo. Sin mas limitaciones, los elementos que siguen a una expresion "comprende/incluye..." no
excluyen la existencia de elementos adicionales idénticos en el proceso, método, articulo o dispositivo que incluye los
elementos.

Con el rapido desarrollo de nuevas tecnologias energéticas, también se han mejorado enormemente varias
tecnologias que sirven a la nueva energia. Teniendo en cuenta la dificultad de la carga, la lenta velocidad de carga y
la duracion limitada de la bateria, surgi6 la tecnologia de cambio de baterias para vehiculos de nueva energia.

La tecnologia de cambio de baterias adopta una forma de separar el vehiculo y la bateria, lo que puede proporcionar
un servicio de cambio de baterias para el vehiculo a través de una estacion de cambio de baterias.

Sin embargo, las baterias se transferiran entre diferentes estaciones de cambio de baterias y diferentes vehiculos.
Bajo la condicién de que no exista una estrategia eficaz de supervisién de baterias, se produciran comportamientos
anormales como el cambio de baterias no autorizado y el cambio de baterias erréneo, lo que afectara la confiabilidad
del proceso de cambio de baterias.

Basandose en esto, las realizaciones de la presente solicitud proporcionan un método y dispositivo de control de
vehiculos, un dispositivo y un medio, que se pueden aplicar a un escenario de aplicacion para el cambio de baterias
de un vehiculo de nueva energia. En comparacion con las tecnologias relacionadas anteriormente, se puede mejorar
la confiabilidad del proceso de cambio de baterias.

Para comprender mejor la presente solicitud, las realizaciones de la presente solicitud dan en primer lugar
explicaciones especificas sobre conceptos tales como un vehiculo, una bateria y una estacion de cambio de baterias
implicados a su vez en la presente solicitud.

Para el vehiculo, el vehiculo en las realizaciones de la presente solicitud esta conectado de manera desmontable a la
bateria. En algunas realizaciones, el vehiculo puede ser un vehiculo tal como un automévil o un camién que usa
baterias como fuente de energia.

Para la bateria, la bateria en las realizaciones de la presente invencién puede ser una bateria de iones de litio, una
bateria de metal de litio, una bateria de plomo-acido, una bateria de niquel-cadmio, una bateria de niquel-hidrogeno,
una bateria de litio-azufre, una bateria de litio-aire, 0 una bateria de iones de sodio y similares, lo que no se limita en
el presente documento. La bateria se puede usar en un vehiculo eléctrico. Ademas de ser la fuente de energia del
vehiculo eléctrico, la bateria puede suministrar también energia a otros dispositivos eléctricos en el vehiculo eléctrico,
tal como un aire acondicionado a bordo, un reproductor de automévil y similares. En términos de escala, la bateria en
las realizaciones de la presente solicitud puede ser una Unica celda de bateria con una funcién de comunicacion
inalambrica, o puede ser un médulo de bateria o un paquete de baterias, lo que no se limita en el presente documento.
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Para la estacién de cambio de baterias, en las realizaciones de la presente invencion la estacion de cambio de baterias
puede referirse a un lugar que proporciona un servicio de cambio de baterias para vehiculos. Por ejemplo, la estacion
de cambio de baterias puede ser un lugar fijo o un lugar mévil tal como un vehiculo mévil de cambio de baterias, lo
que no se limita a las realizaciones de la presente solicitud.

Después de introducir los conceptos anteriores, para facilitar la comprensién, antes de describir especificamente el
esquema de carga de la bateria de energia proporcionada en las realizaciones de la presente solicitud, las siguientes
partes de las realizaciones de la presente solicitud describiran en primer lugar un escenario ilustrativo para el cambio
de baterias. en detalle.

La Figura 1 es un diagrama esquematico de un escenario ilustrativo para el cambio de baterias proporcionado por una
realizacion de la presente invencién

Como se muestra en la Figura 1, una estacion de cambio de baterias 20 puede incluir un armario de cambio de baterias
21. El armario de cambio de baterias 21 puede incluir multiples compartimentos de carga 22.

Después de que un vehiculo instalado con una bateria P1 entra en la estacién de cambio de baterias 20, la estacién
de cambio de baterias 20 retira la bateria P1 del vehiculo 10 a través de un dispositivo de cambio de baterias, saca
una bateria P2 de un compartimento de carga 22 y luego instala la bateria P2 en el vehiculo 10. Después de esto, el
vehiculo 10 al que se le ha instalado la bateria P2 puede alejarse de la estacion de cambio de baterias 20.

Ademas, la bateria extraida P1 se puede colocar en un compartimento de carga inactivo 22 para cargarla, de modo
que la estacién de cambio de baterias 20 pueda continuar proporcionando el servicio de cambio de baterias para otros
vehiculos.

Después de presentar el escenario para el cambio de baterias, a continuacion se describiran en detalle el método,
dispositivo y sistema de control de vehiculos, el dispositivo y el medio segun las realizaciones de la presente solicitud.
Cabe sefialar que estas realizaciones no se utilizan para limitar el alcance de la descripcion de la presente solicitud.
Las realizaciones de la presente solicitud proporcionan una descripcion detallada del método de control de vehiculos.

Segln algunas realizaciones de la presente invencion, las realizaciones de la presente solicitud proporcionan un
método de control de vehiculos. La Figura 2 es un diagrama de flujo esquematico de un método de control de vehiculos
proporcionado por una realizacion de la presente invencién. El cuerpo de ejecucion de cada paso en la Figura 2 puede
ser un médulo de control de un vehiculo.

Como se muestra en la Figura 2, el método de control de vehiculos 200 puede incluir S210 a S230.

$210: adquirir, bajo la condicién de que se determine instalar una bateria objetivo proporcionada por una estacién de
cambio de baterias para el vehiculo, una direccion de red de una primera unidad de gestion de baterias de la bateria
objetivo.

$§220: solicitar que se establezca una conexiéon de comunicacién inalambrica entre el médulo de control y la primera
unidad de gestion de baterias, basandose en la direccion de red de la primera unidad de gestion de baterias de la
bateria objetivo.

$230: transmitir, bajo la condicién de que se establezca con éxito la conexién de comunicacion inalambrica entre el
modulo de control y la primera unidad de gestién de baterias, una primera sefial de aviso a un objeto objetivo.

Después de introducir preliminarmente los pasos especificos S210 a S230 del método de control de vehiculos 200,
los términos técnicos involucrados en S210 a S230 se describen en detalle a continuacion.

Para el médulo de control de vehiculos, el médulo de control de vehiculos esté configurado para controlar y gestionar
la totalidad o parte del vehiculo. En algunas realizaciones, el médulo de control de vehiculos puede ser un médulo o
dispositivo proporcionado en la carroceria del vehiculo y que tiene una funcién de control. En algunas realizaciones,
el médulo de control de vehiculos puede ser una unidad de control de vehiculos (VCU, por las siglas en inglés de
"Vehicle Control Unit"} o una unidad de gestién de baterias secundaria. Opcionalmente, la unidad de gestién de
baterias secundaria estad configurada para gestionar la bateria que esta conectada de forma desmontable a la
carroceria del vehiculo, y la unidad de gestién de baterias secundaria esta dispuesta en la carroceria del vehiculo.

En algunas realizaciones, bajo la condicién de que la unidad de gestién de baterias secundaria esté dispuesta en la
carroceria del vehiculo y la primera unidad de gestion de baterias esté dispuesta en la bateria objetivo, la unidad de
gestion de baterias secundaria puede denominarse unidad de gestién de baterias maestra (MBMU, por las siglas en
inglés de "Master Battery Management Unit"). La unidad de gestién de baterias secundaria puede gestionar una o mas
baterias conectadas al vehiculo a través de las primeras unidades de gestion de baterias de una o mas baterias. En
un ejemplo, la unidad de gestion de baterias secundaria puede gestionar las primeras unidades de gestion de baterias
de una o mas baterias. En una realizacién, la unidad de gestion de baterias secundaria puede servir como nodo

8



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2980792 T3

esclavo cuando se comunica con la estacién de cambio de baterias a través de una conexién Bluetooth, y puede
cambiar para servir como nodo maestro cuando se comunica con la primera unidad de gestién de baterias. De este
modo, se logra la comunicacion flexible del médulo de control y se mejora la capacidad de interaccion de cada modulo
o dispositivo en el sistema de cambio de baterias. En otra realizaciéon, la unidad de gestion de baterias secundaria
siempre puede servir como nodo maestro, simplificando asi el proceso de desarrollo del médulo de comunicacion.

Para la bateria objetivo, la bateria objetivo es una o mas baterias seleccionadas de la estacién de cambio de baterias
e instaladas en el vehiculo o que se planea instalar en el vehiculo. En algunas realizaciones, bajo la condicién de que
el nimero de baterias que se pueden conectar al vehiculo sea N, el nimero de baterias objetivo puede ser un nimero
entero positivo menor o igual a N, donde N es un ndmero entero positivo. Por ejemplo, bajo la condicién de que el
vehiculo pueda conectarse a tres baterias, el nimero de baterias objetivo puede ser tres, dos o una. Cabe sefialar
que el contenido especifico de la bateria objetivo puede consultarse en la descripcion relevante de las partes anteriores
de las realizaciones de la presente solicitud, que no se repetiran aqui.

Para la primera unidad de gestion de baterias, la primera unidad de gestion de baterias esta configurada para gestionar
la bateria objetivo. La primera unidad de gestion de baterias se puede instalar en la bateria objetivo o, alternativamente,
la primera unidad de gestién de baterias se puede instalar fuera de |a bateria objetivo. A modo de ejemplo, la primera
unidad de gestién de baterias puede denominarse unidad de gestién de baterias esclava (SBMU, por las siglas en
inglés de "Slaver Battery Management Unit").

Para la conexion de comunicacion inalambrica entre el médulo de control de vehiculos y la primera unidad de gestién
de baterias, la conexion de comunicacion inaldmbrica puede ser una conexidon de comunicacién inalambrica
establecida mediante el uso de tecnologias de comunicacion inalambrica de corto alcance tales como Bluetooth,
Zigbee y WiFi. En una realizacion, la conexién de comunicacién inalambrica entre el médulo de control de vehiculos y
la primera unidad de gestion de baterias puede ser una conexién de comunicacion Bluetooth.

Para la direccién de red de la primera unidad de gestioén de baterias, la direccion de red puede ser la direccién de
comunicacion inalambrica de la primera unidad de gestidon de baterias, y las direcciones de red de las primeras
unidades de gestion de baterias de diferentes baterias son diferentes. Es decir, diferentes baterias tienen diferentes
primeras unidades de gestién de baterias, y diferentes primeras unidades de gestién de baterias tienen diferentes
direcciones de red. En un gjemplo, el vehiculo necesita instalar dos baterias objetivo, en concreto, la bateria Ay la
bateria B, y ademas, el vehiculo tiene también la bateria C y la bateria D. La direccién de red de la primera unidad de
gestion de baterias de la bateria A, la direccién de red de la primera unidad de gestién de baterias de la bateria B, la
direccién de red de la primera unidad de gestion de baterias de la bateria C y la direccién de red de la primera unidad
de gestion de baterias de la bateria D son todas diferentes. En una realizacién, bajo la condicion de que el médulo de
control de vehiculos y la primera unidad de gestién de baterias estén conectados mediante una conexién Bluetooth,
la direccion de red de la primera unidad de gestién de baterias es la direccion de comunicacion Bluetooth, por ejemplo,
una direccion de control de acceso a medios (Media Access Control, MAC) de la primera unidad de gestién de baterias.

En algunas realizaciones, la direccién de red de la primera unidad de gestion de baterias de la bateria objetivo puede
ser transmitida por la estacién de cambio de baterias al médulo de control de vehiculos. Alternativamente, la direccién
de red de la primera unidad de gestién de baterias de la bateria objetivo puede ser transmitida por el servidor en la
nube al moédulo de control de vehiculos, o puede ser transmitida por el servidor en la nube al médulo de control de
vehiculos a través de la estacién de cambio de baterias.

Para la primera sefial de aviso, la primera sefial de aviso esta configurada para solicitar a un objeto objetivo que realice
una operacion relevante para permitir que el vehiculo salga de un area de cambio de baterias. Para el area de cambio
de baterias, el area de cambio de baterias puede ser toda la estacién de cambio de baterias, o puede ser un area
designada donde el vehiculo necesita estacionarse cuando se cambia la bateria, lo cual no esta especificamente
limitado en las realizaciones de la presente solicitud. Para el objeto objetivo, el objeto objetivo puede ser un objeto
capaz de realizar una operacion relevante para permitir que el vehiculo salga del area de cambio de baterias. El objeto
objetivo se puede instalar en la estacién de cambio de baterias o en la carroceria del vehiculo. En algunos ejemplos,
el objeto objetivo puede ser el médulo de control de la estacién de cambio de baterias o la VCU del vehiculo. Cabe
sefialar que, bajo la condicion de que el cuerpo de ejecucion de S210 a S230 y el objeto objetivo sean ambos la VCU
del vehiculo, el cuerpo de ejecucién de S210 a S230 y el objeto objetivo pueden ser diferentes médulos funcionales
de la VCU.

Para S220, en algunas realizaciones, bajo la condicién de que el médulo de control esté en un estado para conexién
de comunicaciéon inalambrica, se establece la conexion de comunicacién inaldmbrica entre el médulo de control y la
primera unidad de gestién de baterias. En un ejemplo, después de que el vehiculo ingresa a la estacion de cambio de
baterias, y después de detectar que el alta tensién estd apagado para todo el vehiculo, se desconecta la conexién de
comunicacion inalambrica entre el médulo de control y la primera unidad de gestién de baterias de la primera bateria.
Después de recibir la direccion de red de la primera unidad de gestién de baterias de la bateria objetivo, se puede
establecer la conexién de comunicacion inaldmbrica entre el médulo de control y la primera unidad de gestién de
baterias de la bateria objetivo.
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El tiempo de establecimiento de la conexién de comunicacion inalambrica en $S220 se describe a continuacion.

En un ejemplo, el médulo de control de vehiculos puede solicitar que se establezca una conexién de comunicacién
inalambrica entre el médulo de control de vehiculos y la primera unidad de gestién de baterias de la bateria objetivo,
después de recibir la informacién de aviso del cambio de baterias exitoso transmitida por la estacion de cambio de
baterias o el servidor en la nube. El servidor en la nube puede ser un servidor fisico o un servidor virtual, que no esta
especificamente limitado en las realizaciones de la presente solicitud.

En otro ejemplo, el médulo de control puede solicitar que se establezca una conexiéon de comunicacion inalambrica
entre el médulo de control y la primera unidad de gestiéon de baterias de la bateria objetivo durante el proceso de
transporte de la bateria o durante el proceso de cambio de baterias, después de que el dispositivo de transporte de
bateria saca la bateria objetivo del compartimento de carga.

Para S$230, bajo la condicién de que la direccion de red de la primera unidad de gestion de baterias de la bateria
objetivo adquirida mediante el modulo de control de vehiculos sea correcta, el médulo de control de vehiculos puede
establecer con éxito una conexién de comunicacion inaldmbrica con la primera unidad de gestién de baterias de la
bateria objetivo. En consecuencia, después de que el médulo de control de vehiculos transmite la primera sefial de
aviso al objeto objetivo, el vehiculo puede salir la estaciéon de cambio de baterias después de que el objeto objetivo
complete la operacién relevante para permitir que el vehiculo salga del area de cambio de baterias. En consecuencia,
bajo la condicion de que una persona relevante reemplaza la bateria objetivo proporcionada por la estacién de cambio
de baterias con otra bateria, 0 que la estacién de cambio de baterias instala otra bateria por error, la conexion de
comunicacién inalambrica no se puede establecer con éxito y el médulo de control de vehiculos no puede transmitir la
primera sefial de aviso al objeto objetivo. Por tanto, no se podra realizar la operacion pertinente para permitir que el
vehiculo salga del area de cambio de baterias, lo que dard como resultado que el vehiculo sea incapaz de salir del
area de cambio de baterias.

En algunas realizaciones, para controlar con éxito el vehiculo, después de que se determina que la conexién de
comunicacién inalambrica entre el modulo de control de vehiculos y la primera unidad de gestién de baterias de la
bateria objetivo se establezca con éxito, se puede transmitir la primera sefial de aviso. Por ejemplo, después de que
se determina que el médulo de control y la primera unidad de gestién de baterias de la bateria objetivo han realizado
tres cambios de comunicacion, se puede transmitir la primera sefial de aviso.

Segun el método de control de vehiculos 200 mostrado en los pasos S210 a S230 anteriores, después de instalar el
vehiculo con la bateria objetivo, el vehiculo puede establecer una conexién con la bateria objetivo basandose en la
direccién de red de la primera unidad de gestién de baterias de la bateria objetivo. Dado que la primera unidad de
gestion de baterias de cada bateria tiene una direccién de red Unica, después de que la bateria objetivo se instala con
éxito en el vehiculo, el médulo de control de vehiculos puede establecer con éxito una conexién con la primera unidad
de gestion de baterias y avisar al objeto objetivo controlar el vehiculo para salir de la estacion de cambio de baterias.
Por lo tanto, cuando se producen comportamientos anormales como el cambio de baterias no autorizado y el cambio
de baterias erroneo, el vehiculo no puede establecer con éxito una conexién de comunicacion basandose en la
direccién de red de la primera unidad de gestion de baterias de la bateria objetivo, de modo que el vehiculo no puede
salir la estacion de cambio de baterias, mejorando asi la fiabilidad del proceso de cambio de baterias.

En un escenario especifico, bajo la condicion de que alguien reemplace la bateria objetivo como una bateria de baja
calidad, puede hacer que la bateria de baja calidad se transfiera entre vehiculos, y la bateria de baja calidad tiene a
menudo un mayor riesgo de seguridad. Segun las realizaciones de la presente solicitud, bajo la condicién de que la
bateria se reemplace de forma privada, el vehiculo no puede salir del area de cambio de baterias, evitando asi el
riesgo de seguridad causado por la bateria de baja calidad y mejorando la confiabilidad del proceso de cambio de
baterias. En otro escenario especifico, bajo la condicién de que la bateria objetivo sea reemplazada por otra bateria
por error, si la diferencia de tensién entre esa otra bateria y las baterias restantes del vehiculo es demasiado grande,
causara el riesgo de seguridad de que el relé de la linea de alimentacién se queme facilmente. Alternativamente, si la
diferencia entre la vida (til de esa otra bateria y la vida Gtil de las baterias restantes del vehiculo es demasiado grande,
provocara una diferencia en la carga y descarga durante el uso de estas baterias y acelerara la pérdida de energia.
Segun esta realizacién, bajo la condicién de que la bateria se reemplace incorrectamente, el vehiculo no podra salir
del area de cambio de baterias, garantizando asi la seguridad de la bateria y evitando pérdidas de energia adicionales.

Segun algunas realizaciones de la presente invencion, opcionalmente, el vehiculo estd provisto de un médulo
telematico; la direccidn de red de la primera unidad de gestion de baterias se envia al médulo de control de vehiculos
mediante el moédulo telematico después de recibir la direccion de red de la primera unidad de gestién de baterias.

En el caso del médulo telematico, el médulo telematico se puede usar para la interconexion de vehiculos. El modulo
telematico se puede instalar en el interior del vehiculo. En algunos ejemplos, el médulo telematico puede ser un
dispositivo tal como una caja telematica (Telematics BOX, TBOX) o RDB (una especie de dispositivo de red para
vehiculos) y similares. Por ejemplo, el médulo telematico puede transmitir informacion al médulo de comunicacién de
la estacion de cambio de baterias. Especificamente, la red de transmision de datos tal como la red del sistema global
para comunicaciones moéviles (GSM, por las siglas en inglés de "Global System for Mobile Communications"), la
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tecnologia de comunicacion mévil de 4.2 generacion (4G, por las siglas en inglés de "4th Generation Mobile
Communication Technology") y similares se pueden usar para la comunicacién entre el médulo telematico y el médulo
de comunicacion de la estacion de cambio de baterias. Segun esta realizacién, la unidad telematica original del
vehiculo se puede utilizar para comunicarse con la estacion de cambio de baterias, y no se requiere ningin moédulo
de comunicacién adicional, lo que ahorra costes.

En un ejemplo, después de que la estacién de cambio de baterias obtiene la direccién de red de la primera unidad de
gestion de baterias, la estacion de cambio de baterias puede transmitirla al servidor en la nube, y luego el servidor en
la nube puede transmitirla al médulo telematico. Finalmente, el médulo telematico podra transmitirla al médulo de
control de vehiculos.

En otro ejemplo, después de que el servidor en la nube obtiene la direccion de red de la primera unidad de gestion de
baterias, el servidor en la nube puede transmitirla al médulo telematico, y luego el médulo telematico puede transmitirla
al médulo de control de vehiculos. El método especifico para obtener la direccion de red de la primera unidad de
gestién de baterias mediante el servidor en la nube y la estacion de cambio de baterias puede consultarse en el
contenido relevante de las partes anteriores de las realizaciones de la presente solicitud, lo que no se limita
especificamente aqui.

Segun esta realizacién, se puede utilizar el médulo telematico original del vehiculo para obtener la direccion de red, lo
que ahorra el coste de desarrollar un médulo de comunicacion.

Segun algunas realizaciones de la presente invencién, opcionalmente, la direccion de red de la primera unidad de
gestion de baterias de la bateria objetivo puede ser transmitida mediante el médulo de control de la estacién de cambio
de baterias al médulo de control de vehiculos a través de comunicacion Bluetooth.

Bajo la condicién de que el médulo de control de vehiculos tenga una funcion de comunicacién Bluetooth, el médulo
de control puede obtener directamente la direccion de red. Alternativamente, la direccién de red también puede
obtenerse mediante una unidad de comunicacién Bluetooth del vehiculo y luego puede transmitirse al médulo de
control mediante la unidad de comunicacion Bluetooth.

Para el modulo de control de la estacion de cambio de baterias, el mismo puede controlar la totalidad o parte de las
funciones de la estacioén de cambio de baterias, por ejemplo, controlar el proceso de cambio de baterias de la estacion
de cambio de baterias. El médulo de control de la estacion de cambio de baterias se puede instalar en la estacion de
cambio de baterias. Opcionalmente, el moédulo de control de la estacion de cambio de baterias puede ser un ordenador
(PC para abreviar) de la estacién de cambio de baterias, un servidor o una unidad de gestion de baterias de tubos
(TBMU, por las siglas en inglés de "Tube Battery Management Unit") de la estacién de cambio de baterias, y similares.

Para el enlace de comunicacion Bluetooth entre el médulo de control de la estacién de cambio de baterias y el médulo
de control de vehiculos, el enlace de comunicacién Bluetooth puede establecerse después de que el vehiculo llegue
al area de comunicacion Bluetooth de la estacién de cambio de baterias.

En una realizacién, el médulo de control de vehiculos puede establecer un enlace de comunicacion Bluetooth entre el
modulo de control de la estaciéon de cambio de baterias y el médulo de control de vehiculos en funcién de la direccién
de red de la estaciéon de cambio de baterias. En otra realizacion, el médulo de control de la estaciéon de cambio de
baterias puede establecer un enlace de comunicacion Bluetooth entre el médulo de control de la estacién de cambio
de baterias y el médulo de control de vehiculos basandose en la direccion de red del médulo de control de vehiculos.

En un ejemplo, la direccién de red del médulo de control de vehiculos puede ser obtenida mediante el médulo de
control de la estacién de cambio de baterias a través de un dispositivo de lectura de informacion desde un dispositivo
de almacenamiento de informacion dispuesto en el vehiculo. En un ejemplo especifico, para los tipos especificos del
dispositivo de almacenamiento de informaciéon y del dispositivo de lectura de informacién, el dispositivo de
almacenamiento de informacién puede ser un dispositivo con una funcién de almacenar informacion y una funcién de
ser leida por el dispositivo de lectura de informacién. Por ejemplo, el dispositivo de almacenamiento de informacion
puede ser una etiqueta de identificacién por radiofrecuencia (RFID, por las siglas en inglés de "Radio Frequency
Identification") y, correspondientemente, el dispositivo de lectura de informacion puede ser un lector RFID. Cabe
sefialar que el dispositivo de almacenamiento de informacion y el dispositivo de lectura de informacién también pueden
ser otros equipos corolarios con las funciones de leer informacién y ser leida, tal como un chip, que no esta
especificamente limitado. En un ejemplo especifico, para la forma de usar el dispositivo de lectura de informacién, el
dispositivo de lectura de informacion se puede instalar en un dispositivo de transporte de bateria, de modo que el
dispositivo de lectura de informacién pueda leer la direccion fisica durante el transporte de la bateria de energia al
armario de cambio de baterias. A modo de ejemplo, después de que el vehiculo llega a un area designada, el
dispositivo de lectura de informacién puede adquirir la direccion fisica. Por ejemplo, el dispositivo de lectura de
informacién puede instalarse en la entrada de la estacién de cambio de baterias, o la direccién fisica puede ser leida
por el dispositivo de lectura de informacion después de que el vehiculo llegue al area de cambio de baterias designada.
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En otro ejemplo, el médulo de control de la estacion de cambio de baterias puede determinar la direccién de red
correspondiente a la identificacién del vehiculo basandose en una relacién vinculante previamente almacenada entre
la identificacion del vehiculo y la direccion de red segun la identificacion del vehiculo. La identificacion del vehiculo se
usa para identificar de forma Unica la identidad del vehiculo, tal como un nimero de matricula, un nimero de vehiculo
y similares. A modo de ejemplo, |a identificacion del vehiculo puede ser obtenida por la estacién de cambio de baterias
a partir de la informacién de reserva de cambio de baterias, o puede leerse mediante un dispositivo de lectura de
informacién. En un ejemplo especifico, el dispositivo de lectura de informacién puede ser un dispositivo que debe
usarse junto con un dispositivo de almacenamiento de informacién, como el RFID antes mencionado. El contenido
especifico del dispositivo de lectura de informacién puede referirse al contenido relevante de la parte anterior de las
realizaciones de la presente solicitud, que no se repetird aqui. En otro ejemplo especifico, el dispositivo de lectura de
informacién puede ser un dispositivo de adquisicion de imagenes. Especificamente, la estacion de cambio de baterias
puede obtener la informacion de matricula del vehiculo a través del dispositivo de adquisicion de imagenes después
de que el vehiculo llegue al area designada. El dispositivo de adquisicién de imagenes puede ser un dispositivo o
modulo con una funcién de adquisicién de imagenes tal como un dispositivo fotografico, un monitor, una camara y
similares, lo que no se limita especificamente. A modo de ejemplo, el dispositivo de adquisicién de imagenes puede
estar dispuesto en una posicién correspondiente que pueda capturar la informaciéon de matricula del vehiculo en la
entrada de la estacién de cambio de baterias. Por lo tanto, cuando el vehiculo entra en la estacién de cambio de
baterias, por ejemplo, cuando el vehiculo espera a que se abra una puerta barrera, se puede capturar la informacion
de matricula del vehiculo.

En otro ejemplo, después de que el servidor en la nube recibe la informacién de reserva de cambio de baterias
transmitida por el vehiculo o la identificacion del vehiculo transmitida por el vehiculo, el servidor en la nube determina
la direccion de red correspondiente a la identificacion del vehiculo basandose en una relacién vinculante previamente
almacenada entre la identificacion del vehiculo y la direccién de red segun la identificacion del vehiculo. Luego, la
direccion de red se transmite al modulo de control de la estacion de cambio de baterias.

Cabe sefialar que el médulo de control de la estacién de cambio de baterias también puede obtener la direccion de
red del vehiculo de otras maneras, lo cual no esta especificamente limitado.

Ademas, cabe sefialar que la estacién de cambio de baterias puede transmitir también directamente la direccién de
red de la primera unidad de gestién de baterias al médulo de control de vehiculos a través de otras formas de
comunicacion inalambrica, lo que no se limita especificamente en las realizaciones de la presente solicitud.

Segun algunas realizaciones de la presente solicitud, opcionalmente, para mejorar la confiabilidad del proceso de
cambio de baterias, la Figura 3 es un diagrama de flujo esquematico de otro método de control de vehiculos
proporcionado por una realizacion de la presente invencion.

La diferencia entre la Figura 3 y la Figura 2 es que la implementacion especifica de S230 puede incluir $231 y S$232.

S§231: adquirir, bajo la condicién de que la conexién de comunicacion inalambrica entre el médulo de control de
vehiculos y la primera unidad de gestion de baterias se establezca con éxito, un resultado de deteccién de bateria de
la bateria objetivo.

§232: transmitir, bajo la condicion de que el resultado de deteccién de bateria indique que la bateria objetivo esta en
un estado normal, la primera sefial de aviso a la estacién de cambio de baterias.

En algunas realizaciones, el resultado de deteccién de bateria objetivo puede ser un resultado de deteccién obtenido
después de detectar el estado de la bateria objetivo. La deteccion del estado de la bateria objetivo puede ser una
deteccién de los parametros de rendimiento eléctrico de la bateria objetivo. En un ejemplo, dado que la bateria objetivo
necesita emitir alta tensién a la estructura de energia del vehiculo cuando se usa, para garantizar la seguridad después
de que la bateria objetivo emita alta tensién (es decir, la bateria objetivo esta en un estado de alta tension), la deteccion
de estado se puede usar para detectar si la bateria objetivo cumple con la condicion de alta tensién. Por ejemplo, se
puede detectar si al menos una de las caracteristicas de aislamiento de la bateria objetivo, la diferencia de tensién
entre las multiples celdas contenidas en la bateria objetivo, las tensiones y temperaturas de la bateria objetivo o las
celdas contenidas en la bateria objetivo es normal. Para otro ejemplo, bajo la condicién de que haya multiples baterias
objetivo, se puede detectar si la diferencia de tensidn entre las baterias objetivo es normal. A modo de ejemplo, detectar
la caracteristica de aislamiento de la bateria objetivo puede incluir detectar si la resistencia de aislamiento de electrodo
positivo a tierra de la bateria objetivo y la resistencia de aislamiento de electrodo negativo a tierra de la bateria objetivo
estan dentro de un intervalo de valores de resistencia preestablecidos, de modo que se pueda determinar si son
normales. Para otro ejemplo, bajo la condicion de que haya multiples baterias objetivo, se puede detectar si la
diferencia de tension entre las baterias objetivo y/o la diferencia de tension entre las multiples celdas contenidas en la
bateria objetivo esta dentro de un intervalo de diferencia de tensién preestablecido, de modo que se pueda determinar
si las baterias objetivo son normales. En otro ejemplo, se puede detectar si el tension de la bateria objetivo o el tensién
de la celda de bateria contenida en la bateria objetivo esta dentro de un intervalo de tensién preestablecido, de modo
que se pueda determinar si la bateria objetivo es normal. En otro ejemplo, se puede detectar si el valor de temperatura
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de la bateria objetivo o el valor de temperatura de la celda de bateria contenida en la bateria objetivo esta dentro de
un intervalo de temperatura preestablecido, de modo que se pueda determinar si la bateria objetivo es normal.

Segun esta realizacion, bajo la condicién de que se determine que la bateria objetivo es segura a través de la deteccion
de estado, se puede transmitir la primera sefial de aviso, de modo que el vehiculo pueda salir del area de cambio de
baterias, mejorando asi la seguridad del proceso de cambio de baterias.

Segun algunas realizaciones de la presente invencion, opcionalmente, la Figura 4 es un diagrama de flujo esquematico
de otro método de control de vehiculos proporcionado por una realizacién de la presente solicitud. La diferencia entre
la Figura 4 y la Figura 2 es que después de S230, el método de control de vehiculos 200 incluye ademas S240.

S§240: transmitir, bajo la condicion de que la conexion de comunicacion inalambrica entre el médulo de control de
vehiculos y la primera unidad de gestién de baterias se establezca con éxito, la direccion de red de la primera unidad
de gestion de baterias de la bateria objetivo a un médulo de control del cambio de baterias estacion, para establecer
una relacién vinculante entre el vehiculo y la direccién de red mediante el médulo de control de |a estacién de cambio
de baterias.

En algunas realizaciones, la relacién vinculante entre el vehiculo y la direccion de red puede incluir: una relacién de
correspondencia entre un vehiculo 1 y las baterias A1-A3; una relacién de correspondencia entre un vehiculo 2 y las
baterias B 1-B3, y similares.

Opcionalmente, para facilitar la gestién de la relacion vinculante entre el vehiculo y la bateria, después de que el
modulo de control de la estacion de cambio de baterias establece la relacion vinculante entre el vehiculo y la direccién
de red, la relacion vinculante se puede sincronizar con otras estaciones de cambios de bateria. El médulo de control
de la estacion de cambio de baterias puede sincronizar la relacion de vinculacién con los médulos de control de otras
estaciones de cambio de baterias a través del servidor en la nube. Alternativamente, la estacion de cambio de baterias
puede comunicarse directamente con otras estaciones de cambio de baterias para sincronizar la relacion de
vinculacién con otras estaciones de cambio de baterias, lo cual no esta limitado en las realizaciones de la presente
solicitud.

Segun esta realizacion, se establece la relacion vinculante entre el vehiculo y la direccién de red de la primera unidad
de gestion de baterias de la bateria objetivo. Segun la relacion vinculante, durante el siguiente proceso de cambio de
baterias del vehiculo, se puede verificar si la direccion de red de la primera unidad de gestion de la bateria extraida
del vehiculo es la misma que la direccién de red de la primera unidad de gestion de baterias de la bateria objetivo.
Bajo la condicién de que son diferentes, esto significa que la bateria extraida no es la bateria objetivo, es decir, la
bateria objetivo se reemplaza de forma privada durante el uso fuera de la estacién de cambio de baterias. En este
momento, el médulo de control puede negarse a continuar brindando el servicio de cambio de baterias para el vehiculo,
evitando asi que baterias de baja calidad que han sido instaladas de forma privada fluyan hacia la estacion de cambio
de baterias y garantizando la confiabilidad del proceso de cambio de baterias.

Segun algunas realizaciones de la presente solicitud, opcionalmente, la Figura 5 es un diagrama de flujo esquematico
de otro método de control de vehiculos proporcionado por una realizacién de la presente solicitud. La diferencia entre
la Figura 5y la Figura 2 es que después de S230, el método de control de vehiculos 200 incluye ademas S250.

S$250: transmitir la direccién de red de la primera unidad de gestion de baterias al servidor en la nube, para establecer
una relacion vinculante entre el vehiculo y la direccién de red por parte del servidor en la nube en funcién de la direccién
de red.

Cabe sefialar que, la diferencia entre S250 y S240 radica en el érgano de ejecucién que establece la relacion
vinculante. Es decir, en S250, la relacion vinculante la establece el servidor en la nube, y en S240, la relacién vinculante
la establece el médulo de control de la estacién de cambio de baterias. Ademas, el resto del contenido del S250 es
similar al del S240 y no se repetira aqui.

Segun esta realizacion, se establece la relacion vinculante entre el vehiculo y la direccién de red de la primera unidad
de gestion de baterias de la bateria objetivo. Segun la relacion vinculante, durante el siguiente proceso de cambio de
baterias del vehiculo, se puede verificar si la direccion de red de la primera unidad de gestion de la bateria extraida
del vehiculo es la misma que la direccién de red de la primera unidad de gestion de baterias de la bateria objetivo.
Bajo la condicién de que son diferentes, esto significa que la bateria extraida no es la bateria objetivo, es decir, la
bateria objetivo se reemplaza de forma privada durante el uso fuera de la estacién de cambio de baterias. En este
momento, el médulo de control puede negarse a continuar brindando el servicio de cambio de baterias para el vehiculo,
evitando asi que baterias de baja calidad que han sido instaladas de forma privada fluyan hacia la estacion de cambio
de baterias y garantizando la confiabilidad del proceso de cambio de baterias.

Segun algunas realizaciones de la presente solicitud, opcionalmente, para mejorar la confiabilidad del proceso de

cambio de baterias, el estado de la bateria objetivo se puede detectar nuevamente antes de que el vehiculo salga del
area de cambio de baterias.
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De manera correspondiente, el objeto objetivo incluye un moédulo de control de |a estacién de cambio de baterias,

la operacién relevante comprende una operacién de deteccién para detectar si el resultado de deteccién de bateria
indica que la bateria objetivo esta en el estado normal.

Seguln esta realizacién se puede volver a detectar el estado de la bateria objetivo. Por lo tanto, bajo la condicién de
que se determine que la bateria objetivo es segura a través de la deteccion de estado, se puede transmitir la primera
sefial de aviso, de modo que el vehiculo pueda salir del area de cambio de baterias, mejorando asi la seguridad del
proceso de cambio de baterias.

Segun algunas realizaciones de la presente solicitud, opcionalmente, cuando el vehiculo abandona el area de cambio
de baterias, existe la necesidad de controlar el componente de cambio de baterias para que se mueva de la posicién
de cambio de baterias a la posicion original, para evitar problemas de seguridad causados por el componente de
cambio de baterias que permanece en la trayectoria de conduccion del vehiculo.

De manera correspondiente, el objeto objetivo incluye un médulo de control de la estacién de cambio de baterias, la
operacion relevante comprende una operacién de controlar un componente de cambio de baterias para que se mueva
a una posicién original.

La posicion original puede ser una posiciéon donde se coloca el componente de cambio de baterias cuando no se
realiza la operacion de cambio de baterias. El componente de cambio de baterias puede ser un dispositivo o estructura
que puede intercambiar una bateria, tal como un robot de cambio de baterias, un vehiculo guiado automatizado (AGV,
por las siglas en inglés de "Automated Guided Vehicle") y similares, lo que no esta especificamente limitado.

Segun esta realizacién, controlar el componente de cambio de baterias para que se mueva de la posiciéon de cambio
de baterias a la posicién original puede evitar problemas de seguridad causados por el componente de cambio de
baterias que permanece en la trayectoria de conduccion del vehiculo. Segun algunas realizaciones de la presente
solicitud, opcionalmente, para evitar que al vehiculo anormal se le instale una bateria de manera incorrecta o privada
afecte la seguridad de conduccién del vehiculo, la confiabilidad de la estacién de cambio de baterias, la economia del
proveedor de baterias, y la calidad de la bateria en la estacion de cambio de baterias, el vehiculo no debe salir a
menos que se determine que al vehiculo se le instala la bateria objetivo correcta.

De manera correspondiente, el objeto objetivo incluye un médulo de control de la estacién de cambio de baterias, la
operacion relevante comprende una operacion de controlar una puerta barrera para que esté en un primer estado,
donde el primer estado se usa para liberar el vehiculo.

Para la puerta barrera, puede ser un dispositivo con la funcion de bloquear o liberar vehiculos. La puerta barrera se
puede colocar en la posicién de salida del area de cambio de baterias. En algunos ejemplos, la puerta barrera puede
ser un poste recto, una puerta telescépica, un pilote elevador y similares.

A continuacién, las realizaciones de la presente solicitud describiran en detalle la operacion relevante junto con la
puerta barrera. En un ejemplo, la puerta barrera puede ser un poste recto. Bajo la condicién de que se le permita salir
al vehiculo, se puede controlar que el poste recto se eleve para liberar el vehiculo. En una condicién en la que el
vehiculo ha salido, se puede controlar que el poste recto se coloque, por ejemplo en direccién horizontal, para bloquear
otros vehiculos.

En otro ejemplo, la puerta barrera puede ser una puerta telescépica. Bajo la condicién de que sea necesario impedir
que el vehiculo salga, un extremo de la puerta telescépica y el otro extremo de la puerta telescépica pueden algjarse
uno del otro. Bajo la condicién de que se permita salir al vehiculo, un extremo de la puerta telescopica y el otro extremo
de la puerta telescopica pueden moverse uno hacia el otro.

En otro ejemplo mas, la puerta barrera puede ser un pilote elevado. Bajo la condicién de que se le permita salir al
vehiculo, el pilote elevador se puede bajar, de modo que el pilote elevador pueda quedar debajo del suelo. Bajo la
condicion de que sea necesario impedir que el vehiculo salga, el pilote elevador podra elevarse, de modo que el pilote
elevador pueda quedar por encima del suelo.

En algunas realizaciones, para cooperar con la estacion de cambio de baterias para gestionar el vehiculo, la operaciéon
relevante también puede incluir una operacién de controlar la puerta barrera para que esté en un segundo estado
después de determinar que el vehiculo sale de la estacién de cambio de baterias, y el segundo estado se usa para
obstruir el paso del vehiculo.

Segun esta realizacion, bajo la condicion de que la bateria objetivo se cambia de forma privada o incorrecta, se puede
impedir que el vehiculo anormal salga. Por lo tanto, se puede garantizar la seguridad de conduccion del vehiculo, la
fiabilidad de la estacién de cambio de baterias, la economia del proveedor de baterias y la calidad de la bateria en la
estacién de cambio de baterias.
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Segun algunas realizaciones de la presente solicitud, opcionalmente, el objeto objetivo incluye una unidad de control
de vehiculos del vehiculo;

la operacion relevante comprende una operacién de que la unidad de control de vehiculos transmita una primera
instruccién de control a una unidad de control de motor (UCM) del vehiculo; donde la primera instruccién de control se
usa para permitir que la UCM controle el arranque de un motor del vehiculo.

Es decir, cuando la bateria objetivo esta instalada en el vehiculo, bajo la condicién de que la UCM no reciba la primera
instruccién de control transmitida por la unidad de control de vehiculos, se prohibe el arranque del motor. En este
momento, no se puede arrancar el motor del vehiculo. Bajo la condicién de que la UCM reciba la primera instruccién
de control de la unidad de control de vehiculos, se permite arrancar el motor y luego se puede arrancar el motor del
vehiculo.

Segun esta realizacién, bajo la condicién de que la bateria objetivo se cambia de forma privada o incorrecta, se puede
impedir que el vehiculo arranque, de modo que el vehiculo no pueda salir del &rea de cambio de baterias. Por lo tanto,
se puede garantizar la seguridad de conduccién del vehiculo, la fiabilidad de la estacién de cambio de baterias, la
economia del proveedor de baterias y la calidad de la bateria en la estacion de cambio de baterias.

Cabe sefialar que, para garantizar la confiabilidad de la estacién de cambio de baterias, después de recibir la primera
sefial de aviso, se pueden controlar uno 0 mas objetos objetivo para realizar una cualquiera o mas de las operaciones
relevantes anteriores, que no se limita especificamente en las realizaciones de la presente solicitud.

Basandose en el mismo concepto de aplicacion, ademas de proporcionar el método de control de vehiculos, las
realizaciones de la presente solicitud también proporcionan un dispositivo de control de vehiculos correspondiente.

El dispositivo de control de vehiculos segun las realizaciones de la presente solicitud se describira en detalle a
continuacién con referencia a los dibujos.

La Figura 6 es un diagrama esquematico de una estructura de un moédulo de control proporcionado por una realizacién
de la presente invencion. Como se muestra en la Figura 6, el médulo de control 11 del vehiculo incluye:

una unidad de adquisicion de direcciones 110 configurada para adquirir, bajo la condicion de que se determine
instalar una bateria objetivo proporcionada por una estacion de cambio de baterias para un vehiculo, una
direccién de red de una primera unidad de gestién de baterias de la bateria objetivo;

una unidad de establecimiento de conexion 120 configurada para solicitar que se establezca una conexion
de comunicacion inalambrica entre el médulo de control y la primera unidad de gestién de baterias basandose
en la direccidn de red de la primera unidad de gestion de baterias de la bateria objetivo;

una unidad de transmisién de sefiales 130 configurada para transmitir, bajo la condicién de que se establezca
con éxito la conexién de comunicacion inalambrica entre el médulo de control y la primera unidad de gestién
de baterias, una primera sefial de aviso a un objeto objetivo, donde la primera sefial de aviso se usa para
avisar al objeto objetivo que realice una operacion relevante para permitir que el vehiculo salga de un area
de cambio de baterias.

En algunas realizaciones de la presente solicitud, el vehiculo esta provisto de un médulo telematico;

la direccion de red es enviada al médulo de control por el médulo telematico después de recibir la direccion de red de
la primera unidad de gestién de baterias.

En algunas realizaciones de la presente solicitud, la unidad de transmision de sefiales 130 incluye:
una primera subunidad de deteccién configurada para adquirir, bajo la condicién de que se establezca con
éxito la conexién de comunicacion inaldmbrica entre el médulo de control y la primera unidad de gestion de
baterias, un resultado de deteccién de bateria de la bateria objetivo;
una subunidad de transmisién de sefiales configurada para transmitir, bajo la condicién de que el resultado
de deteccion de bateria indique que la bateria objetivo esta en un estado normal, la primera sefial de aviso a
la estacién de cambio de baterias.

En algunas realizaciones de la presente solicitud, el médulo de control 11 del vehiculo incluye ademas:
una unidad de transmisién de direcciones configurada para transmitir, bajo la condicién de que se establezca

con éxito la conexién de comunicacion inalambrica entre el médulo de control y la primera unidad de gestién
de baterias, la direccién de red de la primera unidad de gestion de baterias de la bateria objetivo a un moédulo
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de control de la bateria estacidon de cambio, para establecer una relacién vinculante entre el vehiculo y la
direccién de red mediante el médulo de control de la estacién de cambio de baterias, o

transmitir, bajo la condicion de que se establezca con éxito la conexién de comunicacion inalambrica entre el
médulo de control y la primera unidad de gestion de baterias, la direccion de red de la primera unidad de
gestion de baterias de la bateria objetivo a un servidor en la nube, para establecer una relacién vinculante
entre el vehiculo y la direccién de red por el servidor en la nube.

En algunas realizaciones de la presente solicitud, el objeto objetivo incluye un médulo de control de la estacion de
cambio de baterias, y la operacién relevante comprende una operacién de deteccion para detectar si el resultado de
deteccién de bateria indica que la bateria objetivo esta en el estado normal.

En algunas realizaciones de la presente solicitud, el objeto objetivo incluye un médulo de control de la estacion de
cambio de baterias, y la operacion relevante comprende una operacién de controlar un componente de cambio de
baterias para que se mueva a una posicién original.

En algunas realizaciones de la presente solicitud, el objeto objetivo incluye un médulo de control de la estacion de
cambio de baterias, y la operacion relevante comprende una operacion de controlar una puerta barrera para que esté
en un primer estado antes de determinar que el vehiculo sale de la estacion de cambio de baterias, donde el primer
estado se usa para liberar el vehiculo.

En algunas realizaciones de la presente solicitud, el objeto objetivo incluye un médulo de control de la estacion de
cambio de baterias, y la operacion relevante comprende una operacién de que la unidad de control de vehiculos
transmita una primera instruccién de control a una unidad de control de motor (UCM) del vehiculo; donde la primera
instruccién de control se usa para permitir que la UCM controle el arranque de un motor del vehiculo. En algunas
realizaciones de la presente solicitud, el médulo de control 11 del vehiculo incluye una unidad de control de vehiculos
y/o una unidad de gestion de baterias secundaria.

En algunas realizaciones de la presente invencion, la direccion de red es una direccién de comunicacién Bluetooth y
la conexion de comunicacién inalambrica es una conexién de comunicacion Bluetooth.

Segun el médulo de control de vehiculos de la realizacién de la presente invencion, se establece la relacion vinculante
entre el vehiculo y la direccion de red de la primera unidad de gestién de baterias de la bateria objetivo. Segun la
relacion vinculante, durante el siguiente proceso de cambio de baterias del vehiculo, se puede verificar si la direccion
de red de la primera unidad de gestién de la bateria extraida del vehiculo es la misma que la direccion de red de la
primera unidad de gestion de baterias de la bateria objetivo. Bajo la condicion de que son diferentes, esto significa
que la bateria extraida no es la bateria objetivo, es decir, la bateria objetivo se reemplaza de forma privada durante el
uso fuera de la estacién de cambio de baterias. En este momento, el modulo de control puede negarse a continuar
brindando el servicio de cambio de baterias para el vehiculo, evitando asi que baterias de baja calidad que han sido
instaladas de forma privada fluyan hacia la estacién de cambio de baterias y garantizando la confiabilidad del proceso
de cambio de baterias.

Los otros detalles del dispositivo de control de vehiculos segun las realizaciones de la presente invencién son similares
al método de control de vehiculos descrito anteriormente junto con los ejemplos mostrados en las Figuras 2-5, y puede
lograr los efectos técnicos correspondientes, que no se repetiran aqui por razones de brevedad.

Basandose en el mismo concepto de aplicacion, ademas de proporcionar el médulo de control de vehiculos, las
realizaciones de la presente invencién también proporcionan un sistema de control de vehiculos correspondiente.

El sistema de control de vehiculos 10 segun las realizaciones de la presente solicitud se describira en detalle a
continuacion con referencia a los dibujos. El sistema de control de vehiculos 10 incluye:

una primera unidad de gestion de baterias 12 de una bateria objetivo;
el médulo de control 11 del vehiculo en cualquiera de las realizaciones anteriores.

Segun el sistema de control de vehiculos proporcionado por la realizacién de la presente solicitud, se establece la
relacién vinculante entre el vehiculo y la direccidén de red de la primera unidad de gestién de baterias de la bateria
objetivo. Segun la relacién vinculante, durante el siguiente proceso de cambio de baterias del vehiculo, se puede
verificar si la direccion de red de la primera unidad de gestion de la bateria extraida del vehiculo es la misma que la
direccion de red de la primera unidad de gestién de baterias de la bateria objetivo. Bajo la condicién de que son
diferentes, esto significa que la bateria extraida no es la bateria objetivo, es decir, la bateria objetivo se reemplaza de
forma privada durante el uso fuera de la estacion de cambio de baterias. En este momento, el médulo de control puede
negarse a continuar brindando el servicio de cambio de baterias para el vehiculo, evitando asi que baterias de baja
calidad que han sido instaladas de forma privada fluyan hacia la estaciéon de cambio de baterias y garantizando la
confiabilidad del proceso de cambio de baterias.
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Los otros detalles del sistema de control de vehiculos segln las realizaciones de la presente solicitud son similares al
método y modulo de control de vehiculos descritos anteriormente junto con los ejemplos mostrados en las Figuras 2-
6, y pueden lograr los efectos técnicos correspondientes, que no se repetiran aqui por motivos de brevedad.

La Figura 8 ilustra un diagrama esquematico de una estructura de hardware de un dispositivo de control de vehiculos
proporcionado por una realizacion de la presente invencion.

El dispositivo de control de vehiculos puede incluir un procesador 801 y una memoria 802 que almacena instrucciones
de programa informatico.

Especificamente, el procesador anterior 801 puede incluir una unidad central de procesamiento (CPU, por las siglas
en inglés de "Central Processing Unit"} o un circuito integrado de aplicacién especifica (ASIC, por las siglas en inglés
de "Application Specific Integrated Circuit"}, o puede configurarse como uno o mas circuitos integrados que
implementan las realizaciones de la presente. solicitud.

La memoria 802 puede incluir una memoria de gran capacidad para datos o instrucciones. Por ejemplo y sin limitacion,
la memoria 802 puede incluir una unidad de disco duro (HDD, por las siglas en inglés de Hard Disk Drive), una unidad
de disquete, una memoria flash, un disco 6ptico, un disco magneto-6ptico, una cinta magnética o una unidad de bus
de serie universal (USB, por las siglas en inglés de "Universal Serial Bus"), o una combinacién de dos o mas de ellas.
En algunos ejemplos, la memoria 802 puede incluir un medio extraible o no extraible (o fijo), o la memoria 802 es una
memoria de estado sélido no volatil. En algunas realizaciones, la memoria 802 puede estar dentro o fuera del
dispositivo de control de vehiculos.

En algunos ejemplos, la memoria 802 puede ser una memoria de sélo lectura (ROM, por las siglas en inglés de "Read
Only Memory"). En un ejemplo, la ROM puede ser una ROM programada con mascara, una ROM programable
(PROM), una PROM borrable (EPROM), una PROM borrable eléctricamente (EEPROM), una ROM regrabable
eléctricamente (EAROM), o una memoria flash o una combinacién de dos 0 mas de los mismos.

La memoria 802 puede incluir una memoria de sélo lectura (ROM), una memoria de acceso aleatorio (RAM), un
dispositivo de medios de almacenamiento en disco magnético, un dispositivo de medios de almacenamiento éptico,
un dispositivo de memoria flash, una memoria eléctrica, éptica u otra memoria fisica/tangible. dispositivo de
almacenamiento. Por lo tanto, la memoria incluye uno o mas medios de almacenamiento tangibles (no transitorios)
legibles por ordenador (por ejemplo, dispositivos de memoria) codificados con software que incluye instrucciones
ejecutables por ordenador, y el software, cuando se ejecuta (por ejemplo, mediante uno o mas procesadores), es
operable para realizar las operaciones descritas con referencia al método segiin un aspecto de la presente descripcion.

El procesador 801 lee y ejecuta las instrucciones de programa informatico almacenadas en la memoria 802 para
implementar los métodos/pasos en las realizaciones mostradas en las Figura 2-7, y lograr los efectos técnicos
correspondientes de los métodos/pasos en las realizaciones mostradas en la Figura 2-7, que no se repite aqui por
motivos de brevedad.

En un ejemplo, el dispositivo de control de vehiculos puede incluir ademas una interfaz de comunicacion 803 y un bus
810. Como se muestra en la Figura 8, el procesador 801, la memoria 802 y la interfaz de comunicacién 803 estan
conectados a través del bus 810 y completan la comunicacion entre si.

La interfaz de comunicacién 803 esta configurada principalmente para implementar la comunicaciéon entre varios
modulos, aparatos, unidades y/o dispositivos en las realizaciones de la presente solicitud.

El bus 810 incluye hardware, software o ambos, y acopla entre si los componentes del dispositivo de control de
vehiculos. A modo de ejemplo y sin limitacién, el bus puede incluir un puerto de graficos acelerados (AGP, por las
siglas en inglés de "Accelerated Graphics Port") u otro bus de graficos, un bus de arquitectura estandar industrial
mejorada (EISA, por las siglas en inglés de "Extended Industry Standard Architecture"}, un bus frontal (FSB, por las
siglas en inglés de "Front Side Bus"), una interconexién de hipertransporte (HT, por las siglas en inglés de "Hyper
Transport"), un bus de arquitectura estandar de la industria (ISA, por las siglas en inglés de "Industry Standard
Architecture"}, una interconexion de ancho de banda ilimitado, un bus de bajo nimero de pines (LPC), un bus de
memoria, una arquitectura de microcanal (MCA), un bus PCI de interconexion de componentes periféricos, un bus
PCl-Express (PCI-X), un bus serial de conexién de tecnologia avanzada (SATA), un bus local de asociacién de
estandares de electrénica de video (VLB) u otro bus adecuado, o un combinacién de dos o mas de los mismos. Cuando
sea apropiado, el autobus 810 puede incluir uno o mas autobuses. Aunque las realizaciones de la presente solicitud
describen y muestran un bus especifico, la presente solicitud considera cualquier bus o interconexién adecuado.

El dispositivo de control de vehiculos puede ejecutar el método de control de vehiculos en las realizaciones de la

presente solicitud, para realizar el método y dispositivo de control de vehiculos descritos con referencia a las Figuras
2-6.
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Ademas, junto con los métodos de control de vehiculos en las realizaciones anteriores, las realizaciones de la presente
solicitud pueden proporcionar un medio de almacenamiento informatico para su implementaciéon. El medio de
almacenamiento informatico almacena instrucciones de programa informatico; las instrucciones de programa
informatico, cuando las ejecuta el procesador, implementan cualquiera de los métodos de control de vehiculos en las
realizaciones anteriores.

Debe quedar claro que la presente invencién no se limita a la configuracion y el procesamiento especificos descritos
anteriormente y mostrados en los dibujos. En aras de la brevedad, se omite aqui una descripcién detallada del método
conocido. En las realizaciones anteriores, se describen y muestran como ejemplos varios pasos especificos. Sin
embargo, el método de la presente solicitud no se limita a los pasos especificos descritos y mostrados, y los expertos
en la técnica pueden realizar diversos cambios, modificaciones y adiciones, o pueden cambiar el orden entre los pasos
después de comprender la presente solicitud.

Los bloques funcionales que se muestran en el diagrama de bloques estructural anterior se pueden implementar como
hardware, software, firmware o una combinacion de los mismos. Cuando se implementan en hardware, los bloques
funcionales pueden ser, por ejemplo, un circuito electrénico, un circuito integrado de aplicacion especifica (Application
Specific Integrated Circuit, ASIC), firmware apropiado, un complemento, una tarjeta funcional, etc. Cuando se
implementan en software, los elementos de la presente solicitud son programas o segmentos de codigo utilizados para
realizar las tareas requeridas. Los programas o segmentos de cédigo pueden almacenarse en un medio legible por
maquina o transmitirse a través de un medio de transmisién o un enlace de comunicacion a través de una sefial de
datos transportada en una onda portadora. El "medio legible por maquina" puede incluir cualquier medio que pueda
almacenar o transmitir informacioén. Ejemplos de medio legible por maquina incluyen un circuito electronico, un
dispositivo de memoria semiconductor, una ROM, una memoria flash, una ROM borrable (EROM), un disquete, un
CD-ROM, un disco 6ptico, un disco duro, un disco 6ptico medio de fibra, un enlace de radiofrecuencia (RF), etc. Los
segmentos de cédigo se pueden descargar a través de una red informatica tal como Internet, Intranet, etc.

Cabe sefialar que los ejemplos de realizacién mencionados en la presente invencién describen algunos métodos o
sistemas basados en una serie de pasos o dispositivos. Sin embargo, la presente solicitud no se limita al orden de los
pasos anteriores, es decir, los pasos se pueden realizar en el orden mencionado en la realizacion o en un orden
diferente al de la realizacién, o se pueden realizar varios pasos al mismo tiempo.

Diversos aspectos de la presente descripcién se describen anteriormente con referencia a los diagramas de flujo y/o
diagramas de bloques de los métodos, aparatos, dispositivos y productos de programas informaticos segun las
realizaciones de la presente descripcion. Debe entenderse que cada bloque en los diagramas de flujo y/o diagramas
de bloques y combinaciones de bloques en los diagramas de flujo y/o diagramas de bloques pueden implementarse
mediante instrucciones de programa informatico. Estas instrucciones de programa informatico se pueden proporcionar
a un procesador de una ordenador de proposito general, una ordenador de proposito especial u otros dispositivos de
procesamiento de datos programables para producir una maquina que permita la implementacion de
funciones/acciones especificadas en uno o mas bloques de los diagramas de flujo y/o diagramas de bloques
ejecutando estas instrucciones a través del procesador de la ordenador u otros dispositivos de procesamiento de datos
programables. Dicho procesador puede ser, entre otros, un procesador de proposito general, un procesador dedicado,
un procesador de aplicaciones especiales o un circuito l6gico programable en campo. También se puede entender que
cada bloque en los diagramas de bloques y/o diagramas de flujo y combinaciones de bloques en los diagramas de
bloques y/o diagramas de flujo también se pueden implementar mediante hardware dedicado que realiza las funciones
o acciones especificadas, o se puede implementar mediante una combinacién de hardware dedicado e instrucciones
de ordenador.

Lo que se describe anteriormente son simplemente realizaciones especificas de la presente solicitud. Un experto en
la materia puede entender claramente que, por conveniencia y brevedad en la descripcién, los procesos de trabajo
especificos de los sistemas, médulos y unidades descritos anteriormente pueden referirse a los procesos
correspondientes en las realizaciones de los métodos antes mencionados, y los detalles no se describen aqui
nuevamente. Debe entenderse que el alcance de proteccién de la presente invencion no se limita a ello. Un experto
en la técnica puede concebir facilmente varias modificaciones o reemplazos equivalentes dentro del alcance técnico
descrito por la presente invencién y estas modificaciones o reemplazos estaran dentro del alcance de proteccién
definido por las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Un método de control de vehiculos aplicado a un médulo de control (11} instalado en un vehiculo (10), caracterizado
por que comprende:

adquirir (8210), bajo la condicién de que se haya instalado en el vehiculo (10) una bateria objetivo (P2) proporcionada
por una estacion de cambio de baterias (20), una direccién de red de una primera unidad de gestién de baterias (12)
de la bateria objetivo (P2);

solicitar (S220) que se establezca una conexién de comunicacion inaldmbrica entre el médulo de control (11) y la
primera unidad de gestion de baterias (12), basandose en la direccién de red de la primera unidad de gestion de
baterias (12);

transmitir (§230), bajo la condicién de que se establezca con éxito la conexion de comunicacion inalambrica entre el
modulo de control (11) y la primera unidad de gestion de baterias (12), una primera sefial de aviso a un objeto objetivo,
en donde la primera sefial de aviso se usa para avisar al objeto objetivo que realice una operacién relevante para
permitir que el vehiculo (10) salga de un area de cambio de baterias.

2. El método segun la reivindicacién 1, en donde el vehiculo (10) esta provisto de un médulo telematico;
la direccion de red es enviada al médulo de control (11) por el médulo telematico después de recibir la direccion de
red de la primera unidad de gestion de baterias (12).

3. El método segun la reivindicacién 1 o 2, en donde transmitir (S230), bajo la condicion de que se establezca con
éxito la conexidon de comunicacién inalambrica entre el médulo de control (11) y la primera unidad de gestion de
baterias (12), la primera sefial de aviso al objeto objetivo comprende:

adquirir (S231), bajo la condicién de que se establezca con éxito la conexién de comunicacion inalambrica entre el
modulo de control (11) y la primera unidad de gestion de baterias (12), un resultado de deteccion de bateria de la
bateria objetivo (P2);

transmitir (§232), bajo la condicién de que el resultado de deteccién de bateria indique que los parametros de
rendimiento eléctrico de la bateria objetivo (P2) estan dentro de los intervalos umbral, la primera sefial rapida a la
estacion de cambio de baterias (20).

4. El método segun una cualquiera de las reivindicaciones 1-3, que comprende, ademas:

transmitir (§240), bajo la condicién de que se establezca con éxito la conexion de comunicacion inalambrica entre el
modulo de control (11) y la primera unidad de gestién de baterias (12), la direccion de red de la primera unidad de
gestion de baterias (12) a un médulo de control (11) de la estacién de cambio de baterias (20), para establecer una
relacion vinculante entre el vehiculo (10) y la direccién de red mediante el médulo de control (11) de la estacion de
cambio de baterias (20), o

transmitir (S250), bajo la condicién de que se establezca con éxito la conexién de comunicacién inalambrica entre el
médulo de control (11} y la primera unidad de gestién de baterias (12), la direccién de red de la primera unidad de
gestion de baterias (12) a un servidor en la nube, para establecer una relacion vinculante entre el vehiculo (10) y la
direccion de red mediante el servidor en la nube basandose en la direccion de red.

5. El método segun la reivindicacion 3, en donde el objeto objetivo comprende un médulo de control (11) de la estacién
de cambio de baterias (20},

la operacién relevante comprende una operacion de deteccién para detectar si el resultado de deteccion de bateria
indica que la bateria objetivo (P2) esta en el estado normal.

6. El método segun una cualquiera de las reivindicaciones 1-5, en donde el objeto objetivo comprende un médulo de
control (11) de la estacion de cambio de baterias (20),

la operacion relevante comprende una operacién de controlar un componente de cambio de baterias para que se
mueva a una posicién original, en donde la posicién original es una posicién donde se coloca el componente de cambio
de baterias cuando no se realiza la operaciéon de cambio de baterias.

7. El método segun una cualquiera de las reivindicaciones 1-6, en donde el objeto objetivo comprende un médulo de
control (11) de la estacion de cambio de baterias (20),
la operacién relevante comprende una operacién de controlar una puerta barrera para que esté en un primer estado,
y el primer estado se usa para liberar el vehiculo (10).

8. El método segun cualquiera de las reivindicaciones 1-7, en donde el objeto objetivo comprende una unidad de
control de vehiculos del vehiculo (10);

la operacién relevante comprende una operacion de que la unidad de control de vehiculos transmita una primera
instruccién de control a una unidad de control de motor (UCM) del vehiculo (10);

en donde la primera instruccién de control se usa para permitir que la UCM controle el arranque de un motor del
vehiculo (10).

9. El método segun una cualquiera de las reivindicaciones 1-8, en donde el médulo de control (11) comprende una
unidad de control de vehiculos y/o una unidad de gestién de baterias secundaria.
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10. El método segun una cualquiera de las reivindicaciones 1-9, en donde la direccién de red de la primera unidad de
gestion de baterias (12) es una direccién de comunicacion Bluetooth, y la conexién de comunicacién inalambrica es
una conexion de comunicacion Bluetooth

11. Un médulo de control (11), caracterizado por que comprende:

una unidad de adquisicion de direcciones (110) configurada para adquirir (§210), bajo la condicién de que una bateria
objetivo (P2) proporcionada por una estacién de cambio de baterias (20) haya sido instalada en un vehiculo (10), una
direccion de red de una primera unidad de gestion de baterias (12) de la bateria objetivo (P2);

una unidad de establecimiento de conexion (120} configurada para solicitar (S220) que se establezca una conexién
de comunicacion inalambrica entre el médulo de control (11) y la primera unidad de gestién de baterias (12) basandose
en la direccién de red de la primera unidad de gestién de baterias (12) de la bateria objetivo (P2);

una unidad de transmision de sefiales (130) configurada para transmitir (S230), bajo la condicion de que se establezca
con éxito la conexion de comunicacion inalambrica entre el médulo de control (11) y la primera unidad de gestién de
baterias (12), una primera sefial de aviso a un objeto objetivo en donde la primera sefial de aviso se usa para avisar
al objeto objetivo que realice una operacion relevante para permitir que el vehiculo (10) salga de un area de cambio
de baterias.

12. Un sistema de control de vehiculos, que incluye:
una primera unidad de gestion de baterias (12);
el médulo de control (11} segln la reivindicacién 11.

13. Un dispositivo de control de vehiculos, en donde el dispositivo comprende un procesador (801) y una memoria
(802) que almacena instrucciones de programa informéatico;

el procesador (801), cuando lee y ejecuta las instrucciones de programa informatico, implementa el método de control
de vehiculos segun una cualquiera de las reivindicaciones 1-10.

14. Un medio de almacenamiento informatico que tiene instrucciones de programa informatico almacenadas en su

interior, en donde las instrucciones de programa informatico, cuando las ejecuta un procesador (801), implementan el
método de control de vehiculos seglin una cualquiera de las reivindicaciones 1-10.
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adquirir, bajo la condicion de que se determine instalar
una bateria objetivo proporcionada por una estacion
de cambio de baterias para el vehiculo,
una direccion de red de una primera unidad
de gestion de baterias de la bateria objetivo

Y

solicitar que se establezca una conexion
de comunicacion inalambrica con la primera unidad de
gestion de baterias de la bateria objetivo, basandose
en la direccion de red de la primera unidad
de gestion de baterias de la bateria objetivo

Y

transmitir, bajo la condicidon de que se establezca con
¢xito la conexion de comunicacion inalambrica con la
primera unidad de gestion de baterias de la bateria
objetivo, una primera sefial de aviso a un objeto objetivo

Fig. 2
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adquirir, bajo la condicién de que se determime
instalar una bateria objetivo proporcionada por
una estacion de cambio de baterias para el vehiculo, /l/Q"E 10
una direccion de red de una primera unidad
de gestion de baterias de la bateria objetivo

Y

solicitar que se establezca una conexion de
comunicacion inaldmbrica con la primera unidad de/l/ 5220
gestidn de baterias de la bateria objetivo, basandose

en la direccion de red de la primera unidad

de gestion de baterias de la bateria objetivo

Y

adquirir, bajo la condicidén de que se establezea con

éxito la conexion de comunicacion inalambrica /l/ 5231
entre el mddulo de control del vehiculo y la

primera unidad de gestion de baterias, un resultado
de deteccion de bateria de la bateria objetivo

¥

transmitir, bajo la condicion de que el resultado

de la deteccion de bateria indique que la bateria /{/ 5999

objetivo esta en un estado normal, la primera sefal
de aviso a la estacion de cambio de bateria

Fig. 3

adquirir, bajo la condicion de que se determine
tnstalar una bateria objetivo proporcionada por
una estacion de cambio de baterias para el vehiculo, /L/ 5210
una direccion de red de una primera unidad
de gestion de baterias de la bateria objetivo

Y

solicitar que se establezca una conexion de
comunicacion inalambrica con fa primera unidad de /l/ 5220
gestion de baterias de la bateria objetivo, basandose
en la direccidon de red de la primera unidad
de gestion de baterias de la bateria objetivo

Y

transmitir, bajo la condicion de que se establezca con
éxito la conexion de comunicacion inalambrica con la /(/ $930
primera unidad de gestion de baterias de la bateria Reo
objetivo, una primera sefial de aviso
a un objeto objetivo

transmitir, bajo la condicién de que se establezca con
éxito la conexién de comunicacion inalambrica entre el
modulo de control del vehiculo y la primera unidad de
gestion de baterias se establece con éxito, la direceidn de /l/ 5240
red de la primera unidad de gestion de baterias de la
bateria objetivo al servidor en la nube

Fig. 4
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adquirir, bajo la condicion de que se determine
instalar una bateria objetivo proporcionada )
por Bna estacion de cambio de baterias para /l/ 5210
el vehiculo, una direccion de red de una primera
unidad de gestidn de baterias de la bateria objctivo

Y

solicitar que se establezca una conexidn de
comunicacion inalambrica con la primera unidad de /l/ S
gestion de baterias de la bateria objetivo,
basandose en la direccidn de red de la primera
untdad de gestion de baterias de la bateria objetivo

220

transmitir, bajo la condicion de que se establezca
con ¢xito la conexion de comunicacion inalambrica .
con la primera unidad de gestion de baterias de la /z/ 5230
bateria objetivo, una primera sefial de aviso
a un objeto objetivo

bajo la condicidn de que se establezca con éxito la
conexion de comunicacion inaldmbrica entre
el médulo de control del vehiculo y la primera
unidad de gestién de baterias, establecer una relacion /b S250
vinculante entre el vehiculo y la direccion de red de
la primera unidad de gestion de baterias de
1a bateria objetivo basandose en la direccion de red

Fig. 5

11
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