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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia regulacyjnego do miarkowania wydat-
ku pompek wtryskowych silnikéw spalino-
wych w zaleznosci od liczby obrotéw sil-
nika.

W celu zwigkszenia rozporzadzalnej
mocy silnika korzystnie jest, jezeli grani-
ca przesunigé narzadu regulacyjnego do
miarkowania wydatku pompki wtryskowej
w kierunku zwickszenia jej wydatku jest
zmienna w zaleznosci od szybkosci obroto-
wej silnika, przyczem ta granica powinna
przesuwa¢ si¢ w kierunku zwigkszenia wy-
datku pompki, gdy szybkosé obrotowa sil-
nika maleje. Najwigkszy wydatek pompki
przy malych szybkosciach obrotowych sil-

nika jest wéwczas wigkszy, niz w tym
przypadku, gdyby polozenie graniczne na-
rzadu rozrzadzajacego wydatek w kierun-
ku jego zwigkszenia bylo stale, to jest ta-
kie samo przy malych szybkosciach, jak i
przy duzych. Urzadzenie, ktére zmienia
potozenie graniczne narzadu rozrzadczego
w kierunku wydatkéw rosnacych, moze byé
zreszta, wykonane w ten sposéb, aby szyb-
ko powodowalo zmniejszenie do bardzo
malej wartosci wydatku pompki, gdy szyb-
kos¢ obrotowa silnika przekracza swa naj-
wigksza warto$¢ normalna, aby silnik nie
mégl osiagnaé zbyt duzych szybkosci o'bro-
towych.

Celem niniejszego wynalazku jest od-
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mienne wykomamie takiego urzadzenia w
kach,wtryskowych, posiadajacego na-
rozrzgdezy 'do niarkowania wydatku
oRpki i“p&a‘czﬁnegb jednoczesnie zaréw-
o z narzadem nastawczym {pedalem), u-
ruchomianym przez kierowce obslugujace-
go silnik, przyczem przesunigcia tego na-
rzadu w kierunku wydatkéw rosnacych sa
ograniczone zderzakiem, jak i z regulato-
rem odsrodkowym, ktérego masy odchyla-
ja si¢ pod dzialaniem sily odsrodkowej,
przezwycieZajyoej odporowe dzialanie sily
napigcia ukladu sprezystego, zawierajace-
go sprezyne, ktorej wielkosé odprezania
si¢ jest ograniczona zderzakiem i kiérej si-
la napiecia jest tak dobrana, aby silnik nie
mobgt przekroczyé dozwolonej maksymal-
nej szybkosci. Ten uklad sprezysty moze
ewentualnie posiadaé druga sprezyne do
regulacji szybkosci obrotowej silnika przy
normalnych obrotach.

Stosownie do wynalazku w szereg ze
sprezyna, regulujaca najwigksza szybkosé
obrotowa silnika, jest umieszczona dodat-
kowa sprezyna, réwnowazaca silg odéred-
kowa mas regulatora w zakresie przewaz-
nej czeéci lub calego obszaru normalne;j
szybkosci roboczej silnika, przyczem od-
ksztalcenie tej sprezyny dodatkowej, gdy
szybkosé obrotowa silnika przechodzi przez
wszystkie posrednie wartosci szybkosci ro-
boczych, powoduje przesunigcia narzadu
rozrzadczego, miarkujacego wydatek pomp-
ki, bedgce tylko drobna czescia calego
przesuniecia tego narzadu.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania wynalazku, przyczem fig. 1
przedstawia schematycznie w widoku oraz
w czgsciowym przekroju urzadzenie regu-
lacyjne wedlug wynalazku, fig. 2 — po-
diuzny przekroj regulatora, zastosowane-
go w urzadzeniu wediug fig. 1, fig. 3 —
wykres charakierystyki krzywej zmian
wydatku pompki, zastosowanej w urzadze-
niy wedtug fig. 1, w zaleznoséci od szybko-
#ci obrotowej silanika, fig. 4 — eodmiane

szczegotu regulatora wedlug fig. 2, fig. 5
— podluzny przekréj innej odmiany wy-
konania regulatora wedlug fig. 2 i fig. 6
— podtuzny przekréj odmiany praktycz-
nego wykonania urzadzenia regulacyjnego
wedlug wynalazku.

W urzadzeniu wedlug fig. 1 pompka 71
jest napedzana walkiem 2, ktéry jest zko-
lei napedzany korbowym walem silnika.
Przeplyw paliwa przez pompke 1 jest miar-
kowany zapomoca regulacyjnego narzadu
rozrzaderepo 3 do ustalamia wydatku
pompki, ktéry jest polaczony zapomoca
korby 4 z korhcem 5 swobodnej dzZwigni 6.
Przesuniege narzadu rozrzadczego 3 w
kierunku strzalki 12 odpowiada zwigksze-
niu wydatku pompki. Przeciwlegly koniec
7 dzwigni 6/ wchodzi do szyjki 8 tulei 9 re-
gulatora odsrodkowego, oznaczonego ogél-
nie liczbg 10. Walek 17 regulatora odsrod-
kowego 10 jest napedzany watkiem 2
pompki. DZwignia 6 jest polaczona w jed-
nym ze swych punktéw zapomoca preta 14
z narzadem nastawczym, mp. pedatem 13,
uruchomianym przez kierowce silnika. Za-
pomoca, sprezyny 16 pedal 13 jest odcia-
gany az do zetknigcia si¢ ze zderzakiem 15.
Pedal ten moze byé naci$nigty przez kie-
rowce wbrew dziataniu sprezyny 16 az do
oparcia si¢ kolnierza 17 o staly zderzak
18. Zderzak 15 okresla polozenie pedalu,
zwolnionego od nacisku nogi kierowcy, na-
tomiast zderzak 18 okresla polozenie pe-
dalu podczas najwigkszego wydatku pomp-
ki,

Regulator -odérodkowy 10 pesiada wi-
rujace masy 19 (fig. 2), napedzane zapo-
moca, watu 11. Masy) te sq) pelaczone z jed-
nej strony ramionami przegubowemi 20 z
poprzeczka 21, osadzong szitywne na wale
11, a z drugiej strony ramionami przegu-
bowemi 22 — z tuleja 9. W wydrazonej
czesci walu 11 jest wycigta pedluina szcze-

lina; 23, przez kiora, przechodzi frzpiet po-

praeczny 24, przymocowany <o tulei 9,
Przyczem Hoppieh ten prresiwe aig w Po-




wyzszej szczelinie podczas przesuwania tu-
lei 9. W wydraieniu 26, wykonanem na.
jednym kericu walu 7, jest umieszczona
sprezyna 25, $ciskana pomigdzy trzpieniem
24 i dnem 27 tego wydrazenia. Na odeioku
29 pelnej czesci watu jest osadzony prze-
suwnie pier$cieri 28 pomiedzy dwoma o~
brzezamt oporowemi 30 i 31, osadzonemi
sztywno na wale 11. Pomigdzy pierscie-
niem 28 i poprzeczks 21 jest umieszczona
$ci$nigta spreiyna 32, a dokota odcinka 34
walu 11 jest umiesaczoma dedatkowa sprg-
zyna 33, ktéra moze byé¢ $ciénieta pomig-
dzy koricem 35 tulei 9 i pierscieniem 28
dopiero wowczas, gdy tuleja 9, przesuwa-
jac si¢ w prawo o pewna odleglosé, ze-
tknie si¢ swym kolnierzem 35 ze spreiy-
ng 33.

Urzadzenie powyzsze dziala w sposéb
nastepujacy.

. Gdy silnik jest zatrzymany, a pedal 13
opiera si¢ 0 6poZniajacy zderzak 15 dzigki
dociskowi sprezyny 16, jak przedstawiono
na fig. 1, wowczas narzady regulatora zaj-
muja potozenie, przedstawione na fig. 2.
Sprezyna 25 przesuwa tuleje 9, dociskajac
trzpieri 24 do korica 36 szczeliny 23. Na-
rzad rozrzadczy 3 zajmuje woéwczas poto-
zenie, odpowiadajace dos¢ znacznemy wy-
datkowi ¢, pompy na jeden obrot walu
silnika (fig. 3).

Podczas rozruchu silnika bez obcigze-
nia, przyczem polozenie pedalu 13 pozo-
staje niezmienione, stosunkowo znaczna i-
losé paliwa wtryskiwanego na kazdy obrot
walu silnika powoduje jego przyspieszenie,
przyczem szybkoéé obrotowa osiaga war-
toé¢ w, i nastgpnie przekracza t¢ wartosé,
przy ktoérej sila odsrodkowa wirujacych
mas 19 jest réwna sile napiecia sprezyny
25. Masy oddalaja si¢ wowczas, przesuwa-
jac tuleje 9 w prawo po przezwycigzeniu
sity napiecia sprezyny 25. Tuleja 9 pocia-
ga za soba w swym ruchu teb 7 dZwigni 6,
ktéra obraca si¢ wokole osi przegubu 37,
laczacej dZzwignie 6 z pretem {4, ktory zaj-

muje wowczas: pologenie nierwchome. Kor.
niec 5 dzwidni 6 pociaga za soba narzad:
rozszadczy 3 w kiesugku przeciwaym do.
kierunku, zaznaczonego strzatka 12, pawe-
dujac w ten sposab, zmnigjszenie wydatku
pompki w zaleznosei od wzroskw szybkogci
obrotowej silnika, jak przedstawiono na
rysunku zapomoca czesci krzywej F wy-
kresu (fig. 3). Szybkos¢ obrotowa silnikg
ustala si¢ na wartosci w,, dla ktérej pota
zenie tulei 9, okyeslone réwanowaga pomic
dzy sita odsrodkowa mas i sila napiecia
sprezyny 25, odpowiada wydatkowi gy,
przy ktérym wytworzona w silniku moc
jest rowna oporom, biernym, silnika podezas
jalowego biegu z szybkoscia w,. Sila na-
piecia sprezyny 23 jest wyregulowana w
taki sposéb, ahy szybkoséé s, rownowagi
silnika odpowiadala normalnej szybkosci
obrotowej nieobciazomego silnika.

Jezeli nastgpnie kierowca nacisnie pe-
dat 13, doprowadzajac kolnierz 17 do ze-
tkniecia si¢ ze zderzakiem #8, wtedy ru-
chy pedalu zostaja przeniesione przez pret
14 na déwignie¢ 6, ktéra obraga sie wawcaas
dookola swego kodica 7, zmajdujacega sie
w szyjce 8 tulei 9 regulatora. Narzad roz-
rzadczy 3 do regulagji przeplywy paliwa
przez pompke zostaje wawczas przesynig-
tyl w kierunku strzalki 2, a wydatek pali-
wa na jeden obrgt walu silnika esiaga
szybko bardzo zngezna wartosé p.. Szyb-
kos¢ silnika wzrasta gwaltowmie, przy-
czem pod wplywem sily adsrodkewej mas
19 tuleja 9 przesuwa sig w dalszym ciagu
w prawo, Sciskajac sprezyng 25 dopaty,
dopoki kolnierz 35 tulei 9 nie zetkaie sie
ze sprezyna 33, co nastgpuje wtedy, gdy
szybkos¢ obrotowa silnika osiaga wartosé
w,, niewiele réiniaca si¢ od szybkosci op-
rofowej w, nieobciazonego silnika. Tuleja
9, przesuwajac si¢ wzdluz walu, pociaga
jednoczesnie za soba dZwignie 6, ktéra ob-
raca si¢ wowczas dookota przegubu 37, po-
wodyjac zmmiejszenie wydatku paliwa z
wartosci p, do warteéci p;. Zmiange wydat-



‘ku pompki przedstawia cze$é¢ G krzywe;j.
Tuleja 9 wykona wtedy suw a, liczac od
skrajnego lewego polozenia spoczynko-
wego.

Poczynajac od tej chwili, jezeli szyb-
kos¢ obrotowa:silnika wzrasta w dalszym
ciagu, sita napiecia sprezyny 33 sumuje si¢
z sila napigcia sprezyny 25, przeciwstawia-
jac si¢ dalszemu odchylaniu nazewnatrz
mas pod wplywem sity odsrodkowe]. SprQ-
zyna' 33 jest dobrana w ten sposéb, aby jej
sita napiccid’ plidezas $ciskania wzrastata
bardzo znaczrie przy stosunkowo niewiel-
kiem odksztalceniu. Tuleja 9 przesuwa sie
wiec powoli w prawo, gdy szybkosé obro-
towa silnika wzrasta od wartosci w, wzwyzt
i jednoczesnie narzad rozrzadczy 3 wydat-
ku pompy przesuwa si¢ powoli w lewo, to
jest w kierunku wydatkéw malejacych. Je-
zeli obcigzenie silnika jest wystarczajace,
to szybko$é obrotowa silnika ustala si¢ na
pewnej wartosci w,. Przy tej szybkosci
wydatek pompki ma wartosé p,, przyczem
moment obrotowy watu silnika jest w réow-
nowadze z jego obciazeniem. Jezeli obcia-
zenie silnika jest niewystarczajace, to
szybko$¢ obrotowa silnika wzrasta w dal-
szym ciagu do wartosci w;, ktérej nie po-
winna przekroczyé, przyczem wydatek
pompki wynosi wowczas pj.

Gdy szybko$é obrotowa silnika wzrosta
od warto$ci w, do wartoéci wy, to jest prze-
szta caly obszar szybkosci obrotowej pod-
czas normalnego biegu silnika, tuleja 9
przesunela si¢ w prawo o stosunkowo nie-
wielki odcinek ¢, przyczem odpowiedni
suw narzadu rozrzadczego 3 odpowiada
tylko drobnej czesci calego suwu tego na-
rzadu, np. 10% lub 20% tego suwu. Zmia-
ne wydatku pompki I przy szybkosciach
w; i wy przedstawia cze$é¢ H wykresu krzy-
wej.

Poczatkowe napigcie sprezyny 32, gdy
pierscieri 28 styka si¢ z obrzezem oporo-
wem 30, jest okreslone w ten sposéb, aby
lacznie z napieciem sprezyny 25 (ktére jest

stosunkowo stabe) réwnowazylo sile od-
srodkowa wirujacych mas 19, gdy silnik
osiaga szybkos¢ obrotowa w;, ktérej nie
powinien przekroczyé.

Jezeli wskutek niedostatecznego obcia-
zenia silnika liczba obrotéw jego walu
przekroczy warto$é¢ w;, to tuleja 9 posu-
waé si¢ bedzie w dalszym ciaggu w prawo
pod dziataniem sily odsrodkowej wiruja-
cych mas 19, Sciskajac sprezyne 32 poprzez
sprezyne 33, z ktoéra jest polaczona szere-
gowo. Sila napigcia sprezyny 32 zmienia
si¢ nieznacznie w zaleznosci od odksztal-
cenia, tak iz tuleja 9 przesuwa si¢ szybko
o stosunkowo duza odleglosé d, gdy szyb-
kosé obrotowa silnika wzrasta do wartosci
wg, niewiele wigkszej od wartosci w. Jed-
noczes$nie narzad rozrzadczy 3 przesuwa
si¢ szybko w kierunku wydatkéw maleja-
cych, przyczem wydatek pompki spada
wowczas do bardzo malej wartosci p,. Moc
silnika maleje bardzo szybko i wobec tego
jego szybko§¢ obrotowa przestaje wzrastaé.
Jest to zwykle dzialanie regulatoréw do
ustalania szybkosci najwigkszej. Zmiane
wydatku pomiedzy szybkosciami wy i-w,
przedstawia na rysumku cze$é krzywej J
wykresu.

Gdy szybkos¢ obrotowa silnika osiaga
warto§¢ wg, woéwczas pierscieri 28 przesu-
wa sie az do oparcia si¢ o obrzeze zderza-
kowe 31, odpowiadajacy za$ tej wartosci
wg wydatek pompki réwna si¢ zeru, a pier-
Scieri 28 przesuwa si¢ o odcinek b, nieco
mniejszy od odcinka d, poniewaz sprezyna
33 ulegla uprzednio nieznacznemu $cisnie-
ciu, gdy szybkos¢ obrotowa silnika wzro-
sta od wartosci wy do wartosci w.

Gdyby w urzadzeniu tem, tak jak w u-
rzadzeniach znanych, nie bylo sprezyny 33,
a odcinek 34 walu 11 byt skrécony o dtu-
gos¢, rowna dlugosci sprezyny 33 i odpo-
wiadajaca najwigkszej szybkosci obrotowej
w; silnika, to zmiana wydatku pompki
wtryskowej pomiedzy szybkosciami w, i
wy przebiegataby tak, jak przedstawiaja




kreskowane czeéci K i L krzywej wykresu.
Gdyby szybkosé¢ wzrastala stopniowo od
wartosci w,, to tuleja przesuwalaby sie z
poczatku w prawo pod wplywem sily od-
$rodkowej wirujacych mas 19, sciskajac
tylko sprezyne 25, przyczem wydatek
zmniejszalby si¢ wedlug czesci K krzywej
wykresu. Przy szybkosci w,, niewiele réz-
niacej sie od wartosci w,, kolnierz 35 tulei
9 zetknalby] sie z pierscieniem 28, przebie-
gajac odcinek c. Poczynajac od tej chwili,
tuleja 9 zajmowalaby stale polozenie, sty-
kajac sie z pierscieniem 28 az do osiagnig-
cia szybkosci w,, poniewaz az do tej war-
tosci sita odsrodkowa wirujacych mas 19
jest mniejsza od poczatkowego napiecia
sprezyny 32. Narzad rozrzadczy wydatku
zajmowalby wéwczas réwniez polozenie
state, a wydatek, przedstawiony zapomo-
ca czesci L krzywej wykresu, wzrastalby
powoli wraz z szybkoscia, obrotowa silnika,
poniewaz straty pompki zmniejszalyby sie
stopniowo w miare zwiekszania sie szyb-
kosci obrotowej.

Jest rzecza oczywista, ze odcinek L
krzywej drugiej charakterystyki znajduje
si¢ pod odcinkiem H krzywej pierwszej
charakterystyki. Urzadzenie wedlug wyna-
lazku umozliwia zwigkszenie najwigkszej
ilosci paliwa, jaka pompka moze dostar-
czyé do silnika przy matych szybkosciach
obrotowych i tem samem zwigkszyé jego
moc przy tych malych szybkosciach obro-
towych. Sprezyna 33 moze byé tak dobra-
“na, aby najwiekszy wydatek pompki na je-
den obrét walu silnika byl wiekszy przy
malych szybkosciach obrotowych, niz przy
duzych i zmniejszal si¢ stopniowo w miare
wzrostu szybkosci obrotowej silnika, pod-
czas gdy w zwyklych pompkach paliwo-
wych wydatek na jeden obrét walu silnika
jest mniejszy przy malych szybkosciach
obrotowych silnika, niz przy duzych.

Gdy pedal 13 zajmuje polozenie po-
$rednie pomiedzy zderzakiem 15, warun-
kujacym najmniejszy przeptyw paliwa, i

zderzakiem -18, warunkujacym najwiekszy
przeplyw paliwa przez pompke, 1o wyda-
tek pompki zmienia sie nieznacznie wraz
z szybkoécia obrotowa silnika, a zmiana
ta jest stosunkowo tak nieznaczna, iz nie
sprowadza zadnego zaklécenia w pracy
silnika. Nalezy zreszta zaznaczyé, ze w
zwyklych pompkach paliwowych wydatek
pompki, odpowiadajacy okreslonemu po-
lozeniu pedalu 13, jest réwmiez zmienny,
zaleznie od szybkosci obrotowej silnika, a
to wskutek zmiany uplywéw paliwa.

Na fig. 4 dodatkowa sprezyna 33 jest
zalozona w stanie $ci$nietym z pewna po-
czatkowa sila napigcia pomiedzy pierscie-
niem 40 i tarcza 38, opierajaca si¢ o wy-
step obrzeza 39 walu 11. Tarcza 38 moze
przesuwaé si¢ wzdluz odcinka 42 walu 171.
Napigcie poczatkowe sprezyny 32 jest ob-
rane wigksze od napiecia poczatkowego
sprezyny 33, wskutek czego sprezyna 32
dociska normalnie pieréciei 40 do wyste-
pu obrzeza 30. Pierscien 40 ma cylin-
dryczne przedluzenie 41, ktére obejmuje
sprezyne 33 i ogranicza przesuw krazka 38

‘W prawo.

Gdy szybkos$é obrotowa silnika wzra-
sta stopniowo, poczynajac od szybkosci
obrotowej przy biegu jalowym, tuleja 9

‘regulatora zetknie si¢ najpierw z krazkiem

38 przy okreslonej szybkoséci obrotowej
silnika. Gdy szybkoéé ta wzrasta w dal-
szym ciagu, polozenie tulei 9 nie zmienia
si¢, dopéki szybkoéé obrotowa silnika nie
osiagnie wartosci, przy ktérej sita odsrod-
kowa wirujacych mas regulatora przewyz-
szy napiecie poczatkowe sprezyny 33. Tu-
leja 9 przesuwa woéwczas krazek 38, sci-

-skajac sprezyne 33, przyczem tuleja prze-

suwa sie powoli w prawo, podczas gdy
szybkos$é obrotowa silnika wzrasta w dal-
szym ciagu. Jednoczes$nie narzad rozrzad-
czy 3 (fig. 1) przesuwa sie powoli w lewo.
Przesuwanie to ustaje z chwila, gdy szyb-
koéé obrotowa silnika osiaga okreslona
wartos¢, przy ktorej krazek 38 opiera sig



o cylindryczng czesé 41 pierécienia 40.-Gdy
szybkos$é obrotowa wzrasta mnadal ponad
te warto$é, tuleja 9 zajmuje polezenie sta-
e, az do chwili, gdy szybkesé-obretewa sil-
nika osiaga najwicksza warto§¢ normalns.
Powyiej tej wartosci sila odsredkowa wi-
rujacych mas 19 wystarcza, aby tuleja 9
przesuneta pierscieri 40 za posrednictwem
krazka 38, sciskajac sprezyne 32. Tuleja
9 przesuwa si¢ wowczas szybko w prawe i
zmniejsza szybko wydatek pompki wiry-
skowej do niewielkiej wartosci.

Zapomoca urzadzenia, przedstawione-
go na fig. 4, polozenie skrajne narzadu
rozrzadczego 3 w kierunku wydatkéw re-
sngcych jest zmienne tylko podczas pew-
nej czeéci obszaru szybkosci obrotowej
podczas biegu normalnego, natomiast w u-
rzadzeniu wedlug fig. 2 pelozenie to jest
zmienne w zakresie calego obszaru tej
szybkosci. “

Krazek 38 moze byé¢ usuniety, a dzia-
lanie sprezyny 33 byloby wéwczas ograni-
csone tylko w kierunku wiékszych szybke-
$ci obrotowych silnika przez zctknigcie sie
tulei 9 z cylindryczna czescia 31 pierscie-
nia 40. Odwrotnie, gdyby zostala usunieta
czgéé cylindryczna 41 pierscienia 40, wow-
czas dziatanie sprezyny 33 byloby ogrami-
czone tylko w kierunku malych szybkesci
obrotowych silnika przez poczatkewe na-
piecie tej sprezyny.

Porzadek rozmieszczenia sprezymy re-
gulujacej najwieksza szybkosé obrotows i
-sprezyny dodatkowej miema, oczywiscie,
znaczenia zasadmiczego. I tak, spreiyna
dodatkowa moze by¢ wumieszczona nie
przed sprezyna, regulujaca mnajwicksza
szybkosgé, jak przedstawiono na fig. 2, lecz
odwrotnie, moze byé wumieszczona za ta
sprezyna. Uklad taki jest przedstawiomy
na fig. 5. Ramiona przegubowe regulatera
sy polaczone z jednej strony z poprzecz-
ke 44, polaczong sztywno z walem 45 vre-
gulatora, a z drugiej strony z tuleja 45,
ktora przesuwa sie po tulei posredmse] 49,

przesuwnej wzdiuz walu 45. Koniec -tdZwi-
gni 6 {fig. 1) wchodzi do szyijki tulei 46.
Dwa wystepy 47, wpuszczone do dwéch
seczelin 48 tulei posredniej 49, uniemezli-
wiaja obrot tulei 46 wzgledem tulei po-
§redniej 49. Trzpien 50, przechodzacy
przez dwie szczeliny 51, wykonane w wale
45, ktéry jest w tem miejscu wydrazony,
uniemozliwia zkolei obrét tulei posredniej
49 wzgledem watu 45. Sprezyna 52, regu-
lujaca szybkosé obrotowa silnika podczas
jatowego biegu, jest zacisnigta pomiedzy
trzpieniem 50 i gwintowanym korkiem 53,
wkreconym w nagwintowany koniec wy-
drazenia walu 45. Sprezyna 54, reguluja-
ca najwieksza szybkodéé obrotowa silnika,
jest scisnieta pomiedzy tuleja 46 i kolnie-
rzem 55 tulei posredniej 49. Sprezyna do-
datkowa 43, powodujaca zmiane skrajnego
polozenia narzadu rozrzgdczego 3 w za-
leznoéci od szybkosci obrotowej w kierun-
ku wydatkéw rosmacych podczas biegu
normalnego, jest umieszczona pomiedzy
kotnierzem 55 i poprzeczka 44. W potoze-
niu spoczynkowem istnieje pewien luz po-
miedzy kolnierzem 55 i sprezyna 43.

- ‘Gdy szybkosé obrotowa silnika wzra-
sta stopmniowo, poczynajac od wietkosci ze-
‘rowej, zespot, ztozony z tulei 46 i tulei po-
sredniej 49, przesuwa si¢ z poczatku jako
jedna catosé, sciskajac sprezyne 52, ktéra
reguluje szybkoéé obrotowa podczas jaltoe-
wego biegu silnika. Po przejsciu odcinka
a, odpowiadajacego zmniejszonym szybko-
$ciom obrotowym silnika, kotnierz 55 ze-
tknie si¢ z koficem sprezyny 43 i éciska te
sprezyne ma odcinku ¢, podczas gdy szyb-
kos¢é obrotowa wzrasta w dalszym ciagu
do najwiekszej wartosci normalnej. Przez
2aty ten czas tuleja 46 opiera sie o kol-
nierz 56, poniewaz napigcie poczatkowe
sprezyny 54 réwnowazy sile odsrodkowa
wirujacych mas regulatora, ktéra odpo-
wiada mnajwickszej mormalnej szybkosci
silntka i wobec tego sprezyna 54 nie moze
‘ulec $ciskmniu, zanim zostanie osiggnieta



ta szybkosé. Z chwilg przekroczenia tej
szybkosci tuleja 46 odsuwa si¢ od kolnie-
rza 56 i $ciska sprezyne 54, przebiegajac
stosunkowo znaczny odcinek b, podczas
gdy szybkosé obrotowa silnika wzrasta o
stosunkowo niewielka wartosé.

W urzadzeniu wedlug fig. 6 wydatek
pompki 57 jest miarkowany zapomoca na-
rzadu rozrzadczego, wykonanego w posta-
ci zgbatki 58. Koniec zebatki 58 jest pola-
czony korba 59 z jednym koricem 60 dzZwi-
gni 61. Dzwignia 61 jest polaczona przegu-
bem 62 z ramieniem 63, osadzonem na wal-
ku 64. Pedal akceleratora powoduje obrét
walka 64 i ramienia 63 zapomoca przeklad-
ni, nieprzedstawionej na rysunku.

Regulator sklada si¢ z ukladu wiruja-
cych mas 65 ciezardw, osadzonych przegu-
bowo wzgledem osi czopéw 66, zamocowa-
nych w uchach tulei 67, osadzonej na kori-
cu watka 68 pompki. Do tulei 67 sa przy-
mocowane stupki 69. Kazda masa 65 posia-
da wydrazenie, w ktérem mieséci sie odpo-
wiedni stupek 69. Na kazdym stupku 69
jest umieszczona sprezyna 70, $ciénieta po-
migdzy tbem 71 stupka i pierscieniem 72,
przesuwnym na stupku. Sprezyna 70 doci-
ska koniec cylindrycznej czesci 73, beda-
cej przedtuzeniem pierscienia 72, do wy-
stepu obrzeza 74 stupka. Na cylindrycznej
czgéci 73 jest umieszczony uklad, zlozony
z jednej lub kilku podkladek sprezystych
75 (podktadek Bellewille'a) i sztywnej pod-
kladki 76, ktéra stuzy tylko do przenosze-
nia ci$nienia mas na sprezyste podkladki
75. Kazda masa 65 jest zakoriczona widel-
kami 77. Gdy masy odchylaja si¢ pod dzia-
laniem sily odsrodkowej, widetki 77 sty-
kaja si¢ ze sztywna podkladka 76, poczem
za posrednictwem tej podkladki sciskaja
podktadki sprezyste 75 i sprezyne 70. W
polozeniu spoczynkowem istnieje pewien
luz pomiedzy widetkami 77 i sztywna pod-
kladky 76.

W wydrazeniu cylindrycznem 78 na
koricu tulei 67 obraca si¢ swobodnie wal

‘reguluje najwieksza

79 plyt'y 80. Kazda masa posmda wystep
81, ktéry opiera sig o piyte 80 i gdy masy
te odchylaja sig, przesuwaja ; plyte w lewo.
Oska 79 plyty 86 jest wydraZona i posiada
stozkowe dno 82, o ktére opiera sie koniec
stozka 83, bedacego zakoriczeniem rdzenia
84, wyposazonego w trzpiern 85. Trzpien
85 jest umieszczony w widetkach 86, kté-
remi jest zakoficzona diwignia 61. Rdzen
84 jest zakoriczony cylindrycznym czopem
88, ktory przesuwa si¢ wewnatrz gwinto-
wego korka 89, wkreconego do ostony 90
regulatora. Korek 89 posiada szyjke 91, w
ktorej jest umieszczona sprezyna 87, sci-
skana pomiedzy dnem szyijki i podktadka

‘92, znajdujaca si¢ na rdzeniu 84. Przesu-

niecia mas 65 zostaja przekazane na rdzen
84 za posrednictwem plyty 80, w $rodku
ktorej opiera sie wierzchotek stozka 83.
Zkolei rdzern 84 przesuwa zebatke roz-
rzadcza, 58 za posrednictwem trzpienia 85
dZwigni 61 i korby 59.

Sprezyna 87 reguluje szybkosé obroto-
wa nieobcigzonego silnika, sprezyna 70
szybkosé obrotowa,
a uklad sprezystych podktadek 75 stanowi
sprezyne dodatkowa.

Gdy szybkosé obrotowa silnika wzra-
sta stopniowo, wéwczas, poczynajac od
szybkoséci zerowej, masy 65, odchylajac
si¢ nazewnatrz pod dzialaniem sily od-
$rodkowej, $ciskaja najpierw sprezyne 87
za poSrednictwem wystepéw 81, plyty 80
i rdzenia 84. Widelki 77 zaczynaja woéw-
czas stykaé sie¢ z odpowiednio sztywngq
podktadka 76, przyczem sita odsrodkowa
masy 65 s$ciska sprezyste podkladki 75
(normalna praca silnika). Gdy najwigksza
normalna szybkosé obrotowa silnika zo-
stanie przekroczona, to kazda z mas 65
$ciska odpowiednio przynaleina spreiyne
70 za posrednictwem sztywnej podktadki
76, podkladek sprezystych 75 i pierscienia
72, ktéry oddala si¢ wéwczas od obrzeza
zderzakowego 74. Ruch mas 65 podczas
odchylania nazewnatrz zostaje przekaza-



ny na rdzeri 84 i z¢hatke rozrzadcza 58, a
wiec w rezultacie regulator w wykonaniu
wedlug fig. 6 oddzialywa na polozenie ze-
batki rozrzadczej 58 dokladnie tak samo,
jak regulator w wykonaniu wedlug fig. 2
na narzad rozrzadczy 3 pompki 7 (fig. 1).

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie regulacyjne do miar-
kowania wydatku pompek wtryskowych
silnikéw spalinowych, wyposazone w na-
rzad miarkowniczy, polaczony jednocze-
$nie zaréwno z narzadem nastawczym, u-
ruchomianym przez kierowce, obsluguja-
cego silnik, i ograniczonym w swym ruchu
w kierunku wydatkéw wzrastajacych za-
pomoca, zderzaka, jak i z regulatorem od-
srodkowym, ktorego masy odchylaja sie
pod dzialaniem sily odsrodkowej po prze-
zwyciezeniu oddzialywania sprezystego
uktadu, zawierajacego spreiyne, ktérej
odprezanie jest ograniczone zderzakiem i
ktérej sila napigcia jest tak dobrana, aby
silnik nie byl w stanie przekroczyé naj-
‘wickszej dopuszczalnej szybkosci obroto-
wej, przyczem uklad spr¢zysty moze po-
nadto posiadaé druga sprezyne do regula-

cji szybkosci obrotowej nie obciazonego
silnika, znamienne tem, ze w szereg ze
sprezyna (32), regulujaca najwigksza do-
puszczalna szybkos§é obrotowa silnika, jest
umieszczona w regulatorze (10) dodatko-
wa sprezyna {33), réownowazaca sile od-
srodkowa wirujacych mas (19) w zakresie
znacznej czesci lub calego obszaru normal-
nych szybkosci roboczych, przyczem od-

ksztalcenie, jakiemu podlega ta sprezyna

dodatkowa, gdy szybkosé¢ obrotowa silni-
ka zmienia si¢ w calym zakresie robo-
czym, powoduje przesunigcie narzadu roz-
rzadczego, miarkujacego wydatek pompki
wtryskowej (1), bedace tylko pewna nie-
wielka czescia calkowitego przesunigcia
tego narzadu.

2. Urzadzenie regulacyjne wedlug
zastrz. 1, znamienne tem, Ze sprezyng do-
datkowa stanowi jedna lub kilka podkla-
dek sprezystych (75, fig. 6) (podkladki

Bellewille’a).

Société Générale
des Carburateurs Zénith.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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