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Wynalazek niniejszy dotyczy urządze¬
nia regulacyjnego do miarkowania wydat¬
ku pompek wtryskowych silników spalino¬
wych w zależności od liczby obrotów sil¬
nika.

W celu zwiększenia rozporządzalnej
mocy silnika korzystnie jest, jeżeli grani¬
ca przesunięć narządu regulacyjnego do
miarkowania wydatku pompki wtryskowej
w kierunku zwiększenia jej wydatku jest
zmienna w zależności od szybkości obroto¬
wej silnika, przyczem ta granica powinna
przesuwać się w kierunku, zwiększenia wy¬
datku pompki, gdy szybkość obrotowa sil¬
nika maleje. Największy wydatek pompki
przy małych szybkościach obrotowych sil¬

nika jest wówczas większy, niż w tym
przypadku, gdyby położenie graniczne na¬
rządu rozrządzającego wydatek w kierun¬
ku jego zwiększenia było stałe, to jest ta¬
kie samo przy małych szybkościach, jak i
przy dużych. Urządzenie, które zmienia
położenie graniczne narządu rozrządczego
w| kierunku wydatków rosnących, może być
zresztą, wykonane w ten sposób, aby szyb¬
ko powodowało zmniejszenie do bardzo
małej wartości wydatku pompki, gdy szyb¬
kość obrotowa silnika przekracza swą naj¬
większą wartość normalną, aby silnik nie
mógł osiągnąć zbyt dużych szybkości obro¬
towych.

Celem niniejszego wynalazku jest od-
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wykoname takiego urządzenia w
pompkach*wtryskowych,, posiadającego na-

| rz^^rozrządczy do tniąrjpwania wydatku
• pompki i*jK)łącź&tieg6 jednocześnie zarów¬
no z narządem nastawezyaa {pedałem), u-
ruchomianym przez kierowcę obsługujące¬
go silnik, przyczem przesunięcia tego na¬
rządu w kierunku wydatków rosnących są
ograniczone zderzakiem, jak i z regulato¬
rem odśrodkowym, którego masy odchyla¬
ją się pod działaniem siły odśrodkowej,
przezwyciężającej odporowe działanie siły
napięcia układu sprężystego, zawierające¬
go sprężynę, której wielkość odprężania
się jest ograniczona zderzakiem i któnej si¬
ła napięcia jest tak dobrana, aby silnik, nie
mógł przekroczyć dozwolonej maksymal¬
nej szybkości. Ten układ sprężysty może
ewentualnie posiadać drugą sprężynę do
regulacji szybkości obrotowej silnika przy
normalnych obrotach.

Stosownie do wynalazku w szereg ze
sprężyną, regulującą największą szybkość
obrotową ,snlnjka« jest umieszczocLa dodat¬
kowa sprężyna, równoważąca siłę odśrod¬
kową mas regulatora w zakresie przeważ¬
ne]! części lub całego obszaru normalnej
szybkości roboczej silnika, przyczem od¬
kształcenie tej sprężyny dodatkowej, gdy
szybkość obrotowa silnika przechodzi przez
wszystkie pośrednie wartości szybkości ro¬
boczych, powoduje przesunięcia narządu
roizrządczego, miarkującego wydatek pomp¬
ki, ixędąjce tylko drobną częścią całego
przesunięcia tego narządu.

Na rysunku przedstawiono przykład
wykonania wynalazku, przyczem fig. 1
przedstawia schematycznie w widoku oraz
w częściowym przekroju urząjdzenie regu¬
lacyjne według wynalazka, ijg. 2 — po¬
dłużny przekrój regulatora, zastosowane¬
go w urządzeniu według fig. 1, fig. 3 —
wykres *dkaraktary*tyki krzywej zmian
wydatku pompki, zastosowanej w urządze-
niuj według fig. 1, w zależności od szybko¬
ści dbrotowąj silnika fig. 4 — odmianę

szczegółu regulatora według fig. 2, fig. 5
— podłużny przekrój innej odmiany wy¬
konania regulatora według fig. 2 i fig. 6
— podłużny przekrój odmiany praktycz¬
nego wykonania urządzenia regulacyjnego
według wynalazku.

W urządzen!U według fig. 1 pompka /
Jest napędzana wałkiem 2, który jest zko-
iei napędzany korbowym wałem silnika.
Przepływ paliwa przez pompkę 1 jest miar¬
kowany zapomocą regulacyjnego narządu
irozrządczego 3 do ustalania wydatku
pompki, który jest połączony zapomocą
korby 4 z końcem 3 swobodnej dźwigni 6.
Przesunięcie narządu rozrządczego 3 w
kierunku strzałki 12 odpowiada zwiększe¬
niu wydatku pompki. Przeciwległy koniec
7 dźwigni 6\ wchodzi do szyjki 8 iulei 9 re¬
gulatora odśrodkowego, oznaczonego ogól¬
nie liczbą 10. Wałek 11 regulatora odśrod¬
kowego 10 jest napędzany wałkiem 2
pompki. Dźwignia 6 jest połączona w jed¬
nym ze swych punktów zapomocą pręta 14
z tuwządem nasiawczym, Bp. pedałem 13,
uruchomianym przez kierowcę silnika. Za¬
pomocą sprężyny 16 pedał 13 jest odcią¬
gany aż do zetknięcia się ze zderzakiem 15.
Pedał ten może być naciśnięty przez kie¬
rowcę wbrew działaniu sprężyny 16 aż do
oparcia się kołnierza 17 o stały zderzak
18. Zderzak 15 określa położenie pedału,
zwolnionego od nacisku nogi kierowcy, na¬
tomiast zderzak 18 określa położenie pe¬
dału podczas największego wydatku pomp¬
ki,

Regulator ^odśrodkowy 10 posiada wi¬
rujące jaasy 19 (fig- 2), napędzane zapo¬
mocą wału ii* Masy te saj połączone z jed¬
nej strony ramionami przegubowymi 20 z
poprzeczką 21, osadzotaą sztywno na wale
11, a z drugiej strony ramionami przegu-
bowemi 22 — z tuleją 9, W wydrążonej
części wału 11 jest wycięta podłużna szcze¬
lina 23, przez* którą przechodni ftrzpieii ^po¬
przeczny 2C prz^ymooowaiiy de ivim 9,
przyczem to^pień len ^reesuwa m w ?o-
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wyższa^ szczelinie podczas, przesuwania ta-
lei 9*. W wydrążeniu 26, wiykonaaiem na
jednym końcu wału 1, jest umieszczona
sprężyna 25, ściskana; pomiędzty trzpieniem
24 i da&em 27 tego wydrążenia, Na odcieku
29' pełnej części wału jesl osadzony prze¬
suwnie pierścień 28. pomiędzy dwoma o»
brzeżami oporowymi 30 i 3/, osadzonymi
sztywno na wale 11. Pomiędzy pierście¬
niem 28 i poprzeczką 21 jest umieszczona
ściśnięta sprężyna 32, a dokoła odcinka 34
wału 11 jest umieszczona dodatkowa sprę¬
żyna 33, która może być ściśnięta pomię¬
dzy końcem 35 tulei 9 i pierścieniem 28
dopiero wówczas, gdy tuleja 9, przesuwa¬
jąc się w prawo o pewną odległość, ze¬
tknie się swym kołnierzem 35 ze spręży¬
ną 33.

Urządzenie powyższe działa w sposób
następujący.

. Gdy silnik jest zatrzymany, a pedał 13
opiera się o opóźniający zderzak 15 dzięki
dociskowi sprężyny 16, Jak przedstawiono
naf fig. 1, wówczas narządy regulatora zaj¬
mują położenie, przedstawione na fig. 2.
Sprężyna 25 przesuwa tuleję 9, dociskając
trzpień 24 do końca 36 szczeliny 23, Na¬
rząd rozrządczy 3 zajmuje wówczas poło¬
żenie, odpowiadające dość znacznemu wy¬
datkowi q0 pompy na jeden obrót wału
silnika (fig. 3).

Podczas rozruchu silnika bez obciąża
nia, przyczem położenie pedału 13 pozo¬
staje niezmienione, stosunkowo znaczną i-
lość paliwa wtryskiwanego na każdy obrót
wału silnika powoduje jego przyśpieszenie,
przyczem szybkość obrotowa osiąga war¬
tość w1 i następnie przekracza tę wartość,
przy której siła odśrodkowa wirujących
mas 19 jest równa sile napięcia sprężyny
25. Masy oddalają się wówczas, przesuwa¬
jąc tuleję 9 w prawo po przezwyciężeniu
siły napięcia sprężyny 25. Tuleja 9 pocią¬
ga za sobą w swym ruchu łeb 7 dźwigni 6,
która obraca się wokoło osi przegubu 37,
łączącej dźwignię 6 z prętemJ ii, który za^-

mnaj# wówczas, położenie rimvp\&m& Ko¬
niec 5, dźwigni & pociąga z& sobą nąrsąA
rozaządczy 3 w kieeugku p**^iw9ayn* do
kierunku, zaznaczonego strzałką 12, pQHp-
dując; w te** sposób) z^wii^jsz^i^; wydatku
pompki w zakżoośoi od wsrosite szyfck<aści
obrotowej] silnika, jak prz^^te^ioaip g&
rysunku zapomocą części kr^yw^ii F wy
kresu (fig. 3\. Szybkość ofertowa #nik<&
ustala się na wartości w2, dla której, połę
żenię tulei % określone rówa&wągą pOW£
dzy siłą odśrodkową mas i siłą napięcia
sprężymy 25, odpowiada wydatkowi fe,
przy którym wytworzona w $ilflilku mm
jest równa oporom biernym silnika podę^s
jałowego biegu z szybkeiścią u>2. Siła na¬
pięcia sprężyny 25 jest wyreguk>Wana w
taki sposób, aby szybkość w2 równowajji
silnika odpowiadała normąln«> szybkości
obrotowej nieobciążo&ego silnika.

Jeżeli następnie kierowca naciśnie pe¬
dał 13, doprowadzając kołnierz 17 do zer
tknięcia się ze zderzakiem 18, wtedy ru¬
chy pedału zostajaj przeniesione przez pręt
14 na dźwignię 6, która obraca się wówczas
dookoła swego końca 7, znajdującego się
w szyjce § tulei 9 regulatora. Narząd roz¬
rządczy 3 do regulacji przepływu paliwa
prz^ ppmpkę zostaje wÓweza§ przeąufHB-
tyl w kierunku strzało /£, a W¥<kteki pąjj-
wą na jecten obrót wału fijniką $$iąga
szybko bardzo zjiączną wartość q2. ^jyfe-
ko£c silnika wzrasta gwałtownie, przy¬
czem pod wpływem, siły ośrodkowej m$$
19 tuleja 9 przesuwa się w falszym piągu
w prawo, ściskając sprężynę 25 dopóty,
dopóki kołnierz 35 tulei 9 nie zetknie się
ze sprężyną 33, co następuje wtedy, gdy
szybkość obrotowa silnika osiąga wartość
ws, niewiele różniąca się od szybkości ojbr
rotowej w2 nieobciążonego silnika. Tuleja
9, przesuwając się wzdłuż wału, pociąga
jednocześnie za sobą ^dźwignię 6, która ob¬
raca się wówczas dookoła przegubu 37, po¬
wodując zmniejszenie wydatku paliwa z
wartości p2 do wartości ps. Zmianę wydat-

^ 3 —



ku pompki przedstawia część G krzywej.
Tuleja 9 wykona wtedy suw a, licząc od
skrajnego lewego położenia spoczynko¬
wego.

Poczynając od tej chwili, jeżeli szyb¬
kość obrotowa^ilnika wzrasta w dalszym
ciągu,, siła napięcia sprężyny 33 sumuje się
z siłą napięcia sprężyny 25, przeciwstawia¬
jąc się dalszemu odchylaniu nazewnątrz
mas pod wpływem siły odśrodkowej. Sprę¬
żyna' 33 jest(4pbrana w ten sposób, aby jej
siła napięcia^ p^^zas ściskania wzrastała
bardzo znaczme- jprzy stosunkowo niewiel-
kiem odkształceniu. Tuleja 9 przesuwa się
więc powoli w prawo, gdy szybkość obro¬
towa silnika wzrasta od wartości ws wzwyżh
i jednocześnie narząd rozrządczy 3 wydat-L
ku pompy przesuwa się powoli w lewo, to
jest w kierunku wydatków! malejących. Je¬
żeli obciążenie silnika jest wystarczające,
to szybkość obrotowa silnika ustala się na
pewnej wartości u>4. Przy tej szybkości
wydatek pompki ma wartość p4, przyczem
moment obrotowy wału silnika jest w rów¬
nowadze z jego obciążeniem. Jeżeli obcią¬
żenie silnika jest niewystarczające, to
szybkość obrotowa silnika wzrasta w dal¬
szym ciągu do wartości w5, której nie po¬
winna przekroczyć, przyczem wydatek
pompki wynosi^wówczas p5.

Gdy szybkość obrotowa silnika wzrosła
od wartości ws do wartości w5, to jest prze¬
szła cały obszar szybkości obrotowej pod¬
czas normalnego biegu silnika, tuleja 9
przesunęła się w prawo o stosunkowo nie¬
wielki odcinek c, przyczem odpowiedni
suw narządu rozrządezego 3 odpowiada
tylko drobnej części całego suwu tego- na¬
rządu, np. 10% lubi 20% tego suwu. Zmia¬
nę wydatku pompki 1 przy szybkościach
w% i w6 przedstawia część H wykresu krzy¬
wej.

Początkowe napięcie sprężyny 32, gdy
pierścień 28 styka się z obrzeżem oporo-
wem 30, jest określone w ten sposób, aby
łącznie z napięciem sprężyny 25 (które jest

stosunkowo słabe) równoważyło siłę od¬
środkową wirujących mas 19, gdy silnik
osiąga szybkość obrotową wb, której nie
powinien przekroczyć.

Jeżeli wskutek niedostatecznego obcią¬
żenia silnika liczba obrotów jego wału
przekroczy wartość w5, to tuleja 9 posu¬
wać się będzie w dalszym ciągu w prawo
pod działaniem siły odśrodkowej wirują¬
cych mas 19, ściskając sprężynę 32 poprzez
sprężynę 33, z którą jest połączona szere¬
gowo. Siła napięcia sprężyny 32 zmienia
się nieznacznie w zależności od odkształ¬
cenia, tak iż tuleja 9 przesuwa się szybko
o stosunkowo dużą odległość d, gdy szyb¬
kość obrotowa silnika wzrasta do wartości
w6, niewiele większej! od wartości w6. Jed¬
nocześnie narząd rozrządczy 3 przesuwa
się szybko w kierunku wydatków maleją¬
cych, przyczem wydatek pompki spada
wówczas do bardzo małej1 wartości pQ. Moc
silnika maleje bardzo szybko i wobec tego
jego szybkość obrotowa przestaje wzrastać.
Jest to zwykłe działanie regulatorów do
ustalania szybkości największej. Zmianę
wydatku pomiędzy szybkościami w5 i wG
przedstawia na rysunku część krzywej J
wykresu.

Gdy szybkość obrotowa silnika osiąga
wartość wQ, wówczas pierścień 28 przesu¬
wa się aż do oparcia się o obrzeże zderza¬
kowe 31, odpowiadający zaś tej wartości
wQ wydatek' pompkij równa się zeru,, a pier¬
ścień 28 przesuwa się o odcinek b, nieco
mniejszy od odcinka d, ponieważ sprężyna
33 uległa uprzednio nieznacznemu ściśnię¬
ciu, gdy szybkość obrotowa silnika wzro¬
sła od wartości w^ do wartości w6.

Gdyby w; urządzeniu tern, tak jak w u-
rządzeniach znanych, nie było sprężyny 33,
a odcinek 34 wału U był skrócony o dłu¬
gość, równą długości sprężyny 33 i odpo¬
wiadającą najiwiększej szybkości obrotowej
w5 silnika, to zmiana wydatku pompki
wtryskowej pomiędzy szybkościami ws i
u>5 przebiegałaby tak, jak przedstawiają
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kreskowane części K i L krzywej wykresu.
Gdyby szybkość wzrastała stopniowo od
Wartości u;3, to tuleja przesuwałaby się z
początku w prawo pod wpływem siły od¬
środkowej wirujących mas 19, ściskając
tylko sprężynę 25, przyczem wydatek
zmniejszałby się według części K krzywej
wykresu. Przy szybkości w7, niewiele róż¬
niącej się od wartości w%, kołnierz! 35 tulei
9 zetknąłby) się z pierścieniem 28, przebie¬
gając odcinek c. Poczynając od tej chwili,
tuleja 9 zajmowałaby stałe położenie, sty¬
kając się z pierścieniemi 28 aż do osiągnię¬
cia szybkości w5> ponieważ aż do tej war¬
tości siła odśrodkowa wirujących mas 19
jest mniejsza od początkowego napięcia
sprężyny 32. Narząd rozrządczy wydatku
zajmowałby wówczas również położenie
stałe, a wydatek, przedstawiony zapomo-
cą części L krzywej wykresu, wzrastałby
powoli wraz z szybkością obrotową silnika,
ponieważ straty pompki zmniejszałyby się
stopniowo w miarę zwiększania się szyb¬
kości obrotowej.

Jest rzeczą oczywistą, że odcinek L
krzywej drugiej charakterystyki znajduje
się pod odcinkiem H krzywej pierwszej
charakterystyki. Urządzenie według wyna¬
lazku umożliwia zwiększenie największej
ilości paliwa, jaką pompka może dostar¬
czyć do silnika przy małych szybkościach
obrotowych i tern samem zwiększyć j^go
moc przy tych małych szybkościach obro¬
towych. Sprężyna 33 może być tak dobra¬
na, aby największy wydatek pompki na je¬
den obrót wału silnika był większy przy
małych szybkościach obrotowych, niż przy
dużych i zmniejszał się stopniowo w miarę
wzrostu szybkości obrotowej silnika, pod¬
czas gdy w zwykłych pompkach paliwo¬
wych wydatek na jeden obrót wału silnika
jest mniejszy przy małych szybkościach
obrotowych silnika, niż przy dużych.

Gdy pedał 13 zajmuje położenie po¬
średnie pomiędzy zderzakiem 15, warun¬
kującym najmniejszy przepływ paliwa, i

zderzakiem 18, warunkującym największy
przepływ paliwa przez pompkę, to wyda¬
tek pompki zmienia się nieznacznie wraz
z szybkością obrotową silnika, a zmiana
ta jest stosunkowo tak nieznaczna, iż nie
sprowadza żadnego zakłócenia w pracy
silnika. Należy zresztą zaznaczyć, że w
zwyikłych pompkach paliwowych wydatek
pompki, odpowiadający określonemu po¬
łożeniu pedału 13, jest również zmienny,
zależnie od szybkości obrotowej silnika, a
to wskutek zmiany upływów paliwa.

Na fig. 4 dodatkowa sprężyna 33 jest
założona w stanie ściśniętym z pewną po¬
czątkową siłą napięcia pomiędzy pierście-
nieim 40 i tarczą 38, opierającą się o wy¬
stęp obrzeża 39 wału 11. Tarcza 38 może
przesuwać się wzdłuż odcinka 42 wału 11.
Napięcie początkowe sprężyny 32 jest ob¬
rane większe od napięcia początkowego
sprężymy 33, wskutek czego sprężyna 32
dociska normalnie pierścień 40 do wystę¬
pu obrzeża 30. Pierścień 40 ma cylin¬
dryczne przedłużenie 41, które obejmuje
sprężynę 33 i ogranicza przesuw krążka 38
w prawo.

Gdy szybkość obrotowa silnika wzra¬
sta stopniowo, poczynając od szybkości
obrotowej przy biegu jałowym, tuleja 9
regulatora zetknie się najpierw z krążkiem
38 przy określonej szybkości obrotowej
silnika. Gdy szybkość ta wzrasta w dal¬
szym ciągu, położenie tulei 9 nie zmienia
się, dopóki szybkość obrotowa silnika nie
osiągnie wartości, przy której siła odśrod¬
kowa wirujących mas regulatora przewyż¬
szy napięcie początkowe sprężyny 33. Tu¬
leja 9 przesuwa wówczas krążek 38, ści¬
skając sprężynę 33, przyczem tuleja prze¬
suwa się powoli w prawo, podczas gdy
szybkość obrotowa silnika wzrasta w dal¬
szym ciągu. Jednocześnie narząd rozrząd¬
czy 3 (fig. 1) przesuwa się powoli w lewo.
Przesuwanie to ustaje z chwilą, gdy szyb¬
kość obrotowa silnika osiąga określoną
wartość, przy której krążek 38 opiera się
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o cylindryczną część 41 pierścienia 40t. Gdy
szybkość obrotowa wzrasta nadal <poa*ad
tę wartość, tuleja 9 zajmuje położeaaie tfta-
łe, aż do chwili, gdy szybkość obrotowa sil¬
nika osiąga największą wartość normalną.
Powyżej tej wartości siła odśrodkowa wi¬
rujących mas 19 wystarcza, aby tuleja 9
przesunęła pierścień 40 ża pośrednictwem
krążka 38, ściskając .sprężynę 32. Tuleja
9 przesuwa się wówczas szybko w praawo i
zmniejsza szybko wydatek pompki wtry¬
skowej do niewielkiej wartości,

Zapomocą urządzenia, przedśtawione-
gio na fig. 4, położenie skrajne narządu
rozrządczego 3 w kierunku ^wydatków ro¬
snących jest zmienne tylko podczas pew¬
nej części obszaru szybkości obrotowej
podczas biegu normalnego, natomiast w u-
rządzeniu według fig. 2 położenie to jest
zmienne w zakresie całego obszaru tej
szybkości.

Krążek 38 może być usunięty, a dzia¬
łanie sprężyny 33 byłoby wówczas ograni¬
czone tylko w kierunku większych szybko¬
ści t>brottowych silnika przez zetknięcie się
tulei 9 z cylindryczną częścią 31 pierście¬
nia 40. Odwrotnie, gdyby została usunięta
część cylindryczna 41 pierścienia 49, wów¬
czas działanie sprężyny 33 byłoby ograni¬
czone tylko w kierunku małych szybkości
obrotowych silnika przez początkowe na¬
pięcie tej sprężyny.

Porządek rozmieszczenia sprężyny re¬
gulującej największą szybkość obrotową i
sprężyny dodatkowej niema, oczywiście,
znaczenia zasadniczego. I tak, sprężyna
dodatkowa może być umieszczona nie
przed sprężyną, regulującą największą
szybkość, jak przedstawiono na fig. 2, lecz
odwrotnie, może być umieszczona za tą
sprężyną. Układ taki fest przedstawiany
na fig. 5. Ramiona przegubowe regulatora
są połączone z jednej strony z poprzecz¬
ką 44, połączoną sztywno z wałem 45 Te-
guflatora, a z drugiej strony z taleją 46,
która przesuwa się po tulei pośredniej 49,

przesuwnej wzdłuż wału 45. Koniec ~dśw$-
•gnii6 {ii£. 1J wchodzi do szyjki tulei 46.
Dwa występy 47, wpuszczone do dwóch
szczelin 48 tulei pośredniej 49, uniemożli¬
wiają ubrót tulei 46 względem tulei po¬
średniej 49. Trzpień 50, przechodzący
przez dwie sizczeliny 51, wykonane W wale
45, który jest w tern miejscu wydrążony,
uniemożliwia zkolei obrót tulei pośredniej
49 względem wału 45. Sprężyna 52, regu¬
lująca szybkość obrotową silnika podczas
jałowego biegu, jest zaciśnięta pomiędzy
trzpieniem 50 i gwintowanym korkiem 53,
wkręconym w nagwintowany koniec wy¬
drążenia wału 45. Sprężyna 54, regulują¬
ca największą szybkość obrotową silnika,
jest ściśnięta pomiędzy tuleją 46 i kołnie¬
rzem 55 tulei pośredniej 49. Sprężyna do-
daikowa 43, powodująca zmianę skrajnego
położenia narządu rozrządczego 3 w za¬
leżności od szybkości obrotowej w kierun¬
ku wydatków rosnących podczas biegu
normalnego, jest umieszczona pomiędzy
kołnierzem 55 i poprzeczką 44. W położe¬
niu spoczynkowem istnieje pewien luz po¬
między kołnierzem 55 i sprężyną 43.

Gdy szybkość obrotowa silnika wzra¬
sta stopniowo, poczynając od wielkości ze¬
rowej, zespół, złożony z tulei 46 i tulei po¬
średniej 49, przesuwa się z początku jako
jedna całość, ściskając sprężynę 52, która
reguluje szybkość obrotową podczas jało¬
wego feigigu silnika. Po przejściu odcinka
a, odpowiadającego zimniej&zonym szybko¬
ściom dbrotowym silnika, kołnierz 55 ze¬
tknie się z koncern sprężyny 43 i ściska tę
sprężynę na odcinku c, podczas gdy szyb¬
kość obrcrtowa wzrasta w dalszym ciągu
do największej wartości normalnej. Przez
^sały *ten czas tuleja 46 opiera się o koł¬
nierz 56, ponieważ napięcie początkowe
sprężyny 54 równoważy siłę odśrodkową
wirujących mas regulatora, która odpo¬
wiada największej norriialnej szybkości
sUnjSka i wobec tego sprężyna 54 nie może
ufać 'ściskaniu, zanim zostanie osiągnięta
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ta szybkość. Z chwilą przekroczenia tej
szyjbkości tuleja 46 odsuwa się od kóhiie*
rza 56 i ściska sprężynę 54, przebiegając
stosunkowo znaczny odcinek b, podczas
gdy szybkość obrotowa silnika wzrasta O
stosunkowo niewielką wartość.

W urządzeniu według fig. 6 wydatek
pompki 57 jest miarkowany zapomocą na¬
rządu rozrządczego, wykonanego w posta¬
ci zębatki 58. Koniec zębatki 58 jest połą¬
czony korbą 59 z jednym końceim 60 dźwi¬
gni 61. Dźwignia 61 jest połączona przegu¬
bem 62 z ramieniem 63, osadzonem na wał¬
ku 64. Pedał akceleratora powoduje obrót
wałka 64 i ramienia 63 zapomocą przekład¬
ni, nieprzedstawionę j na rysunku.

Regulator składa się z układu wirują¬
cych mas 65 ciężarów, osadzonych przegu¬
bowo względem osi czopów 66, zamocowa¬
nych w uchach tulei 67, osadzonej na koń¬
cu wałka 68 pompki. Do tulei 67 są przy¬
mocowane słupki 69. Każda masa 65 posia¬
da wydrążenie, w któreim mieści się odpo¬
wiedni słupek 69. Na każdym słupku 69
jest umieszczona sprężyna 70, ściśnięta po¬
między łbem 71 słupka i pierścieniem 72,
przesuwnym na słupku. Sprężyna 70 doci¬
ska koniec cylindrycznej części 73, będą¬
cej przedłużeniem pierścienia 72, do wy¬
stępu obrzeża 74 słupka. Na cylindrycznej
części 73 jest umieszczony układ, złożony
z jednej lub kilku podkładek sprężystych
75 (podkładek Belllewiłle'a) i sztywnej pod¬
kładki 76, która służy tylko do przenosze¬
nia ciśnienia mas na sprężyste podkładki
75. Każda masa 65 jest zakończona wideł¬
kami 77. Gdy masy odchylają się pod dzia¬
łaniem siły odśrodkowej, widełki 77 sty¬
kają się ze sztywną podkładką 76, poczerni
za pośrednictwem tej podkładki ściskają
podkładki sprężyste 75 i sprężynę 70. W
położeniu spoczynkowem istnieje pewien
luz pomiędzy widełkami 77 i sztywną pod¬
kładką 76.

W wydrążeniu cylindryczinem 78 na
końcu tulei 67 obraca się swobodnie wał

79 płyty 80. Każda masa posiada występ
81, który opiera się o pfytię 80 i gdy masy
te odchylają się, przesuwają płytę w lewo.
Ośka 79 płyty 80 jest wydrążona i posiada
stożkowe dno 82, o które opiera się koniec
stożka 83, będącego zakończeniem rdzenia
84, wyposażonego w trzpień 85. Trzpień
85 jest umieszczony w widełkach 86, któ-
remi jest zakończona dźwignia 61, Rdzeń
84 jest zakończony cylindrycznym cżttpem
88, który przesuwa się wewnątrz gwinto¬
wego korka 89, wkręconego do osłony 90
regulatora. Korek 89 posiada szyjkę 91, w
której jest umieszczona sprężyna 87, ści¬
skana pomiędzy dnem szyjki i podkładką
92, znajdującą się na rdzeniu 84. Przesu¬
nięcia mas 65 zostają przekazane na rdzeń
84 za pośrednictwem płyty 80, w środku
której opiera się wierzchołek stożka 83.
Zkolei rdzeń 84 przesuwa zębatkę roż-
rządczą 58 za pośrednictwem trzpienia 85
dźwigni 61 i korby 59.

Sprężyna 87 reguluje szybkość obroto¬
wą niedbciążonego silnika, sprężyna 70
reguluje największą szybkość obrotową,
a układ sprężystych podkładek 75 stanowi
sprężynę dodatkową.

Gdy szybkość obrotowa silnika wzra¬
sta stopniowo, wówczas, poczynając od
szybkości zerowej, masy 65, odchylając
się nazetonątrz pod działaniem siły od¬
środkowej, ściskają najpierw sprężynę 87
za pośrednictwem występów 81, płyty 80
i rdzenia 84. Widełki 77 zaczynają wów¬
czas stykać się z odpowiednio sztywną
podkładką 76, przyczem siła odśrodkowa
masy 65 ściska sprężyste podkładki 75
(normalna praca silnika). Gdy największa
normalna szybkość obrotowa silnika zo¬
stanie przekroczona, to każda z mas 65
ściska odpowiednio przynależną sprężynę
70 za pośrednictwem sztywnej podkładki
76, podkładek sprężystych 75 i pierścienia
72, który oddala się wówczas od obrzeża
zderzakowego 74. Ruch mas 65 podczas
odchylania nazewnątrz zostaje iprzękazą-
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ny na rdzeń 84 i zębatkę rozrządczą 58, a
więc w rezultacie regulator w wykonaniu
według fig. 6 oddziaływa na położenie zę¬
batki rozrządczej 58 dokładnie tak samo,
jak regulator w wykonaniu według fig. 2
na narząd rozrządczy 3 pompki 1 (fig. 1).

Zastrzeżenia patentowe.

1< Urządzenie regulacyjne do miar¬
kowania wydatku pompek wtryskowych
silników spalinowych, wyposażone w na¬
rząd miarkowniczy, połączony jednocze¬
śnie zarówno z narządem naistawczym, u-
ruchomianym przez, kierowcę, obsługują¬
cego silnik, i ograniczonym w swym ruchu
w kierunku wydatków wzrastających za-
pomocą zderzaka, jak i z regulatorem od¬
środkowym, którego masy odchylają się
pod działaniem siły odśrodkowej po prze¬
zwyciężeniu oddziaływania sprężystego
układu, zawierającego sprężynę, której
odprężanie jest ograniczone zderzakiem i
której siła napięcia jest tak dobrana, aby
silnik nie był w stanie przekroczyć naj¬
większej dopuszczalnej szybkości obroto¬
wej, przyczeim układ sprężysty może po¬
nadto posiadać drugą sprężynę do regula¬

cji szybkości obrotowej nie obciążonego
silnika, znamienne tern, że w szereg ze
sprężyną (32), regulującą największą do¬
puszczalną szybkość obrotową silnika, jest
umieszczona w regulatorze (10) dodatko¬
wa sprężyna (33), równoważąca siłę od¬
środkową wirujących mas (19) w zakresie
znacznej części lub całego obszaru normal¬
nych szybkości roboczych, przyczem od¬
kształcenie, jakiemu podlega ta sprężyna
dodatkowa, gdy szybkość obrotowa silni¬
ka zmienia się w całym zakresie robo¬
czym, powoduje przesunięcie narządu roz-
rządczego, miarkującego wydatek pompki
wtryskowej (1), będące tylko pewną nie¬
wielką częścią całkowitego przesunięcia
tego narządu.

2. Urządzenie regulacyjne według
zastrz. 1, znamienne tern, że sprężynę do¬
datkową stanowi jedna lub kilka podkła¬
dek sprężystych [75, fig. 6) (podkładki
Bdlewille'a).

Societe Generale

des C a r b u r a t e u r s Z e n i t h.
Zastępca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 23619.
Ark. 1.
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Do opisu patentowego Nr 23619.
Ark. 2.

fiy 4,

9 38 W W

3? 33 W 30 32
\
//



Do opisu patentowego Nr 236ld.
Ark. 3.

Fig 6
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