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Wynalazek niniejszy dotyczy uktadu kie-
rowniczego laficuchéw gasienicowych po-
glebiarek, zaopatrzonych w cztery woézki
na podwdéjne laricuchy gasienicowe.

Znane sa poglebiarki, zaopatrzone w czte-
ry wozki na podwéjne laricuchy gasie-
nicowe, w ktérych wszystkie wozki sa
we wszystkich kierunkach zwrotnie pola-
czone z nadwoziem i wszystkie cztery dajg
si¢ kierowaé. Celem uzyskania podparcia
nadwozia w sposéb statycznie wyzna-
czalny, nadwozie podparte jest hydraulicz-
nie na wozkach. Kierowanie czterema woz-
kami na lanicuchy gasienicowe jest o tyle
trudne, ze wszystkie one musza byé¢ przy
kierowaniu nastawiane stycznie do zakretu,
po ktérym si¢ poruszaja. Wymaga to skie-

rowania wézkéw na laficuchy gasienicowe
pod réznymi katami.

Znane sa pojazdy gasienicowe, w kté-
rych oba przednie woézki gasienicowe po-
laczone s3 poprzecznym wyréwnywaczem,
na ktérym zamocowana jest stale dzwignia
rozrzadcza, polaczona z nadwoziem za
pomocg czopa kulowego. W tych pojazdach
wozki gasienicowe osadzone sa bezposred-
nio na poprzecznym wyréwnywaczu za po-
moca poziomej gietkiej osi tak, ze po-
przeczny wyréwnywacz oraz dzwignia ste-
rownicza daja si¢ korzystnie umiescié pod
podwoziem.

W wielkich poglebiarkach, zwlaszcza
z kolami czerpakowymi, musi sie staraé
o to, aby wysokoé§¢ urzadzenia byla jak



najmniejsza i aby odpoWiednio do tego

podwozie bylo osadzone jak najnizej. Wiel-
kie poglebiarki wymagaja jednak réwniez
podwéjnych tanicuchéw gasienicowych, przy
czym laczacy je poprzeczny wyréwnywacz
umieszczony by¢é musi nad laficuchami
gasienicowymi, wskutek czego znacznie
zwieksza si¢ wysoko$é konstrukeji spoczy-
wajacego na nim urzadzenia. Nadto kiero.
wanie woézkami na lafdcuchy gasienicowe
‘wymaga duzych sil, ktére wtedy tylko daja
si¢ opanowaé, jezeli dzialaja na wielkich
ramionach.

Istota wynalazku polega na tym, ze dwa
obok siebie umieszczone wozki gasienicowe
polaczone sa mniej wiecej na wysokosci
podwozia wyréwnywaczem poprzecznym
za posrednictwem pojedyriczego przegubu
krzyzowego z dwiema poziomymi osiami
oraz ze wyrébwnywacz poprzeczny pola-
czony jest z podwoziem za pomocag kulo-
wego czopa lub podwéjnego krzyzowego
przegubu, a kazdy z wolnych koncéw wy-
réwnywacza poprzecznego polaczony jest
z podwoziem drazkiem rozrzadczym, zacze-
pionym na wyréwnywaczu poprzecznym za
pomoca krzyzowego przegubu, a punkty za-
czepienia drazkéw kierowniczych przypa-
daja na wyréwnywaczu poprzecznym po-
wyzej $rodka czopa kulowego lub przegubu
krzyzowego tak, ze wyréwnywacz poprzecz-
ny daje si¢ nastawiaé skosnie do pionu.

Dalsze cechy wynalazku polegaja na
tym, ze dwa obok siebie umieszczone wozki
na laricuchy gasienicowe polaczone sa mniej
wigcej na [wysokoéci podwozia poprzecz-
nym ,wyr6wnywaczem za poSrednictwem
pojedynczego przegubu krzyzowego, zaopa-
trzonego w dwie poziome osie, ze wyrow-
nywacz poprzeczny polaczony jest z pod-
woziem za pomoca krzyzowego przegubu,
zaopatrzonego w o$ pionowa oraz o$§ po-
zioma, biegnaca w kierunku jazdy, a wy-
réwnywacz poprzeczny jest w kierunku
jazdy przesuwny w stosunku do podwozia
oraz ze poszczegélny wolny koniec po-

przecznego wyréwnywacza polaczony jest
z podwoziem drazkiem rozrzadczym, zacze-
pionym na wyréwnywaczu za pomocg krzy-
zowego przegubu. W konstrukcji tej punkty
zaczepienia drazkéw kierowniczych na wy-
réwnywaczu znajduja si¢ przy tym odpo-
wiednio do tej samej wysokosci, co srodek
przegubu krzyzowego wyrownywacza.

Wedlug wynalazku osiaga si¢ to, ze
wyréwnywacz poprzeczny nie zwieksza wy-
soko$ci konstrukcji urzadzenia i podczas
jazdy po nieré6wnym terenie daje sie na-
stawiaé¢ swobodnie, przy czym na te swo-
bode ruchéw nie wplywaja ujemnie oba
drazki rozrzadcze. :

Przyklad wykonania wynalazku przedsta-
wiony jest na rysunku.

Fig. 1 przedstawia podwozie przechylnej
poglebiarki w rzucie bocznym z przekro-
jem wyréwnywacza wedlug linii ] —1I na
fig. 2; fig. 2 — podwozie w widoku z gé-
ry, a fig. 3 — widok z przodu wyréwny-
wacza poprzecznego z wozkami gasienico-
wymi.

Ciezar podwozia i nadwozia b przenosi
si¢ na cztery wézki ¢!, ¢?, ¢?, ¢* z pod-
wéjnymi ladicuchami gasienicowymi d?, d?2,
d3, d*. Obydwa wézki ¢!, ¢® na podwéj-
ne lafdcuchy gasienicowe sa bezposrednio
w znany spos6b ruchome w dwéch pro-
stopadlych plaszczyznach, ale nieobracalnie
polaczone z podwoziem a w stosunku do
ruchéow okolo osi pionowe;j.

Obydwa woézki ¢? ¢* gasienicowe
umieszczone sa blizej siebie niz woézki ¢!,
c® i polaczone ze soba za pomoca po-

4

- przecznego wyréwnywacza e. Polaczenie

pomiedzy woézkami gasienicowymi ¢® i c*
a wyrownywaczem e stanowi przegub
krzyzowy f z dwiema poziomymi osia-
mi 1 i 2 Na poziomej poprzecznie do
kierunku jazdy umieszczonej osi # prze-
gubu krzyzowego f umocowane sa wahli-
wie ramy prowadnicze g laricuchéw ga-
sienicowych kazdego blizniaczego laficucha
gasienicowego d® wzglednie d%, a ramiona



wspornikowe wyréwnywacza poprzecznego
e wspieraja si¢ na poziomych w kierunku
jazdy umieszczonych osiach f2 krzyzowego
przegubu f.

Podwozie a zaopatrzone jest we wspor-
nik a!, sigdajacy do wyréwnywacza po-
przecznego e, zaopatrzonego w kulowa
obsade a? spoczywajaca na czopie kulo-
wym e’ wyréwnywacza e.

Na kazdym wolnym koricu wyréwny-
wacza e zaczepiaja za posrednictwem
krzyzowego przegubu h' drazki rozrzad-
cze h, ktére na drugich koricach podwo-
zia a ulozyskowane sa w lozyskach kul-
kowych. Drazki h maja dlugoé¢ zmienna
i wykonane sa w postaci znanych sworz-
niowych narzadéw nastawczych. Ruchy
sworzni drazkéw odbywajg si¢ w przeciw-
nym kierunku do siebie, tak ze gdy swo-
rzeni po jednej stronie sie skraca, to swo-
rzen po drugiej stronie sie wydluza, a tym
samym odstep, wskutek czego wyréwny-
wacz e ustawia si¢ np. w $rodkowe polo-
zenie, wykreskowane na fig. 2. Umozliwia
te ruchy ulozyskowanie drazkéw rozrzad-
czych h na wyréwnywaczu e wzglednie
na podwoziu a.

Jak wida¢ z fig. 3, sworzen kulowy e®
umieszczony jest nisko w przestrzeni, utwo-
rzonej przez oba woézki ¢® i c* gasienicowe,
przez co osiaga si¢ wyjatkowo duzy od-
step y pomiedzy linia, laczaca punkty za-
czepienia drazka kierowniczego h, a $rod-
kiem czopéw kulowych e?. Wskutek tego
chwiejne jako takie polaczenie podwozia a
z wozkami ¢® i ¢* staje sie ponownie sta-
tyczne tak, ze przy jezdzie urzadzenia
wyréwnywacz poprzeczny e nie moze sie
przechyli¢. Taka konstrukcja posiada
réwniez jeszcze i te zalete, ze gdy podczas
jazdy po nieréwnym gruncie wyréwny-
wacz e ustawia si¢ sko$nie do poziomu, to
wywolane tym zwigkszenie oddalenia po-
miedzy punktem zaczepienia drazkéw roz-
rzadczych h na poprzecznym wyréwnywa-
czu e oraz na podwoziu a daje sie¢ wy-

réwnaé przez odpowiednie sko$ne nasta-
wienie do pionu wyréwnywacza poprzecz-
nego e. Odpowiednie skosne ustawienie
wyréwnywacza poprzecznego e zaznaczone
jest linig przerywana na fig. 1.

Dalsza zaleta urzadzenia wedlug wyna-
lazku polega na tym, ze polaczenie po-
miedzy poprzecznym wyréwnywaczem e
a podwoziem a stanowi pojedynczy prze-
gub krzyzowy, przy czym poprzeczny wy-
rébwnywacz e jest osadzony przesuwnie
w kierunku jazdy w stosunku do podwo-
zia a. Moze sie to odbywaé np. w ten
sposob, ze wspornik a' wykonany jest jako
cylindryczny czop prowadzony przesuwnie
w odpowiednim tozysku, przy czym lozy-
sko za pomoca dwéch pionowych sworzni
osadzone jest obrotowo w wyréwnywaczu
poprzecznym e. W tym wykonaniu korzy-
stnie jest, jezeli linia punktéw zaczepienia
drazkéw rozrzadczych h na poprzecznym
wyréwnywaczu e zbiega si¢ osia przegubu
krzyzowego w poprzecznym wyréwnywa-
czu. W tej konstrukcji zmieniajace si¢ od-
stepy pomiedzy punktem zaczepienia draz-
kéw kierowniczych h na poprzecznym wy-
réwnywaczu e oraz podwoziu @ wyréwny-
wuja sie podczas jazdy wézkéw c? i ct
z podwéjnymi laicuchami gasienicowymi
na nieréwno$ciach powierzchni przez
wzdluz przesuwalne podiuzne ulozyskowa-
nie wyréwnywacza poprzecznego e na
wsporniku a.

Zastrzezenia patentowe.

1. Uktad kierowniczy lancuchéw ga-
sienicowych do poglebiarek z czterema
woézkami do podwéjnych laficuchéw gasie-
nicowych, znamienny tym, ze dwa obok
siebie umieszczone wézki gasienicowe (c3,
c*) polaczone sa wyréwnywaczem poprzecz-
nym (e) mniej wigcej na wysokoéci pod-
wozia (@) za posrednictwem pojedyriczego
krzyzowego przegubu (f) z dwiema pozio-
mymi osiami (' i %), przy czym poprzecz-



ny wyréwnywacz (e) polaczony jest z pod-
woziem (a) za pomoca czopa kulistego
(¢?) lub podwdjnego przegubu, a kazdy
wolny koniec wyréwnywacza poprzecz-
nego (e) polaczony jest z podwoziem (a)
drazkiem kierowniczym (h), ktéry za po-
moca krzyzowego przegubu (hY) zaczepiony
jest na wyréwnywaczu poprzecznym (e),
oraz ze punkty zaczepienia drazkéw kie-
rowniczych (h) na wyréwnywaczu po-
przecznym (e) lezg powyzej s$rodka czopa
kulistego lub krzyzowego przegubu tak, iz
wyréwnywacz poprzeczny (e) daje sie na-
stawiaé skos$nie do pionu,

2. Uktad kierowniczy wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, ze wyréwnywacz po-
przeczny (e) polaczony jest z podwoziem (a)
za pomoca przegubu krzyzowego z osia
pionowg i osia poziomsa, skierowana w kie-
runku jazdy, i jest przesuwny w kierunku
jazdy w stosunku do podwozia (a), przy
czym poszczeg6lny wolny koniec wyréwny-
wacza (e) polaczony jest z podwoziem (a)
za pomoca drazka kierowniczego (h), za-
czepionego na wyréwnywaczu poprzecznym
(e) za pomoca przegubu krzyzowego (hY).

3. Uktad kierowniczy wedlug zastrz. 1
i 2, znamienny tym, ze punkty zaczepienia
drazkéw kierowniczych (h) na poprzecznym
wyréwnywaczu (e) leza na tej samej wy-
sokos$ci, co érodek przegubu krzyzowego
wyréwnywacza (e).

4. Uktlad kierowniczy wedlug zastrz. 1—
3, znamienny tym, ze szeroko$é toru woéz-
kéw (c® i ¢*) na podwéjne laficuchy gasie-
nicowe objetych wyréwnywaczem poprzecz-
nym (e) jest mniejsza niz szeroko$é toru
drugich woézkéw (¢! i ¢? na podwdjne
taficuchy gasienicowe, .

5. Uktlad kierowniczy wedlug zastrz. 1—
4, znamienny tym, ze lancuchy gasienico-
we wozkéw (c®ic) na podwéijne tanicuchy
gasienicowe, zespolonych wyréwnywaczem
poprzecznym (e), przypadaja na odstep
miedzytorowy stale na podwoziu umiesz-
czonych woézkéw (¢! i ¢? na podwéine
taricuchy gasienicowe.

Libecker
Maschinenbau-Gesellschaft

Zastepca: inz. St. Pawlikowski
rzecznik patentowy

Staatsdruckerei Warschau — Nr. 12515/43.



Do opisu patentowego Nr. 31648.
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