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(54) Zatizeni pro ohfev pneumatik silniéniho vélce

(57) O&elem FfeSeni je oh¥ev pneumatik

silni&niho vélce pro hutndni Zivi&nych

povrchd vozovek na vhodnou provozni teplo- 2 _1~
tu a tim zvy$enf kvality povrchu vozovky.

podstatou Fe¥eni je zarizeni k ofukovéni

pneumatik horkymi vy fukovymi plyny usmérno-

vanymi otvory ofukovaci hubice navazujici

na vyfukové potrubi. zafizeni je vhodné

pro silni&ni vdlce urdenéd pro hutnéni

3ivi&nych povrchd vozovek.
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Podstatou vyndlezu je za¥f{zenf k oh¥evu pneumatik silniénfho védlce pro hutnénf Ziviénych
povrchit vozovek ofukovdnim horkymi vyfukovymi plyny pohdnéciho agregdtu z konstrukéné uprave-

ného vyfukového potrubi.

Naroky na dokonaly povreh #ivicnych vozovek se neustdle zvy3ujf, nebot tato povrchova
vistva oviivonie vomasiwdtnl miie viantnost i ovorzovky pro o jfadan vorided, ale @ podstatn®
Joil zivotnost, nebol nekvalitnf povrch s Lrhlinkami zvldst¢ pak v zimnf{m obdob{ zpisobuje

destrukei #ividéného povrchu vozovky a ovliviuje tak ndklady na opravu.

Kvalitu povrchu hutn®né Zividéné vrstvy ovliviuje velmi podstatné teplota povrchu pneu-
matik, nebob jejich nizkd teplota zplisobuje preddasné ochlazovadni povrchu %Zivicéné vrstvy,

co% m&d za nésledek nekvalitni povrch 3 trhlinkami a nabalovéni Ziviéné sm&si na pneumatiky.

Tento problém se sna?{ vyrobci pneuamtickych vAlcll na Ziviéné povrchy feSeit bud p¥idav-
nym ohfivacim za¥fzenim nap¥iklad s propan-butanovym zdrojem s hotdkem, nebo zakrytovdnim

béhounové ndpravy, aby teplo bylo co nejméné odvédéno.

Nevyhodou prvniho zpisobu je nutnost dal8iho zdroje energie, moZnost poruch, moZnost

vybuchu, rranéni, poZiru apod.

Druhy zpfisob je pouze pasivnf, snaz{ se udrZet teplotu zakrytovédnim pneumatik zhutno -

ciho vAlece. Tato varianta je z hlediska teploty nedostadujfci, krytovéni je nevzhledné a

snadnoe zranitelné.

fechny tyto nevyhody odstran{ zaFfzeni podle vyndlzu, kde vyfukové potrubi bude tazeno

pod stroj a bude ofukovat horkymi plyny pneumatikovou ndpravu, dojde i k dtlumu hluku z vy-

Fukn a osddka vélce nebude tolik obt&¥ovéna vyfukovymi zplodinami, jako je tomu v pfipadé&,

kdy? je vy¢fuk vyveden nap¥iklad nad stroj, co% je b&%né.

Na pFipojeném vykrese je schematicky zndzornén plidorysny pohled na jedno z mnoha moZnych

provedeni zafizeni pro ohfev pneumatik silnigniho védlce vyfukovymi plyny pohdnéciho agregdtu.

Rém 1 silni&énfho vélce nese pneumatikovou ndpravu 3 a ocelovy b&houn 2. Mezi nimi je
v rému } uloZen pohdn&ci agregdt 4. vy fukové plyny z pohdn&éciho agregdtu 4 jsou odvadény

na které je pripojen pruiny mezikus 6 a tlumi& 7 vyfuku. Na

sbérnym vy fukovym potrubfim 5,

tlumi¢ 7 vyfuku je upevndéna ofukovaci hubice 8, kterd je opatfena s vyhodou otvory 9, z nichi

kazdy je smdfovén proti jednotlivému kolu ppeunatikové népravy 3.

vynzit{ vyndlezu bude vyhodné u silnitnich vdlcth s pneumatikovou népravou pro hutn&ni

%iviénych povrchit vozovek.

PREDMET VYNALEZU

za¥izeni pro oh¥ev pneumatik silni&nfho valce vyznaZené tim, %e je tvofeno ofukovaci
hubici (8)., opat¥enou otvory (9), z nich? ka%dy vydstuje proti jednomu kolu pneumatikové

ndpravy (3), a navazujfci na tlumid (7) vy¢fuku spojeny pruZnym mezikusem (6) se sbhérnym

vy fukovym potrubfm (5) pohéné&ciho agregdtu (4).
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