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(57) Abstract: The retractable roof comprises a front roof element (2) and a rear roof element (3) which are joined to the body of the
& vehicle by means which enable the two above-mentioned elements (2, 3) to be moved towards the rear boot. The above-mentioned
€ means comprise two arms (4, 5) which are pivotally connected to the body by hinged joints (6, 7) and are pivotally connected to the
l: front roof element (2) by other hinged joints (8, 9) thereby forming a deformable parallelogram, and also comprise two sliding rails
&= (10, 11) which are joined to the body, whereby a roller (12, 13) is engaged in each of said rails and borne by the lower edge (3a)
& of the rear roof element (3), whereby the upper edge of the sliding rails (10, 11) is located close to the lower edge (3a) of the rear
o roof element (3) and the lower end of the sliding rails (10, 11) is located inside the rear boot (1), and the sliding rails (10, 11) are
configured in such a way that they can guide the movement of the rear roof element (3) towards the rear boot.
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(57) Abrégé: Le toit rétractable comprend un élément de toit avant (2) et un élément de toit arriere (3), reliés a la carrosserie du
véhicule par des moyens permettant de déplacer les deux éléments (2, 3) ci-dessus vers le coffre arriere. Les moyens ci-dessus
comprennent d’une part deux bras (4, 5) reli€s de facon pivotante a la carrosserie par des articulations (6, 7) et a 1’élément de toit
avant (2) par d’autres articulations (8, 9) de facon 4 constituer un parallélogramme déformable et d’autre part deux glissiéres (10,
11) solidaires de la carrosserie dans chacune desquelles est engagé un galet (12, 13) porté par le bord inférieur (3a) de 1’élément de
toit arriere (3) I'extrémité supérieure des glissieres (10, 11) étant située prés du bord inférieur (3a) de 1’élément de toit arriere (3)
et 'extrémité inférieure des glissi¢res (10, 11) étant située a I'intérieur du coffre arriere (1), les glissieres (10, 11) étant conformées
pour guider le déplacement de I'élément de toit arriere (3) vers le coffre arriere.
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Toit rétractable dans le coffre arriére d’un

véhicule découvrable

La présente invention concerne un toit
rétractable dans le coffre arriére d’un véhicule
découvrable.

On connalit des toits rétractables dans le coffre
arriere d’un véhicule découvrable, comprenant au moins
un élément de toit avant et un élément de toit arriére,
reliés a la carrosserie du véhicule par des moyens
permettant de déplacer les deux éléments ci-dessus entre
une position dans laquelle ces deux éléments recouvrent
1"habitacle du véhicule et une position dans laquelle
ceux-ci sont rangés dans le coffre arrieére.

Cependant, la structure de ces toits
rétractables connus est complexe car constituée de
nombreuses piéces ce qui les rend cofiteux et non
utilisables sur un véhicule de gamme moyenne fabriqué en
grande série.

Le but de la présente invention est de remédier
aux inconvénients des toits rétractables connus, et de
proposer un toit rétractable du type précité qui soit
simple, économique et fiable.

Suivant 1l’invention, ce toit rétractable est
caractérisé en ce que les moyens ci-dessus comprennent,
d’une part, deux bras reliés de fagon pivotante & la
carrosserie par des articulations et a 1’élément de toit
avant par d’autres articulations de fagon a constituer
un quadrilatére déformable et, d"autre part, deux
glissiéres solidaires de la carrosserie dans chacune
desquelles est engagé un galet porté par le bord
inférieur de 1l’élément de toit arriére, 1l’extrémité
supérieure des glissiéres étant située prés du bord
inférieur de 1’élément du toit arriére et 1l’extrémité
inférieure des glissieres étant située & 1l’intérieur du

coffre arriere, les glissiéres étant conformées pour



10

15

20

25

30

35

WO 00/73096 PCT/FR00/01406

guider le déplacement de l’élément de toit arriére entre
une position dans laquelle cet élément recouvre la
partie arriere de 1l’habitacle du véhicule et |une
position dans laquelle cet élément est entiérement logé
dans le coffre arriére, les deux bras articulés a
1’élément de toit avant pouvant pivoter entre une
position dans laquelle cet élément recouvre la partie
avant de l’habitacle et une position dans laquelle cet
élément est entiérement logé dans le coffre arriére dans
une position sensiblement paralleéle & 1l’élément de toit
arriere.

Le toit rétractable selon l’invention est ainsi
constitué par un nombre réduit de pieces, ce qui permet
d’en réduire le coQt, de garantir un fonctionnement sir
et fiable et de réduire 1’encombrement du toit en
position de rangement dans le coffre arriere.

Selon une version préférée de l’invention, les
extrémités supérieures des glissiéres sont situées
respectivement prés de 1l’avant du bord inférieur de
17élément de toit arriére et prés de l’arriére de ce
bord.

D’ autres particularités et avantages de
l’invention apparaitront encore dans la description ci-
apres.

Aux dessins annexés donnés a titre d’'exemples
non limitatifs :

- la figure 1 est wune vue schématique en
élévation d’un toit rétractable selon 1l’invention ;

- la figure 2 est une vue analogue a la figure 1
montrant le toit replié & l’intérieur du coffre arriére
d’un véhicule,

- la figure 3 est une vue analogue a la figure 2
illustrant une autre version du repliage du toit a
l’intérieur du coffre arriére ;

- la figure 4 est une vue schématique de

1’ élément arriére du toit, des glissiéres pour guider le
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déplacement de cet élément, du cable et du moteur
d’entrainement de ce dernier ;

- la figure 5 est une vue suivant la fleche F de
la figure 4 ;

- la figure 6 est une vue analogue a la figure
4, montrant un vérin pour commander le déplacement de
1’élément arriere du toit ;

- la figure 7 est une vue schématique en
élévation, avec arrachement, de l’arriere d’un véhicule
comportant un toit découvrable selon un autre mode de
réalisation de la présente invention dont les éléments
sont dans leur position repliée dans le coffre arriere
dudit véhicule ;

- la figure 8§ est une vue tres agrandie d’un
détail de la figure 7 ;

- la figure 9 est une vue semblable a la figure
1 du mode de réalisation de l’invention schématisé aux
figures 7 et 8 ;

- la figure 10 est une vue trés agrandie d’un
détail de la figure 9 illustrant les glissieres
schématisées a la figure 9 ;

- la figure 11 est une vue partielle agrandie en
coupe selon XI-XI & la figure 10 ;

- la figure 12 est une vue schématique semblable
4 la figure 1 d’un autre mode de réalisation de la
présente invention ;

- la figure 13 est une vue agrandie d’un détail
de la figure 12 illustrant les moyens de liaison entre
1’élément de toit avant et le troisiéme élément de
toit ;

- la figure 14 est une vue semblable a la figure
13 représentant les éléments de toit dans leur position
repliée & 1l’intérieur du coffre arriére ;

- la figure 15 est une vue illustrant les

différentes positions prises par les trois éléments du
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toit entre les positions représentées respectivement aux
figures 13 et 14 ;

- la figure 16 est une vue agrandie du détail A
de la figure 14 selon un autre mode de réalisation de la
présente invention ;

- la figure 17 est une vue schématique semblable
a la figure 13 illustrant les moyens de verrouillage des
différents éléments de toit dans leur position fermée ;

- la figure 18 est une vue agrandie de dessus
illustrant un détail de la figure 17 ;

- la figure 19 est wune vue en perspective
illustrant un mode de réalisation d’un arceau
escamotable utilisable avec le mode de réalisation des
figures 7 a 16.

En référence aux figures 1 et 2, le toit 29
rétractable dans le coffre arriére 1 d’un véhicule
découvrable 30, comprend un élément de toit avant 2 et
un élément de toit arriére 3, reliés & la carrosserie 31
du véhicule 30 par des moyens permettant de déplacer les
deux éléments 2, 3 ci-dessus entre une position dans
laquelle (voir figure 1) ces deux éléments 2, 3
recouvrent l’habitacle 26 du véhicule 30 et une position
(voir figures 2 et 3) dans laquelle ceux-ci sont rangés
dans le coffre arriere 1.

Conformément a l’invention, les moyens ci-dessus
comprennent, d’une part, deux bras 4, 5 reliés de fagon
pivotante & la carrosserie 31 par des articulations 6, 7
et a 1l’élément de toit avant 2 par d’autres
articulations 8, 9 de facon a constituer un
quadrilateére, le cas échéant un parallélogramme,
déformable et, d’autre part, deux glissiéres 10, 11
solidaires de la carrosserie 31.

Dans chacune de ces glissiéres 10, 11 est engagé
un galet 12, 13 porté par 1le bord inférieur 3a de

1’élément de toit arriére 3.
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L’extrémité supérieure des glissieres 10, 1l est
située prés du bord inférieur 3a de 1’élément de toit
arriére 3 et 1l’extrémité inférieure des glissiéres est
située & l’intérieur du coffre arriére 1.

Les glissiéres 10, 11 sont conformées pour
guider le déplacement de 1l’élément de toit arriére 3
entre une position dans laquelle (voir figure 1) cet
élément 3 recouvre la partie arriére de l’habitacle du
véhicule et une position dans laquelle (voir figure 2)
cet élément 3 est entiérement logé dans le coffre
arriere 1.

La forme réelle des glissiéres 10 et 11 est a
déterminer pour chagque véhicule en fonction de la
géométrie du véhicule concerné, d’une part, et de la
trajectoire prédéterminée que 1l’on veut donner a
1’élément de toit arrieére, d’autre part.

Par ailleurs, les deux bras 4, 5 articulés a
1’élément de toit avant 2 peuvent pivoter entre une
position (voir figure 1) dans laquelle cet élément 2
recouvre la partie avant de l’habitacle et une position
(voir figure 2) dans laquelle cet élément 2 est
entiérement logé dans le coffre arriere 1 dans une
position sensiblement paralléle a 1’élément de toit
arriere 3.

On voit également dans 1l’exemple de la figure 1
que les extrémités supérieures des glissiéres 10, 11
sont situées respectivement prés de 1l’avant du bord
inférieur 3a de 1’élément de toit arriére 3 et pres de
l’arriére de ce bord 3a.

D’autre part, la glissiére 10 dont 1l’extrémité
supérieure est située prés de l’avant du bord inférieur
3a de 1’élément de toit arriére a une forme sensiblement
en arc de cercle dont la convexité est dirigée vers

l’arriére et vers le haut du coffre 1.
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L’autre glissiere 11 a sensiblement 1la forme
d'un S trés aplati s’étendant vers l’arriére et le bas
du coffre 1.

Selon le mode de réalisation de la figure 4,
1’élément de toit arriére 3 est entrainé le long des
glissieres 10, 11 au moyen d’un cable 14 solidaire de
1’un des galets 12, dont le déplacement suivant la
glissiére correspondante 10 est guidé au moyen de guides
15, 16, 17.

On voit sur la figure 4 que le céble 14 est
enroulé en boucle autour des trois guides 15, 16, 17 qui
sont disposés respectivement prés des extrémités
opposées de la glissiere 10 et prés du milieu de celle-
ci.

Comme montré par la figure 5, le cdble 14 est en
outre enroulé plusieurs tours sur un cylindre 18 dont la
rotation est commandée par un moteur électrique 19.

Pour éviter tout glissement, 1le cdble 14 est
fixé sur le cylindre 18 en un point 20.

Dans la variante représentée sur la figure 6,
1l’élément de toit arriére 3 est entrainé le long des
glissiéres 10, 11 au moyen d’un vérin 21 dont la tige 22
est fixée de facon articulée en un point 24 du bord
inférieur 3a de 1’élément de toit arriere 3.

Le corps 23 du vérin 21 est fixé de facgon
articulée en un point 25 de la carrosserie.

La figure 6 montre les deux positions extrémes
du vérin 21 et de 1’élément de toit arriere 3.

Selon une premiére version, le toit rétractable
29 conforme & l’invention peut comprendre des moyens
pour commander successivement l’entrainement de
1’élément de toit arriére 3 jusgqu'a sa position de
rangement dans le coffre, puis 1l’entrainement de
l7élément de toit avant 2 Jjusqu'a une position de

rangement dans le coffre ol cet élément 2 est disposé
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au-dessus de 1l’élément de toit arriére 3, comme montré
sur la figure 2.

Dans une seconde version, le toit rétractable 29
conforme a 1l’invention comprend des moyens pour
commander successivement l’entrainement de 1’élément de
toit arriére 3 jusqu'a une position intermédiaire 3’
(voir figures 1 et 3) dans laquelle cet élément dégage
l’acceés au coffre 1 pour l’élément de toit avant 2, puis
l’entrainement de cet élément de toit avant 2 vers la
position de rangement dans le coffre 1 et ensuite le
déplacement final de 1’élément de toit arriere 3 vers
une position de rangement dans le coffre ou cet élément
3 est disposé au-dessus de l’élément de toit avant 2,
comme indiqué sur la figure 3.

On voit sur la figure 3 que dans ce cas, les
deux éléments de toits 2 et 3 occupent moins de place
dans le coffre arriére que dans le cas de la figure 2.

Bien entendu, la commande du pivotement des bras
4, 5 vers le coffre arriére 1 peut étre réalisée, au
moyen d’un moteur électrique dont 1l’arbre de sortie est
relié & l’une des articulations 6, 7.

On a schématisé aux figures 7 et 8 un véhicule
dont le coffre arriére 1 a une largeur maximale L1, dans
la partie de coffre 32 située au-dessus des roues 33,
légérement plus grande gque la largeur maximale L2 de
17élément de toit arriére 3.

Comme schématisé & la figure 7, un tel véhicule
30 a des ailes arriére 34 donnant a 1l'arriére du
véhicule une largeur totale plus grande que la largeur
L2 de la base du toit, ce qui correspond au style
recherché par la clientéle pour un véhicule ayant une
forme la plus proche possible de celle d’un coupé.

On peut ainsi, comme schématisé aux figures 7 et
8, profiter de la largeur L1 disponible dans le coffre

31 au-dessus des roues 33 sans pour autant imposer au
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couvercle 35 du coffre arriére 1 une largeur égale a la
largeur maximum L1.

Comme schématisé & la figure 7, on peut donner
au couvercle 35 une largeur L3 plus faible et d’aspect
plus esthétique permettant, dans la position ouverte du
couvercle 35 de 1l’avant vers l’arriére schématisée a la
figure 9, d’introduire 1l’élément de toit avant 2 dont la
largeur est nettement plus faible que 1la largeur
maximale L2 de 1’élément de toit arriére 3.

Il suffit pour cela de faire en sorte que
1’élément de toit arriére 3, lors de son déplacement
dans le sens 36 de 1l’avant vers l’arriére, soit guidé de
facon & glisser vers le bas et vers l’arriére et a se
loger sous les ailes arriére 34 du véhicule 30 a
l’intérieur de la partie 32 du coffre 1 dont le
couvercle 35 peut indifféremment étre ouvert ou fermé.

A cet effet, et comme schématisé aux figures 9
et 10, les glissiéres avant 37 et arriere 38 ont chacune
un profil respectif conformé, et les galets 39, 40 sont
fixés sur le bord latéral inférieur 3a de 1’élément de
toit arriére 3, de fagon & obtenir ce glissement de
1’élément de toit arriére 3 sous les ailes 34.

Comme schématisé a la figure 10, la glisseére
arriére 38 a un profil coudé comprenant dans le sens 36
de 1l'avant vers 1l’arriere un premier trongon 41
sensiblement rectiligne ayant une premiére pente dirigée
vers l’arriére et vers le bas, suivie par un second
troncon 42 sensiblement rectiligne ayant une seconde
pente inférieure a la premiére pente.

On comprendra gque la pente plus élevée du
premier trongcon 41 permet de faire plonger rapidement le
bord arriére 43 de 1’élément de toit arriére 3 a
l’intérieur de la partie 32 du coffre 1, tandis que la
pente plus faible du second trongon 42 guide ledit bord
arriére 43 sensiblement selon la pente du couvercle 35

du coffre arriere.
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On voit également que la glissieére avant 37 a un
profil sensiblement en S comprenant un trongon central
44 sensiblement rectiligne ayant une pente intermédiaire
entre la premiéere pente et la seconde pente de la
glissiere arriére 38. Le trongon central 44 est précédé
vers l’avant et vers le haut par un trongon supérieur 45
court et est suivi vers le bas et vers l’arriere par un
trongon inférieur 46 court tous deux de plus fortes
pentes.

On voit également a la figure 10 que les galets
avant 47 et arriére 48 sont fixés sur des goussets
respectifs avant 49 et arriere 50 s’étendant vers le bas
a8 partir du bord latéral inférieur 3a de 1’élément de
toit arriere 3.

Ainsi, et comme schématisé notamment aux figures
8 a 10, les extrémités supérieures respectives 37a, 38a
des glissieres 37, 38 sont situées sous la surface
supérieure sensiblement horizontale 51 des ailes
arrieres 34 correspondantes du véhicule, cette surface
51 délimitant sensiblement un plan de séparation entre
la carrosserie proprement dite et 1’élément de toit
arriere 3.

Dans ce mode de réalisation, 1’élément de toit
arriére 3 peut é&tre actionné par des moyens connus
quelconques, par exemple par un systéme a cdbles du type
décrit ci-dessus.

Dans le mode de réalisation schématisé aux
figures 10 et 11, l’une des glissiéres, par exemple la
glissiere avant 59, & en coupe transversale une forme
sensiblement en C comportant une crémailléere 52.

Le galet correspondant 53 est un pignon
engrenant avec la crémaillere 52 et entrainé par un
arbre 54 solidaire d’un second pignon 55 actionné par un
moteur électrique 56 par 1l’intermédiaire d’un pignon

moteur 57.
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Le moteur électrique 56 est fixé dans la custode
correspondante 58 qui fait partie de 1l’élément de toit
arriére 3, comme schématisé aux figures 10 et 11.

Dans le mode de réalisation représenté aux
figures 12 & 16, le toit rétractable 61 comporte, en
avant de 1’élément de toit avant 2, un troisiéme élément
de toit 62 mobile, et des moyens pour déplacer 1ledit
troisiéme élément de toit 62 dans un sens ou dans
1’autre entre une position fermée, schématisée a la
figure 12, dans laquelle il recouvre 1l’habitacle 26
entre 1l’élément de toit avant 2 et la traverse 63 du
pare-brise 64, et une position ouverte, schématisee a la
figure 14, dans laquelle il est rangé dans le coffre
arriére 1 avec les éléments de toit avant 2 et arriere
3.

Dans le mode de réalisation représenté aux
figures 13 et 14, le troisiéme élément de toit 62 est
monté articulé sur 1’élément de toit avant 2, par
exemple, de chaque cété du véhicule, par un point
d’articulation principal 65 situé prés du bord arriére
66 dudit troisiéme élément 62 et porté par un doigt 67
en saillie vers l’avant, dans le sens de la fléche 68,
par rapport au bord avant 69 de 1l’élément de toit avant
2.

Le troisiéme élément de toit 62 est en outre
relié & 1’élément de toit avant 2 par un levier 70
articulé a son extrémité avant en un point
d’articulation avant 71 situé en avant du point
d’articulation principal 65, et & son extrémité arriere
en un point d’articulation arriére 72 porte, par
exemple, par un prolongement 73 vers le haut du bras
arriére 4 de maniére telle que le troisiéme élément de
toit 62 se retrouve dans sa position ouverte,
schématisée aux figures 12, 14 et 15, dans une position
sensiblement verticale devant les éléments de toit avant

2 et arriere 3.
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Cette disposition permet de concevoir un
véhicule présentant deux places avant normales pour des
passagers avant, schématisés en 74, et deux vraies
places arriere pour des passagers arriére schématisés en
75, aux figures 9 et 12, ainsi qu’un toit 61 ayant dans
la direction longitudinale une longueur, schématisée en
L4 a la figure 12, relativement grande et plus proche de
celle d’un coupé que de celle d’un cabriolet.

La disposition en position verticale du
troisiéme élément 62 & 1l'intérieur du coffre 1 permet,
avec la disposition précitée des éléments de toit avant
2 et arriére 3 en position sensiblement horizontale, de
réserver & l’intérieur du coffre 1 un espace réservé aux
bagages de volume satisfaisant.

Pour guider de fagon extrémement précise le
déplacement du troisiéme élément de toit 62 entre sa
position ouverte et sa position fermée, le prolongement
73 du bras arriére 4 comporte, dans le mode de
réalisation de la figure 16, une ouverture oblongue 76
traversée par un axe 77 constituant le point
d’articulation arriére 72 du levier 70.

L'axe 77 —coulisse d’une part 1le 1long de
l"ouverture oblongue 76 et d’autre part le long d’une
seconde ouverture coudée 78 ménagée dans une paroi fixe
solidaire de 1’élément de toit avant 2 et faisant office
de came pour guider le mouvement angulaire du troisieme
élément de toit 62.

Il est nécessaire de verrouiller, au moins dans
leur position fermée, chacun des deux ou trois éléments
de toit décrits ci-dessus l’un par rapport a l’autre et
par rapport & la carrosserie 31 du véhicule 30 dans le
sens longitudinal et un/ou dans le sens transversal.

Dans le mode de réalisation schématisé aux
figures 17 et 18, le toit rétractable 61 comporte des
moyens de verrouillage des éléments de toit 2, 3, 62
constitués et/ou actionnés par des tiges rotatives
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successives comprenant des moyens de transmission du
mouvement de rotation d’une tige 82, 84 & 1’autre 84, 88
et d’un élément de toit 3, 2 & 1l’autre 2, 62, par
exemple du type décrit dans la demande de brevet
frangais FR 99 03 243 au nom de la Demanderesse.

Dans 1l’exemple des figures 17 et 18, un moteur
électrique 81 logé dans chaque custode 58 entraine une
premiere tige rotative 82 dont l’extrémité supérieure
aboutit & un premier moyen d’accouplement 83 assurant a
la fois la transmission du mouvement de rotation a la
seconde tige rotative 84 portée par 1’élément de toit
avant 2, et le verrouillage du bord avant 85 de
1’élément de toit arriére 3 avec le bord arriére 86 de
1’élément de toit avant 2.

De méme, la seconde tige 84 aboutit & un second
moyen d’accouplement 87 assurant a 1la fois la
transmission du mouvement de rotation & la troisiéme
tige 88 portée par le troisieme élément de toit 62, et
le verrouillage du bord avant 89 de 1l’élément de toit
avant 2 avec le bord arriére 90 du troisieme élément de
toit 62.

L’extrémité avant de la troisiéme tige 88 se
termine par un moyen de verrouillage 91 assurant le
verrouillage du bord avant 92 du troisiéme élément de
toit 62 avec un moyen de verrouillage complémentaire 93
de la traverse 63 du pare-brise 64.

Les moyens de verrouillage 83, 87, 91, 93 sont
par exemple du type décrit dans la demande de brevet
frangais précitée FR 99 03 243.

A son extrémité inférieure, la premiére tige
rotative 82 comporte, comme schématisé & la figure 18,
un premier pignon conique 94 engrenant avec un second
pignon conique 95 solidaire d’un pignon & denture droite
96 qui engrene avec deux crémailléres 97, 98 situées de
part et d’autre du pignon droit 96 et entrainées par ce

dernier dans des sens différents.
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Chaque crémaillere 97, 98 comporte & son
extrémité un doigt conique 97a, 98a, adapté & s’engager
dans un logement respectif 99, 100 de la carrosserie 31
du véhicule 30 pour verrouiller la base de 1’élément de
toit arriere 3 sur ladite carrosserie 31.

Les moyens de verrouillage peuvent comprendre
également des doigts coulissants dans la direction
transversale du véhicule actionnés par la tige rotative
correspondante 82, 84, 88 par 1l’intermédiaire d’un
pignon et d’ une crémaillere respectifs (non
représentés).

Les reglements en vigueur imposent maintenant a
chague véhicule découvrable de comporter derriere le
siége arriere un arceau de sécurité.

Dans le mode de réalisation des figures 9 a 16,
l"arceau de sécurité doit obligatoirement étre un arceau
escamotable adapté a é&tre en position basse dans la
position fermée du toit rétractable pour ne pas géner le
mouvement vers l’arriere de 1l’élément de toit arriére 3
se glissant sous le couvercle 35 du coffre 1 et sous les
ailes arriére 34 du véhicule.

Cet arceau escamotable peut étre d’un type
quelconque, et peut étre par exemple un arceau
escamotable du type décrit dans la demande de brevet
frangais FR 99 03 244 au nom de la Demanderesse,
schématisé & la figure 19.

Dans cet exemple, 1l’arceau escamotable 101 est
constitué de deux arceaux individuels 102 agencés chacun
dans le dossier 103 du siege arriére correspondant.

Chaque arceau individuel 102 est constitué de
deux éléments d’arceau 104 articulés 1l’un a l1l’autre en
105 au sommet de 1l’arceau 102.

Les extrémités inférieures 106 des deux éléments
d’arceaux 104 d’un méme arceau individuel 102 peuvent se
déplacer dans des sens différents dans la direction

transversale du véhicule entre une premiére position
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escamotée, dans laquelle les deux extrémités 106 sont
€loignées 1l’une de 1l’autre et 1l’articulation 105 est
proche de la surface supérieure 107 du dossier 103, et
une seconde position sortie dans laquelle les deux
extrémités 106 sont rapprochées 1l’une de 1l’autre et
l"articulation 105 est éloignée au maximum au-dessus de
la surface 107.

Ce mouvement est par exemple commandé par la
rotation d’une tige <filetée comportant des parties
filetées de pas opposés pour les deux extrémités 106 des
éléments 104 d’un méme arceau 102.

Pour faire en sorte que l’arceau escamotable 101
soit en position haute ou basse respectivement lorsque
le toit rétractable est dans sa position ouverte ou
fermée, le déplacement dudit arceau 101 de l’une de ses
positions & 1l’autre est commandé, dans le mode de
réalisation de la figure 19, par le déplacement
correspondant de l’élément de toit avant 2, par exemple
par l’intermédiaire d’un pignon 108 monté sur 1l’axe de
rotation 109 de l’un des bras 4, 5, le bras avant 4 a
ladite figure 19.

Ainsi, lors de l’ouverture du toit, 1l’élément de
toit arriere 3 est ouvert en premier alors que 1l’élément
de toit avant 2 est dans sa position fermée et que
1’arceau escamotable 101 est dans sa position escamotée
qui ne géne pas le déplacement de 1’élément de toit
arriere 3 schématisé par la fleche 110 a la figure 9.

Lorsque 1l’élément de toit arriére 3 est dans sa
position rangée & 1l’intérieur du coffre arriére 1,
l’élément de toit avant 2 peut étre ouvert, comme
schématisé par la fleche 111 & la méme figure 9, par
actionnement des bras 4 et 5, et 1l’arceau escamotable
101 peut étre en méme temps sorti vers sa position
haute, comme schématisé par la fléche 112 & cette figure
9.
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Bien entendu, 1l’introduction de 1l’élément de
toit avant 2 a l’intérieur du coffre arriére 1 nécessite
l’ouverture de tout ou partie du couvercle 35 dudit
coffre 1, comme schématisé par la fleche 113.

Pour le mouvement inverse de fermeture du toit,
il faut ouvrir ‘le couvercle 35 et déplacer 1l’élément de
toit avant 2 de sa position dans le coffre 1 vers sa
position fermée, l’arceau escamotable 101 étant en méme
temps escamoté.

Il est alors possible de faire passer 1l’élément
de toit arriére 3 de sa position & l’intérieur du coffre
1 vers sa position fermée sans étre géné par 1’arceau
101.

Le processus est 1le méme lorsque le toit
rétractable comporte un troisieme élément 62, comme
schématisé a la figure 14.

Bien entendu, la présente invention n’est pas
limitée aux modes de réalisation que 1l’on vient de
décrire, et 1l’on peut apporter a ceux-ci de nombreux
changements et modifications sans sortir du domaine de

l’invention.
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REVENDICATIONS

1. Toit (29, 61) rétractable dans 1le coffre
arriére (1) d’un véhicule découvrable (30), comprenant
au moins un élément de toit avant (2) et un élément de
toit arriere (3), reliés & la carrosserie (31) du
véhicule (30) par des moyens permettant de déplacer les
deux éléments (2, 3) ci-dessus entre une position dans
laquelle ces deux éléments (2, 3) recouvrent 1l’habitacle
(26) du wvéhicule (30) et une position dans laquelle
ceux-ci sont rangés dans le coffre arriere (1),
caractérisé en ce que les moyens ci-dessus comprennent,
d’une part, deux bras (4, 5) reliés de facon pivotante a
la carrosserie (31) par des articulations (6, 7) et a
1’7élément de toit avant (2) par d’autres articulations
(8, 9) de fagon a constituer un quadrilatére déformable
et, d’autre part, deux glissieres (10, 11; 37, 38; 59)
solidaires de la carrosserie dans chacune desquelles est
engagé un galet (12, 13; 39, 40; 53) porté par le bord
inférieur (3a) de 1’élément de toit arriere (3),
l’extrémité supérieure des glissieres (10, 11; 37, 38;
59) étant située prés du bord inférieur (3a) de
l’élément de toit arriére (3) et l’extrémité inférieure
des glissiéres (10, 11; 37, 38; 59) étant située a
l’intérieur du coffre arriére (1), les glissieéres (10,
11; 37, 38; 59) étant conformées pour guider le
déplacement de l'élément de toit arriére (3) entre une
position dans laquelle cet élément (3) recouvre la
partie arriére de l'habitacle (26) du véhicule (30) et
une position dans laquelle cet élément (3) est
entierement logé dans le coffre arriere (1), les deux
bras (4, 5) articulés a 1l’élément de toit avant (2)
pouvant pivoter entre une position dans laquelle cet
élément (2) recouvre la partie avant de 1’habitacle (26)

et une position dans laquelle cet élément (2) est
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entiérement logé dans le coffre arriére (1) dans une
position sensiblement paralléle a -1l’élément de toit
arriére (3), et en ce que, de préférence, les extrémités
supérieures des (glissiéres (10, 11) sont situées
respectivement prés de 1’avant du bord inférieur (3a) de
1’élément de toit arrieére (3) et prés de l’arriére de ce

bord (3a).

2. Toit rétractable (29) conforme a la
revendication 1, caractérisé en ce que la glissiere (10)
dont 1l’extrémité supérieure est située prés de 1l’avant
du bord inférieur (3a) de 1l’élément de toit arriere (3)
a une forme sensiblement en arc de cercle dont 1la
convexité est dirigée vers l’arriére et vers le haut du
coffre, 1l’autre glissiére (11) ayant sensiblement 1la
forme d’un S trés aplati s’étendant vers l’arriére et le

bas du coffre.

3. Toit rétractable (29) conforme & l’une des
revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que 1l’élément
de toit arriére (3) est entrainé le long des glissieres
(10, 11) au moyen d’un cédble (14) solidaire de 1l’un (12)
des galets (12, 13) dont le déplacement suivant 1la
glissiére (10) correspondante est guidé’ au moyen de
guides (15, 16, 17), le cdble (14) étant avantageusement
enroulé en boucle autour de trois guides (15, 16, 17)
disposés respectivement prés des extrémités de la
glissieére (10) et prés du milieu de celle-ci, le céble
(14) étant de préférence en outre enroulé plusieurs
tours sur un cylindre (18) dont la rotation est
commandée par un moteur électrique (19), ou au moyen
d’un vérin (21) dont 1la tige (22) est fixée de facgon
articulée au bord inférieur (3a) de 1l’élément de toit
arriere (3) et dont le corps (23) est fixé de fagon

articulée a la carrosserie.
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4. Toit rétractable (29) conforme a 1l’une des
revendications 1 & 3, caractérisé en ce qu’il comprend
des moyens pour commander successivement 1’entrainement
de 1’élément de toit arriere (3) jusqu'a sa position de
rangement dans le coffre (1), puis 1l’entrainement de
1"élément de toit avant (2) jusqu'a une position de
rangement dans le coffre ol cet élément (2) est disposé
au-dessus de 1l’élément de toit arriére (3), ou bien des
moyens pour commander successivement l’entrainement de
17élément de toit arriere (3) Jjusqu'a une position
intermédiaire (3’) dans laquelle cet élément dégage
l’accés au coffre (1) pour l’élément de toit avant (2),
puis l’entrainement de cet élément de toit avant (2)
vers la position de rangement dans le coffre et ensuite
le déplacement final de 1l’élément de toit arriére (3)
vers une position de rangement dans le coffre (1) ou cet
élément (3) est disposé au-dessus de 1l’élément de toit

avant (2).

5. Toit rétractable (61) selon la revendication
1, le coffre arriere (1) ayant une largeur maximale (L1)
plus grande que la largeur maximale (L2) de 1l’élément de
toit arriére (3), caractérisé en ce que les glissieres
(37, 38) ont chacune un profil respectif conformé de
maniére telle, et les galets (39, 40) sont fixés sur le
bord latéral inférieur (3a) de 1l’élément arrieére (3) de
fagon telle que ledit élément de toit arriere (3) lors
de son déplacement dans le sens (36) vers l’arriére du
véhicule est guidé de fagcon & glisser vers le bas et a

se loger sous les ailes arriére (34) du véhicule (30).

6. Toit rétractable (61) selon la revendication
5, caractérisé en ce que la glissiére arriére (38) a un
profil coudé comprenant de 1l’avant vers l’arriére un
premier troncgon(4l) sensiblement rectiligne ayant une

premiére pente dirigée vers l’arriére et vers le bas,
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suivi par un second trongon (42) sensiblement rectiligne

ayant une seconde pente inférieure & la premiére pente.

7. Toit rétractable (6l1l) selon la revendication
5 ou 6, caractérisé en ce que la glissiére avant (37) a
un profil sensiblement en S comprenant un trongon
central (44) sensiblement rectiligne ayant une pente
intermédiaire entre la premiére pente et la seconde
pente de la glissiere arriére (38), précédé par un
trongon supérieur(45) court et suivi par un trongon

inférieur (46) court de plus fortes pentes

8. Toit rétractable (61) selon l’une quelcongue
des revendications 5 a 7, caractérisé en ce que les
galets (47, 48) sont fixés sur des goussets respectifs
(49, 50) s’étendant vers le bas a partir du bord latéral
inférieur (3a) de 1l’élément de toit arriére (3) de sorte
que les extrémités supérieures respectives (37a, 38a)
des glissieéres (37, 38) sont situées sous la surface
sensiblement horizontale (51) de 1l’aile arriere (34)

correspondante du véhicule (30).

9. Toit rétractable (61) selon l’une quelconque
des revendications 1 et 5 & 9, caractérisé en ce que
1l’une (59) des glissieres a en coupe transversale une
forme sensiblement en C comportant une crémaillere (52),
en ce que le galet (53) correspondant est un pignon
engrenant avec la crémaillere (52) et entrainé par un
arbre (54) solidaire d’un second pignon (55) actionné
par un moteur électrique (56) porté par 1’élément de

toit arriere (3).

10. Toit rétractable (61) selon 1l’une gquelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce qu’il
comporte en avant de 1’élément de toit avant (2) un

troisiéme élément de toit (62) mobile et des moyens pour
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déplacer ledit troisiéme élément de toit (62) dans un
sens ou dans l’autre entre une position fermée, dans
laguelle il recouvre l’habitacle (26) entre 1’élément de
toit avant (2) et la traverse (63) du pare-brise (64),
et une position ouverte dans laguelle il est rangé dans
le coffre arriére (1) avec les éléments de toit avant

(2) et arriere (3).

11. Toit rétractable (61) selon la revendication
10, caractérisé en ce que le troisieme élément de toit
(62) est monté articulé sur 1’élément de toit avant (2),
par exemple de chaque cdété par un point d’articulation
principal (65) situé prés du bord arriere (66) dudit
troisieme élément (62) et porté par un doigt (67) en
saillie vers l’avant par rapport au bord avant (69) de

1’ élément de toit avant (2).

12. Toit rétractable (61) selon la revendication
11, caractérisé en ce que le troisieéme élément de toit
(62) est en outre relié a 1l’élément de toit avant (2)
par un levier (70) articulé & son extrémité avant en un
point d’articulation avant (71) situé en avant du point
d’articulation principal (65), et a son extrémité
arriére en un point d’articulation arriére (72) porté
par exemple par un prolongement (73) vers le haut du
bras arriéere (4) de maniére telle que le troisiéme
élément de toit (62) se retrouve dans sa position‘
ouverte dans une position sensiblement verticale devant

les éléments de toit avant (2) et arriére (3).

13. Toit rétractable (61) selon la revendication
12, caractérisé en ce que le prolongement (73) du bras
arriere (4) comporte & son extrémité une ouverture
oblongue (76) traversée par un axe (77) constituant le
point d’articulation arriere (72) du levier (70), et en

ce que ledit axe (77) coulisse d’une part le long de
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ladite ouverture oblongue (76) et d’autre part le long
d’une seconde ouverture coudée (78) faisant office de
came pour guider le mouvement angulaire du troisieme

élément de toit (62).

14. Toit rétractable (61) selon l’une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce qu’il
comporte des moyens de verrouillage des éléments de toit
(2, 3, 61) au moins dans leur position fermée, ces
moyens de verrouillage (83, 87, 91, 93) eétant constitués
et/ou actionnés par des tiges rotatives (82, 84, 88)
successives comprenant des moyens de transmission du
mouvement de rotation d’une tige (82, 84) a l’autre (84,
88) et d’un élément de toit (3, 2) a l’autre (2, 61),
ces tiges (82, 84, 88) étant le cas échéant associées a
des crémailléres (97, 98) actionnant des doigts de

verrouillage coulissants (97a, 98a).

15. Toit rétractable (29, 61) selon l’une
quelcongque des revendications précédentes, ce toit (29,
61) étant associé a un arceau escamotable (101) adapté a
étre en position haute ou basse respectivement lorsque
le toit rétractable (29, 61) est dans sa position
ouverte ou fermée, caractérisé en ce que le déplacement
dudit arceau (101) de l’une de ses positions a l’autre
est commandé par le déplacement correspondant de
1’élément de toit avant (2), par exemple par
1’intermédiaire d’un pignon (108) monté sur 1l’axe de

rotation (109) de 1l’un des bras (4, 5).
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