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69 Schlingfeder-Kupplung.

@ Bei der Kupplung ist bei laufender Antriebsnabe (3) Messerantrieb eines Rasenméahers verwendet werden.
die Abtriebsnabe (4) normalerweise nicht angetrieben
und liegt die Kupplungs-Schlingfeder (21) mit einem 7
Abschnitt (22) mit grosser Vorspannung auf der Abtriebs- -] -]
nabe (4) auf. Ein im Durchmesser grosserer Abschnitt (23) i |
der Kupplungs-Schlingfeder (21) umschliesst die Antriebs-
nabe (3) mit radialem Spiel. Ein abgebogenes Federende
(26) dieser Schlingfeder (21) steht in stindigem Kontakt
mit einem an einer Schalthiilse (32) innenseitig angeordne-
ten Mitnehmer (33). Die Schalthiilse (32) ist im Kupp-
lungsgehduse (12), in axialer Richtung hin- und herbeweg-
bar. Anschliessend an die Kupplungs-Schlingfeder (21)
liegt eine weitere Schlingfeder (30) mit Vorspannung auf
der Antriebsnabe (3) auf und weist ebenfalls ein abgeboge-
nes Federende (31) auf, in dessen Umlaufbahn der Mitneh-
mer (33) durch axiales Verschieben der Schalthiilse (32)
bewegbar ist. Durch den Formschluss der beiden Federen-
den (26, 31) wird dann bei anfinglichem Durchrutschen
der weiteren Schlingfeder (30) die Kupplungs-Schlingfeder
(21) geschlossen und die Antriebsverbindung zwischen der
Antriebsnabe (3) und der Abtriebsnabe (4) hergestellt.
Die Schlingfeder-Kupplung kann beispielsweise fiir den
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1. Schlingfeder-Kupplung mit einer Antriebsnabe und einer
mit dieser nur bei betétigter Kupplung antriebsverbundenen
Abtriebsnabe sowie mit einer in zur Drehmomentiibertragung
geeigneten Weise koaxial zu den beiden Naben angeordneten
Kupplungs-Schlingfeder und einer Schalthiilse fiir die Kupp-
lungsbetatigung, dadurch gekennzeichnet, dass eine Teilldnge
(22) der Kupplungs-Schlingfeder (21) mit Vorspannung auf der
in einem Gehause (12) drehbar gelagerten Abtriebsnabe (4) auf-
liegt und eine weitere Teillénge (23) der Kupplungs-Schlingfeder
(21) die an die Abtriebsnabe (4) axial anschliessende und im Ge-
héuse (12) drehbar gelagerte Antriebsnabe (3) mit radialem
Spiel umschliesst, dass axial anschliessend an die Kupplungs-
Schlingfeder (21) eine weitere Schlingfeder (30) mit Vorspan-
nung auf der Antriebsnabe (3) aufliegt und beide Schlingfedern
(21, 30) radial auswirts abgebogene Federenden (26, 31) auf-
weisen, die zur Herstellung der Antriebsverbindung zwischen
der Antriebsnabe (3) und der Abtriebsnabe (4) durch einen an
einer im Gehduse (12) axial hin- und herbeweglichen und dreh-
baren Schalthiilse (32) angeordneten Mitnehmer (33) form-
schliissig kuppelbar sind, der bei stindiger Anlage gegen das
Federende (26) der Kupplungs-Schlingfeder (21) in die Umlauf-
bahn des Federendes (31) der weiteren Schlingfeder (30) beweg-
bar ist, wodurch die Kupplungs-Schlingfeder (21) geschlossen
und die Antriebsnabe (3) reibungsschliissig mit der Abtriebsna-
be (4) verbunden wird.

2. Schlingfeder-Kupplung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kupplungs-Schlingfeder (21) und die
weitere Schlingfeder (30) entgegengesetzte Windungsrichtungen
aufweist derart, dass die weitere Schlingfeder (30) bei in ihre
Umlaufbahn bewegtem Mitnehmer (33) gedffnet wird und
durchrutscht, wihrend die Kupplungs-Schlingfeder (21) gleich-
zeitig geschlossen wird.

3. Schlingfeder-Kupplung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die mit Vorspannung auf der Abtriebsnabe
(4) aufliegende Teilldnge (22) der Kupplungs-Schlingfeder @1
einen kleineren Durchmesser aufweist als die bei ausgeschalteter
Kupplung die Antriebsnabe (3) mit radialem Spiel umschliessen-
de Teillange (23) der Kupplungs-Schlingfeder 21).

4. Schlingfeder-Kupplung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass von der den grésseren Durchmesser aufwei-
senden Teilldnge (23) der Kupplungs-Schlingfeder (21) bei aus-
geschalteter Kupplung ein Abschnitt (24) der Schlingfeder (21)
mit dem Aussenumfang mit Vorspannung innenseitig gegen ei-
ne Gehdusebohrung (25) zwecks Abbremsen der Abtriebsnabe
(4) zur Anlage kommt.

5. Schlingfeder-Kupplung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die im Gehause (12) axial hin- und herbe-
wegbare und drehbare Schalthiilse (32) an der zylindrischen In-
nenseite den nockenférmigen Mitnehmer (33) aufweist und am
Aussenumfang eine Ringnut (36) aufweist, in die sich von aus-
sen einander gegeniiberliegend je ein durch einen Schlitz (35) im
Gehduse (12) hindurch erstreckender Bolzen (34) zum Hin- und
Herbewegen der Schalthiilse (32) hineinerstreckt und die Bolzen
(34) an einem das Gehduse (12) gabelférmig umfassenden und
um eine festehende Schwenkachse (18) schwenkbaren Schwenk-
hebel (15) fiir das Ein- und Ausschalten der Schlingfeder-Kupp-
lung befestigt sind.

6. Schlingfeder-Kupplung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsnabe (3) auf einer Antriebswelle
(1) drehfest angeordnet ist, auf deren Endabschnitt (7) mittels
Walzlagern (5, 6) die hohlzylindrische Abtriebsnabe (4) gelagert
ist und dass die Antriebsnabe (3) und die Abtriebsnabe (4) mit-
tels axial anschliessend an die beiden Schlingfedern (21, 30) an-
geordneter Wiilzlager (13, 14) im Kupplungsgehiuse (12) dreh-
bar gelagert sind.

BESCHREIBUNG
Die Erfindung betrifft eine Schlingfeder-Kupplung mit einer
Antriebsnabe und einer mit dieser nur bei betitigter Kupplung
antriebsverbundenen Abtriebsnabe sowie mit einer in zur Dreh-

s momentiibertragung geeigneten Weise koaxial zu den beiden
Naben angeordneten Kupplungs-Schlingfeder und einer Schait-
hiilse fiir die Kupplungsbetitigung.

Schlingfeder-Kupplungen werden meistens als Schaltkupp-
lungen verwendet, die in der Regel iiber einen elektromagne-

10 tisch oder mechanisch betétigten Hebel und eine mit dem Hebel
zusammenwirkende Nockenhiilse der Kupplung aus- und einge-
kuppelt werden. Meistens wird eine Antriebsverbindung kurz-
zeitig unterbrochen, wenn durch Festhalten der Nockenhiilse
die Schlingfeder gedffnet und dadurch die Antriebsverbindung

15 zwischen der Antriebsnabe und der Abtriebsnabe unterbrochen
wird. Fiir diesen Typ der Schlingfeder-Kupplung mit normaler-
weise in stdndiger Antriebsverbindung stehender Antriebsnabe
und Abtriebsnabe ergibt sich durch die Verwendung einer
Schlingfeder eine sehr einfache Konstruktion. Wenn umgekehrt

20 jedoch die Antriebsverbindung nur bei betitigter Kupplung vor-
handen sein soll, kommt man fiir einen solchen Typ einer
Schlingfeder-Kupplung mit dem einfachen Konstruktionsprin-
zip nicht mehr aus.

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schlingfeder-Kupp-

25 lung des letztgenannten Typs, bei der die Antriebsverbindung
nur bei Betdtigung zustande kommt. Aus der GB-PS 898 183 ist
eine Schlingfeder-Kupplung bekannt, bei der auf dem Aussen-
umfang einer die Kupplungs-Schlingfeder umschliessenden
Schalthiilse, die bei getrennter Antriebsverbindung der Schling-

30 feder-Kupplung durch die mit einem Abschnitt auf der An-
tricbsnabe mit Vorspannung aufliegende und mit einem weite-
ren Abschnitt innenseitig gegen die Schalthiilse anliegende
Kupplungs-Schlingfeder mitgedreht wird, eine mit der Schalt-
hiilse mitdrehende Schliessfeder angeordnet ist, deren abgebo-

35 genes Federnende gegen einen radial bewegten Betédtigungsan-

schlag anfahrt, so dass durch die dann mittels der Schliessfeder

zuriickgehaltene Schalthiilse die Kupplungs-Schlingfeder ge-
schlossen und die Antriebsverbindung hergestellt wird. Der ent-
scheidende Nachteil dieser Konstruktion besteht jedoch darin,
dass durch den Formschluss zwischen der Kupplungs-Schlingfe-
der und der Schalthiilse zwischen dieser und der auf ihrem Um-
fang sitzenden und wihrend der Einschaltphase durch den Be-
tatigungsanschlag festgehaltenen Schliessfeder Reibung und da-
mit Abnutzung entsteht, so dass diese Kupplung nur fiir kurze

Einschaltphasen und sicher nicht fiir hohe Drehzahlen geeignet

ist.

Die der vorliegenden Anmeldung zugrundeliegende Aufgabe
bestand daher darin, eine Schlingfeder-Kupplung zu schaffen,
die fiir lange Einschaltphasen geeignet ist, ohne dass durch Rei-
bung Verschleiss eintritt, und die daher auch fiir hohe Drehzah-
len geeignet ist. Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1
angefiihrten Massnahmen geldst. Ausserdem soll gleichzeitig
auch erreicht werden, dass bei getrennter Antriebsverbindung
die Abtriebsnabe und die durch diese in Drehung versetzte Mas-
se abgebremst wird, was mit der vorstehend erwihnten bekann-
ten Kupplung nicht méglich ist. Dies wird bei der erfindungsge-
méssen Kupplung durch die in bevorzugter Weise aus zwei Ab-
schnitten mit unterschiedlich grossem Durchmesser bestehende
Kupplungs-Schlingfeder erreicht, von der bei ausgeschalteter
60 Kupplung eine Teillinge mit dem Aussenumfang mit Vorspan-

nung innenseitig gegen eine Geh4usebohrung zur Anlage
kommt.

Der Vorteil der erfindungsgemissen Kupplung besteht dar-
in, dass das Einschalten der Kupplung nicht durch das mittels

65 eines Anschlags bewirkte Festhalten einer zusétzlichen Schling-
feder erfolgt, sondern eine hier ebenfalls vorhandene weitere
Schlingfeder mit Vorspannung auf der Antriebsnabe aufliegt
und immer mitlduft und nur beim Einschaltvorgang durch das
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Anfahren gegen den Mitnehmer der Schalthiilse kurzzeitig ge-
&ffnet wird und dabei durchrutscht, bis das konstante Rei-
bungsmoment des Durchrutschens das vollsténdige Einkuppeln
zur Folge hat, wihrend anschliessend keinerlei Relativbewegung
von Teilen vorhanden ist, die Reibung und Verschleiss bewirken
kann. Daher kann die Kupphuing beliebig lange eingekuppelt
sein. Vor allem aber erlaubt diese Kupplung das Einkuppeln
mit einer wesentlich hoheren Drehzahl durchzufiihren, als dies
mit bekannten Kupplungen dieser Art moglich ist. Wenn mit
einer bekannten Kupplung eine bestimmte anzutreibende Masse
mit maximal 200 Umdrehungen pro Minute eingekuppelt wer-
den kann, so ermdglicht die erfindungsgemésse Kupplung die
gleiche Masse mit einer Drehzahl von 3000 Umdrehungen pro
Minute oder noch héherer Drehzahl einzukuppeln.

Weitere Vorteile und Einzetheiten der Erfindung ergeben
sich aus der nachfolgenden Beschreibung und den Zeichnungen,
in denen eine Ausfiihrungsform des Erfindungsgegenstandes
rein beispielsweise dargestellt ist. Es zeigen:

Fig. 1 einen Axialschnitt durch die Schlingfeder-Kupplung
gemiiss der Linie II-II in Fig. 2, wobei die obere Hélfte der Fi-
gur den ausgekuppelten und die untere Hilfte den eingekuppel-
ten Zustand zeigt;

Fig. 2 einen Teilquerschnitt geméss Linie I-I und geméss Li-
nie III-I1I in Fig. 1;

Fig. 3 eine Ansicht der Kupplung gemdss Pfeilrichtung A in
Fig. 2.

Die Schlingfeder-Kupplung weist eine Antriebswelle 1 auf,
auf der mittels eines Keils 2 eine Antriebsnabe 3 drehfest ange-
ordnet ist. Eine Abtriebsnabe 4 ist mittels zweier Walzlager 5
und 6 auf dem Endabschnitt 7 der Antriebswelle 1 gelagert.
Mittels einer Schraube 8 sind die Antriebsnabe 3 und die Ab-
triebsnabe 4 in axialer Richtung durch Anlage gegen den Bund
9 der Antriebswelle 1 gehalten, wobei zwischen der Antriebsna-
be 3 und der Abtriebsnabe 4 das notwendige Spiel vorhanden
ist. An der Abtriebsnabe 4 ist mittels Schrauben 10 die anzu-
treibende Masse 11 befestigt.

Ein Kupplungsgehiuse 12 ist mittels der beiden Wélzlager
13 und 14 auf der Antriebsnabe 3 und der Abtriebsnabe 4 gela-
gert. Das Kupplungsgehéuse 12 ist gegen Drehung durch einen
in Fig. 2 besser erkennbaren Betdtigungshebel 15 abgestiitzt,
der quer zur Lingsachse der Kupplung diese gabelférmig um-
greift und bei 16 in einer beliebig ausgebildeten Fiihrung festge-
halten ist, die eine Hin- und Herbewegung des Betétigungshe-
bels und Verschwenkung desselben um eine durch das Hebelen-
de verlaufende Schwenkachse 18 erlaubt. Die Schwenkzapfen
19 drehen sich in am Kupplungsgehduse 12 fest angeordneten
Zapfenlagerungen 20. Die Funktion des Betétigungshebels 15
wird weiter unten beschrieben.

Die Kupplungs-Schlingfeder 21 umschliesst die Antriebsnabe
3 und die Abtriebsnabe 4 und weist zwei Abschnitte mit unter-
schiedlich grossem Durchmesser auf. Im Abschnitt 22 mit dem
kleineren Durchmesser liegt die Kupplungs-Schlingfeder 21 mit
grosser Vorspannung auf der Abtriebsnabe 4 auf. Im Abschnitt
23 ist der Innendurchmesser der Schlingfeder 21 grosser als der

" Aussendurchmesser der Antriebsnabe 3 und der Abtriebsnabe
4. Von diesem im Durchmesser grosseren Abschnitt 23 der
Schlingfeder liegt eine Teillinge 24 mit Vorspannung innensei-
tig gegen eine Gehiusebohrung 25 im Kupplungsgehiuse 12 an,
solange die Antriebsverbindung zwischen der Antriebsnabe 3
und der Abtriebsnabe 4 nicht hergestellt ist, bzw. kommt diese
Teillinge 24 der Schlingfeder 21 nach Beendigung des eingekup-
pelten Zustandes, der in Fig. 1 in der unteren Hélfte dargestellt
ist, wieder gegen die Gehidusebohrung 25 zur Anlage, wodurch
die Schlingfeder abgebremst wird.

Die Kupplungs-Schlingfeder 21 weist an ihrem in Fig. 1
rechten Ende ein radial nach auswirts abgebogenes Federende
26 auf. Das andere Ende der nur mit Vorspannung festgehalte-
nen Schlingfeder 21 ist nicht festgehalten. In axialer Richtung
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anschliessend an die Kupplungs-Schlingfeder 21 ist eine weitere
Schlingfeder 30 mit Vorspannung auf der Antriebsnabe 3 ange-
ordnet, die ebenfalls ein radial nach aussen abgebogenes Feder-
ende 31 aufweist. Die Windungsrichtung dieser Feder ist entge-

s gengesetzt zu der Windungsrichtung der Kupplungs-Schlingfe-
der 21. Ferner ist im Kupplungsgehiuse 12 eine in axialer Rich-
tung hin- und herbewegbare sowie drehbare Schalthiilse 32
angeordnet, die an ihrer Innenseite einen nockenférmigen Mit-
nehmer 33 aufweist. Dieser Mitnehmer 33 ragt in den Bereich

10 des nach aussen abgebogenen Federendes 26 der Kupplungs-
Schiingfeder 21 bzw. liegt dieses Federende 26 gegen den Mit-
nehmer 33 an. Die Hin- und Herbewegung der Schalthiilse 32
erfolgt durch den vorerwéhnten Betéitigungshebel 15, der einan-
der gegeniiberliegend zur Achse der Kupplung gerichtete Bolzen

15 34 triigt, die sich durch einen als Langloch ausgebildeten Schlitz
35 im Gehéuse 12 hindurch und in eine am Aussenumfang der
Schalthiilse 32 ausgebildete Ringnut 36 hineinerstrecken und am
Bolzenende ein Wilzlager 37 tragen, weil der Bolzen 34 fest-
steht und die durch diesen bewegte Schalthiilse 32 bei einge-

20 schalteter Kupplung mit der Enddrehzahl rotiert.

Wenn die Schalthiilse 32 durch den schwenkbaren Betiti-
gungshebel 15 von der in Fig. 1 in der oberen Hilfte mit ausge-
zogenen Linien dargestellten Stellung nach rechts in die mit
strichpunktierten Linien dargestellte Stellung verschoben wird,

25 gelangt der Mitnehmer 33 in die Umlaufbahn des Federendes 31
der weitere Schlingfeder 30, wihrend der Mitnehmer 33 weiter-
hin gegen das Federende 26 der Kupplungs-Schlingfeder 21 an-
liegt, wie aus Fig. 1 und Fig. 2 hervorgeht. Durch diesen Form-
schluss der beiden Federenden wird die Kupplungs-Schlingfeder

30 21 geschlossen und dadurch die Antriebsnabe 3 reibschlissig
mit der Abtriebsnabe 4 verbunden, was in Fig. 1 in der unteren
Hilfte dargestellt ist. Dabei entsteht dann auch zwischen der
Gehédusebohrung 25 und der Teilldnge 24 der Kupplungs-
Schlingfeder 21 ebenfalls Spiel 38 wie beim anschliessenden Ab-

35 schnitt 22 der Schlingfeder 21.

Damit das Einkuppeln in der vorbeschriebenen Art bei ho-
her Drehzahl nicht schlagartig erfolgt, muss die weitere Schling-
feder 30 so ausgelegt sein, dass sie zum einen Teil die Kupp-
lungs-Schlingfeder 21 schliessen kann und dann durchrutscht,

40 bis das konstante Reibungsmoment des Durchrutschens ein
vollstandiges Einkuppeln zur Folgt hat. Da wie bereits erwédhnt,
die beiden Schlingfedern 21 und 30 entgegengesetzte Windungs-
richtungen aufweisen, wird die Kupplungs-Schlingfeder 21 ge-
schlossen, wihrend die weitere Schlingfeder 30 sich soweit 6ff-

45 net, dass sie durchrutscht.

Solange der Mitnehmer 33 der Schalthiilse 32 die beiden Fe-
derenden 26 und 31 formschliissig verbindet, bleibt die Ab-
triebsnabe 4 mit der Antriebsnabe 3 durch die Kupplungs-
Schlingfeder 21 verbunden. Wenn die Schalthiilse 32 wieder in

so die mit ausgezogenen Linien dargestellte Stellung nach links zu-
riickverschoben wird, fehlt das Schliessmoment am Federende
26 der Kupplungs-Schlingfeder 21, so dass diese wieder die in
Fig. 1 in der oberen Halfte dargestellte Lage einnimmt, wobei
sie im Bereich der Teillinge 24 der Schlingfeder in der Gehéuse-

ss bohrung 25 abgebremst wird. Die Abtriebsnabe 4 mit der an
dieser befestigten anzutreibenden Masse 11 dreht jedoch infolge
des grossen Massentriigheitsmomentes noch weiter und wird
durch das Reibungsmoment der Schlingfeder 21 im Abschnitt

60
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22 dieser Feder abgebremst. Dabei ldsst sich die Bremszeit auf den Messerantrieb eines durch einen Verbrennungsmotor ange-
einfache Weise durch die Wahl der Vorspannung der Schlingfe-  tricbenen Rasenmahers. Dabei ldsst sich mit dem schwenkbaren
der 21 festlegen. - Hebel 15 zum Ein- und Ausschalten eine Totmann-Schaltung

Die erfindungsgemisse Schlingfeder-Kupplung ist besonders  fiir den Messerantrieb verwirklichen, bei der durch das Loslas-
geeignet fiir Antriebe mit hoher Drehzahl und mit einem vor- s sen des Fithrungsholms des Mihers das Messer in sehr kurzer
handenen hohen Massentréigheitsmoment, beispielsweise fiir Zeit stillsteht, wihrend der Motor weiterliuft.

v 2 Blatter Zeichnungen
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