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(57) Abstract: An articulated/swivel joint for the articulated connection between a rear section (12) and a front section (12) of a
construction machine (10), in particular a soil compactor, comprising a rear joint part (26), which is to be fitted on a rear section (12) of
a construction machine (10), a front joint part (28), which is to be fitted on a front section (20) of a construction machine (10), and a joint
mechanism (25), which couples the rear joint part (26) to the front joint part (28) in a jointed manner, wherein the joint mechanism (25)
couples the rear joint part (26) and the front joint part (28) in order to perform an articulated movement, which corresponds to a steering
movement between the rear section (12) and front section (20), and a swivel movement, which corresponds to a torsion movement
between the rear section (12) and front section (20), wherein the joint mechanism (25) is assigned a swivel-stop arrangement (48) for
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limiting the swivel movement of the front joint part (28) in relation to the rear joint part (26), wherein the swivel-stop arrangement (48)
comprises a first swivel stop (88) for predetermining a first maximum amount of swivel deflection during deflection of the front joint
part (28) in relation to the rear joint part (26) in a first swivel-movement direction and also a second swivel stop (86) for predetermining
a second maximum amount of swivel deflection during deflection of the front joint part (28) in relation to the rear joint part (26) in
a second swivel-movement direction, which is counter to the first swivel-movement direction, wherein the first maximum amount of
swivel deflection and the second maximum amount of swivel deflection define a maximum swivel-deflection range for the swivel
movement of the front joint part (28) in relation to the rear joint part (26), wherein, when an articulated movement is being performed,
the maximum swivel-deflection range decreases as the amount of articulated deflection increases, starting from a neutral position of
articulation of the front joint part (28) in relation to the rear joint part (26).

(57) Zusammenfassung: Eine Knick/Pendel-Gelenk zur gelenkigen Verbindung eines Hinterwagens (12) mit einem Vorderwagen (12)
einer Baumaschine (10), insbesondere Bodenverdichter, umfassend einen an einem Hinterwagen (12) einer Baumaschine (10) anzu-
bringenden hinteren Gelenkteil (26), einen an einem Vorderwagen (20) einer Baumaschine (10) anzubringenden vorderen Gelenkteil
(28) sowie einen den hinteren Gelenkteil (26) mit dem vorderen Gelenkteil (28) gelenkig koppelnden Gelenkmechanismus (25), wobei
der Gelenkmechanismus (25) den hinteren Gelenkteil (26) und den vorderen Gelenkteil (28) zur Durchfithrung einer einer Lenkbewe-
gung zwischen Hinterwagen (12) und Vorderwagen (20) entsprechenden Knickbewegung und einer einer Torsionsbewegung zwischen
Hinterwagen (12) und Vorderwagen (20) entsprechenden Pendelbewegung koppelt, wobei dem Gelenkmechanismus (25) eine Pen-
delanschlaganordnung (48) zur Begrenzung der Pendelbewegung des vorderen Gelenksteils (28) beziiglich des hinteren Gelenksteils
(26) zugeordnet ist, wobei die Pendelanschlaganordnung (48) einen ersten Pendelanschlag (88) umfasst zum Vorgeben einer ersten
maximalen Pendelauslenkung bei Auslenkung des vorderen Gelenkteils (28) beziiglich des hinteren Gelenksteils (26) in einer ersten
Pendelbewegungsrichtung und einen zweiten Pendelanschlag (86) umfasst zum Vorgeben einer zweiten maximalen Pendelauslenkung
bei Auslenkung des vorderen Gelenkteils (28) beziiglich des hinteren Gelenksteils (26) in einer der ersten Pendelbewegungsrichtung
entgegengesetzten zweiten Pendelbewegungsrichtung, wobei die erste maximale Pendelauslenkung und die zweite maximale Pendel-
auslenkung einen maximalen Pendelauslenkungsbereich fiir die Pendelbewegung des vorderen Gelenkteils (28) beziiglich des hinteren
Gelenkteils (26) definieren, wobei bei Durchfithrung einer Knickbewegung mit zunehmender Knickauslenkung ausgehend von einer
Knick- Neutrallage des vorderen Gelenksteils (28) beziiglich des hinteren Gelenkteils (26) der maximale Pendelauslenkungsbereich
abnimmt.
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Knick/Pendel-Gelenk zur gelenkigen Verbindung eines Hinterwagens mit einem

Vorderwagen einer Baumaschine

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Knick/Pendel-Gelenk zur gelenkigen
Verbindung eines Hinterwagens mit einem Vorderwagen einer Baumaschine,
insbesondere Bodenverdichter, umfassend einen an einem Hinterwagen einer
Baumaschine anzubringenden hinteren Gelenkteil, einen an einem Vorderwagen
einer Baumaschine anzubringenden vorderen Gelenkteil sowie einen den hinteren
Gelenkteil mit dem vorderen Gelenkteil gelenkig koppelnden Gelenkmechanismus,
wobei der Gelenkmechanismus den hinteren Gelenkteil und den vorderen Gelenkteil
zur Durchfihrung einer einer Lenkbewegung zwischen Hinterwagen und
Vorderwagen entsprechenden Knickbewegung und einer einer Torsionsbewegung
zwischen Hinterwagen und Vorderwagen entsprechenden Pendelbewegung koppelt,
wobei dem Gelenkmechanismus eine Pendelanschlaganordnung zur Begrenzung
der Pendelbewegung des vorderen Gelenksteils bezlglich des hinteren Gelenksteils
zugeordnet ist, wobei die Pendelanschlaganordnung einen ersten Pendelanschlag
umfasst zum Vorgeben einer ersten maximalen Pendelauslenkung bei Auslenkung
des vorderen Gelenkteils bezlglich des hinteren Gelenksteils in einer ersten
Pendelbewegungsrichtung und einen zweiten Pendelanschlag umfasst zum
Vorgeben einer zweiten maximalen Pendelauslenkung bei Auslenkung des vorderen
Gelenkteils bezlglich des hinteren Gelenksteils in einer der ersten
Pendelbewegungsrichtung entgegengesetzten zweiten Pendelbewegungsrichtung,
wobei die erste maximale Pendelauslenkung und die zweite maximale
Pendelauslenkung einen  maximalen  Pendelauslenkungsbereich  fur die
Pendelbewegung des vorderen Gelenkteils bezlglich des hinteren Gelenkteils

definieren.

Ein Knick/Pendel-Gelenk zur gelenkigen Verbindung des Hinterwagens einer als
Bodenverdichter ausgebildeten Baumaschine mit einem eine Verdichterwalze
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aufweisenden Vorderwagen ist aus der EP 1 111 134 A2 bekannt. Dieses
Knick/Pendel-Gelenk weist einen im Wesentlichen plattenartig ausgebildeten und am
Hinterwagen des Bodenverdichters anzubringenden hinteren Gelenkteil und einen
ebenfalls im Wesentlichen plattenartig ausgebildeten und am Vorderwagen des
Bodenverdichters anzubringenden vorderen Gelenkteil auf. Die beiden Gelenkteile
liegen einander mit Abstand in einer Abstandsrichtung gegenutber und sind
orthogonal zu dieser Abstandsrichtung, also im Wesentlichen in einer Hohenrichtung
des Bodenverdichters, im oberen Bereich derselben durch ein Kopplungsteil gelenkig
miteinander verbunden. Das Kopplungsteil ist im Bereich einer als Kugelgelenk
ausgebildeten ersten Gelenkeinheit mit dem hinteren Gelenkteil gelenkig verbunden
und ist im Bereich einer ebenfalls als Kugelgelenk ausgebildeten zweiten
Gelenkeinheit mit dem vorderen Gelenkteil verbunden und erstreckt sich somit im
Wesentlichen in horizontaler Richtung naherungsweise in einer Langsrichtung des
Bodenverdichters. Orthogonal zur Abstandsrichtung, also in einer Hohenrichtung
unter dem Kopplungsteil ist am hinteren Gelenkteil ein hinterer Gelenktrager
vorgesehen, der auf den vorderen Gelenkteil sich zu erstreckt. Entsprechend ist am
vorderen Gelenkteil ein sich auf den hinteren Gelenkteil zu erstreckender vorderer
Gelenktrager vorgesehen. Diese beiden Gelenktrager sind Uber eine als Kugelgelenk
ausgebildete dritte Gelenkeinheit gelenkig miteinander verbunden.

Mit dieser Art eines Knick/Pendel-Gelenks wird in kinematisch vorteilhafter Weise
eine derartige Verbindung zwischen Hinterwagen und Vorderwagen geschaffen,
dass zum Lenken des Bodenverdichters die beiden Gelenkteile eine Knickbewegung
bezlglich einander ausfuhren kdnnen, wobei diese Knickbewegung naherungsweise
zu einer Verschwenkung zwischen Vorderwagen und Hinterwagen bzw. vorderem
Gelenkteil und hinterem Gelenkteil um eine bei Durchfuhrung einer Knickbewegung
im Raum bzw. bezuglich dem Hinterwagen nicht feststehende, grundsatzlich aber
naherungsweise vertikal verlaufende Lenkachse entspricht. Um Unebenheiten im
Boden ausgleichen zu kdnnen und damit zu vermeiden, dass die am Vorderwagen
vorgesehene Verdichterwalze quer zur Langsrichtung des Bodenverdichters mit
unterschiedlicher Belastung auf dem zu verdichtenden Untergrund aufliegt,
ermoglicht dieses bekannte Knick/Pendel-Gelenk ferner eine Pendelbewegung

zwischen Vorderwagen und Hinterwagen, welche naherungsweise einer
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Verschwenkung des Vorderwagens bezlglich des Hinterwagens um eine in der
Langsrichtung des Bodenverdichters verlaufende Langsachse entspricht, welche bei
Durchfuhrung der Pendelbewegung ebenfalls im Raum bzw. bezuglich dem
Hinterwagen nicht feststehend ist. Diese Pendelbewegung flhrt zu einer Torsion des
Bodenverdichters in sich, so dass Vorderwagen und Hinterwagen sich voneinander
im Wesentlichen unabhangig jeweils an die Geometrie des Untergrunds anpassen

kdnnen.

Ein  Knick/Pendel-Gelenk mit anderer konstruktiver Ausgestaltung und
dementsprechend auch anderer Kinematik ist aus der EP 2 872 379 B1 bekannt. Bei
diesem bekannten Knick/Pendel-Gelenk sind ein am Hinterwagen eines
Bodenverdichters vorgesehener hinterer Gelenkteil und ein am Vorderwagen des
Bodenverdichters vorgesehener vorderer Gelenkteil um eine bezlglich einer
Vertikalrichtung geneigte und bezlglich des Hinterwagens feststehende Knickachse
verschwenkbar. Der vordere Gelenkteil umfasst einen mit dem hinteren Gelenkteil
um die Knickachse schwenkbar verbundenen ersten Gelenkteilabschnitt und einen
am Vorderwagen festgelegten zweiten Gelenkteilabschnitt, der um eine im
Wesentlichen horizontal verlaufende und somit bezlglich des Knickachse unter
einem von 90° sich unterscheidenden Winkel angeordnete Pendelachse bezlglich
des ersten Gelenkteilabschnitts verschwenkbar ist. An dem mit dem hinteren
Gelenkteil um die Knickachse schwenkbar gekoppelten ersten Gelenkteilabschnitt
sind zwei Schwenkanschlage vorgesehen, welche mit zwei am zweiten
Gelenkteilabschnitt des vorderen Gelenkteils vorgesehenen Gegen-Anschlagen zur
Bereitstellung jeweiliger Pendelanschlage zusammenwirken. Befinden sich die
beiden Gelenkteilabschnitte des vorderen Gelenkteils in einer Pendel-Neutrallage
bezlglich einander, in welcher der Vorderwagen und der Hinterwagen des
Bodenverdichters bezlglich einander nicht tordiert sind, sind die jeweils einander
zugeordneten Anschlage und Gegen-Anschlage mit gleichem Abstand zueinander
angeordnet, so dass, ausgehend von der Pendel-Neutrallage, die beiden
Gelenkteilabschnitte des vorderen Gelenkteils in jeder Pendelbewegungsrichtung im
gleichen Ausmalf bezuglich einander verschwenken kdnnen, bis bei Erreichen einer

jeweiligen maximalen Pendelauslenkung ein jeweiliger Anschlag mit dem
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zugeordneten Gegen-Anschlag in Kontakt tritt und eine weitere Pendelbewegung

nicht zulasst.

Aufgrund der Schragstellung der Knickachse bezuglich der Vertikalrichtung fuhrt
auch bei vollkommen ebenem Untergrund, welcher grundsatzlich eine
Pendelbewegung zwischen Vorderwagen und Hinterwagen nicht erforderlich macht,
das Knicken des Vorderwagen bezuglich des Hinterwagens, also das Durchflhren
einer Lenkbewegung, ausgehend von einer Neutral-Knicklage, welche einer
Geradeausfahrt des Bodenverdichters entspricht, die Knickbewegung zwischen
vorderem und hinterem Gelenkteil zwangsweise zu einer Verschwenkung zwischen
dem ersten Gelenkteilabschnitt und dem zweiten Gelenkteilabschnitt des vorderen
Gelenkteils, um zu gewahrleisten, dass die Verdichterwalze Uber ihre gesamte Breite
gleichmalfig auf dem Untergrund aufsteht. Dabei nahert sich ein Paar von Anschlag
und Gegen-Anschlag einander an, wahrend das andere Paar von Anschlag und
Gegen-Anschlag sich voneinander entfernt. Da aufgrund dieser bei Durchfihrung
einer Knickbewegung bzw. Lenkbewegung zwangsweise hervorgerufenen
Verdrehung zwischen dem ersten Gelenkteilabschnitt und dem zweiten
Gelenkteilabschnitt des vorderen Gelenkteils bereits ein Teil des bis zum Erreichen
der maximalen Pendelauslenkung in dieser Pendelbewegungsrichtung zur Verfigung
stehenden Schwenkwegs aufgebraucht ist, steht fir eine weitere, beispielsweise
durch den  Untergrund  hervorgerufene  Pendelbewegung in  dieser
Pendelbewegungsrichtung nur noch eine verringerte Rest-Pendelauslenkung zur
Verfugung, wahrend fur eine Pendelbewegung in der entgegengesetzten
Pendelbewegungsrichtung eine im  gleichen Ausmall erhbhte  Rest-
Pendelauslenkung zur Verflgung steht. Der zwischen den beiden maximalen
Pendelauslenkungen bereitgestellte und durch diese definierte
Pendelauslenkungsbereich bleibt jedoch unverandert.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Knick/Pendel-Gelenk zur
gelenkigen Verbindung eines Hinterwagens mit einem Vorderwagen einer
Baumaschine, insbesondere Bodenverdichter, vorzusehen, mit welchem eine
erhdhte Sicherheit gegen eine UbermafRige Pendelbewegung der beiden Gelenkteile
bezlglich einander erreicht wird.
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Erfindungsgemal} wird diese Aufgabe geldst durch ein Knick/Pendel-Gelenk zur
gelenkigen Verbindung eines Hinterwagens mit einem Vorderwagen einer
Baumaschine, insbesondere Bodenverdichter, umfassend einen an einem
Hinterwagen einer Baumaschine anzubringenden hinteren Gelenkteil, einen an
einem Vorderwagen einer Baumaschine anzubringenden vorderen Gelenkteil sowie
einen den hinteren Gelenkteil mit dem vorderen Gelenkteil gelenkig koppelnden
Gelenkmechanismus, wobei der Gelenkmechanismus den hinteren Gelenkteil und
den vorderen Gelenkteil zur Durchfihrung einer einer Lenkbewegung zwischen
Hinterwagen und Vorderwagen entsprechenden Knickbewegung und einer einer
Torsionsbewegung zwischen Hinterwagen und Vorderwagen entsprechenden
Pendelbewegung koppelt, wobei dem Gelenkmechanismus eine
Pendelanschlaganordnung zur Begrenzung der Pendelbewegung des vorderen
Gelenksteils bezuglich des hinteren Gelenksteils zugeordnet ist, wobei die
Pendelanschlaganordnung einen ersten Pendelanschlag umfasst zum Vorgeben
einer ersten maximalen Pendelauslenkung bei Auslenkung des vorderen Gelenkteils
bezlglich des hinteren Gelenksteils in einer ersten Pendelbewegungsrichtung und
einen zweiten Pendelanschlag umfasst zum Vorgeben einer zweiten maximalen
Pendelauslenkung bei Auslenkung des vorderen Gelenkteils bezlglich des hinteren
Gelenksteils in einer der ersten Pendelbewegungsrichtung entgegengesetzten
zweiten Pendelbewegungsrichtung, wobei die erste maximale Pendelauslenkung und
die zweite maximale Pendelauslenkung einen maximalen Pendelauslenkungsbereich
fur die Pendelbewegung des vorderen Gelenkteils bezlglich des hinteren Gelenkteils

definieren.

Dabei ist weiter vorgesehen, dass bei Durchfihrung einer Knickbewegung mit
zunehmender Knickauslenkung ausgehend von einer Knick-Neutrallage des
vorderen Gelenksteils bezlglich des hinteren Gelenkteils der maximale
Pendelauslenkungsbereich abnimmt.

In Abkehr von dem aus der EP 2 872 379 B1 bekannten Aufbau eines Knick/Pendel-
Gelenks nimmt bei dem erfindungsgemafen Aufbau bei Durchfihrung einer
Knickbewegung, also beispielsweise einer Lenkbewegung einer Baumaschine, nicht
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bzw. nicht nur die bis zum Erreichen einer maximalen Pendelauslenkung noch zur
Verflgung stehende Rest-Pendelauslenkung aufgrund einer durch eine
Knickbewegung zwangsweise induzierten Pendelbewegung ab, sondern es nimmt
der maximale Pendelauslenkungsbereich, also der Pendelweg zwischen den beiden
maximalen Pendelauslenkungen ab. Dies erhoht die Sicherheit, dass mit den beiden
Gelenkteilen gekoppelte Systembereiche, also beispielsweise ein Hinterwagen und
ein Vorderwagen einer Baumaschine, bei Durchfuhrung einer Knickbewegung bzw.
Lenkbewegung und dabei zusatzlich auch auftretender Pendelbewegung nicht
miteinander in Kontakt treten und dadurch moglicherweise Beschadigungen

hervorgerufen werden.

Bei einer fur einen gleichmaligen Bewegungsablauf besonders vorteilhaften
Ausgestaltung wird vorgeschlagen, dass bei Durchflihrung der Knickbewegung mit
zunehmender Knickauslenkung ausgehend von der Knick-Neutrallage der maximale
Pendelauslenkungsbereich stetig abnimmt. Dies bedeutet, dass, ausgehend von der
Knick-Neutrallage, also einer Lage der beiden Gelenkteile bezlglich einander,
welche diese beispielsweise bei Geradeausfahrt einer mit einem erfindungsgemafien
Knick/Pendel-Gelenk ausgestalteten Baumaschine bezuglich einander einnehmen,
kein Bereich der Knickbewegung vorhanden ist, in welchem der maximale
Pendelauslenkungsbereich bei Bewegung in Richtung  zunehmender

Knickauslenkung nicht abnimmt.

Da bei Positionierung in der Knick-Neutrallage, also beispielsweise bei geradeaus
sich bewegender Baumaschine, die Gefahr einer UbermaRig starken und
moglicherweise zu Beschadigungen fuhrenden Pendelbewegung vergleichsweise
gering ist, wird vorgeschlagen, dass bei in der Knick-Neutrallage bezuglich einander
positioniertem vorderem Gelenkteil und hinterem Gelenkteil die erste maximale
Pendelauslenkung oder/und die zweite maximale Pendelauslenkung ausgehend von
einer Pendel-Neutrallage im Bereich von 8° bis 15°, vorzugsweise bei etwa 11,7°,
liegt, oder/und dass bei in der Knick-Neutrallage bezuglich einander positioniertem
vorderem Gelenkteil und hinterem Gelenkteil der maximale
Pendelauslenkungsbereich in einem Bereich von 20° bis 27°, vorzugsweise bei etwa
23,4°, liegt.
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Liegt eine vergleichsweise grole Knickauslenkung vor, welche einem
vergleichsweise groflen Lenkwinkel einer Baumaschine entspricht, wird
erfindungsgemaf dann zum Vermeiden einer Ubermafig starken Pendelauslenkung
vorgeschlagen, dass bei in einer einem Lenkwinkel von 30° entsprechenden
Knickauslenkung des vorderen Gelenksteils bezlglich des hinteren Gelenkteils die
erste maximale Pendelauslenkung oder/und die zweite maximale Pendelauslenkung
ausgehend von einer Pendel-Neutrallage des vorderen Gelenksteils bezuglich des
hinteren Gelenksteils im Bereich von 4° bis 11°, vorzugsweise bei etwa 7,6°, liegt,
oder/lund dass bei in einer einem Lenkwinkel von 30° entsprechenden
Knickauslenkung des vorderen Gelenksteils bezuglich des hinteren Gelenkteils
positioniertem vorderem Gelenkteil und hinterem Gelenkteil der maximale
Pendelauslenkungsbereich in einem Bereich von 12° bis 19°, vorzugsweise bei etwa
15,2°, liegt.

Bei einem fur die Lenk- bzw. Pendelkinematik besonders vorteilhaften Aufbau kann

der Gelenkmechanismus umfassen:

- ein im Bereich einer ersten Gelenkeinheit mit dem hinteren Gelenkteil und im
Bereich einer zweiten Gelenkeinheit mit dem vorderen Gelenkteil gelenkig
verbundenes Kopplungsteil,

- einen vom hinteren Gelenkteil auf das vordere Gelenkteil sich zu erstreckenden
hinteren Gelenktrager, einen von dem vorderen Gelenkteil auf das hinteren
Gelenkteil sich zu erstreckenden vorderen Gelenktrager sowie eine in einer
Abstandsrichtung des vorderen Gelenkteils bezlglich des hinteren Gelenkteils
den hinteren Gelenktrager zwischen der ersten Gelenkeinheit und der zweiten
Gelenkeinheit und orthogonal zur Abstandsrichtung in Abstand zur ersten
Gelenkeinheit und zur zweiten Gelenkeinheit gelenkig mit dem vorderen

Gelenktrager koppelnde dritte Gelenkeinheit.

Bei dem Aufbau des Knick/Pendel-Gelenks mit den drei vorangehend angegebenen
Gelenkeinheiten wird insbesondere bei Uberlagerter Knickbewegung und
Pendelbewegung eine derartige Kinematik erzeugt, dass in keiner der

Gelenkeinheiten ausschlielllich eine Verschwenkung um eine im Raum bzw.
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beispielsweise bezulglich des Hinterwagen feststehende Schwenkachse auftritt. Um
dem Rechnung zu tragen, wird vorgeschlagen, dass die erste Gelenkeinheit
oder/und die zweite Gelenkeinheit oder/und die dritte Gelenkeinheit nach Art eines
Kugelgelenks ausgebildet ist. Dies bedeutet, dass jede derart ausgebildete
Gelenkeinheit dazu in der Lage ist, eine Verschwenkbewegung der beiden dadurch
gekoppelten Bauteile bzw. Baugruppen um mehr als eine Raumachse zuzulassen.
Beispielsweise kann eine derartige Gelenkeinheit als Kugelgelenk mit Gelenkkugel
und diese aufnehmender Gelenkpfanne ausgebildet sein. Eine derartige
Funktionalitat nach Art eines Kugelgelenks kann beispielsweise auch durch ein
Kardangelenk bereitgestellt werden.

Um in baulich einfacher, gleichwohl jedoch zuverlassig wirkender Art und Weise die
erfindungsgemaflle Funktionalitdit zum Begrenzen der Pendelbewegung mit
abnehmendem maximalem Pendelauslenkungsbereich bereitstellen zu kénnen, wird
vorgeschlagen, dass die Pendelanschlagformation umfasst:

- an einem Gelenkteil von vorderem Gelenkteil und hinterem Gelenkteil einen auf
das andere Gelenkteil von vorderem Gelenkteil und hinterem Gelenkteil sich zu
erstreckende erste Pendelanschlagformation mit zwei voneinander abgewandt
orientierten Pendelanschlagflachen,

- am anderen Gelenkteil eine auf das eine Gelenkteil sich zu erstreckende und die
erste Pendelanschlagformation mit zwei Pendelanschlagfingern gabelartig
umgreifende zweite Pendelanschlagformation,

wobei jeder Pendelanschlagfinger einer der Pendelanschlagflachen gegenuberliegt

und mit dieser einen Pendelanschlag bereitstellt.

Die mit sich andernder Knickauslenkung sich entsprechend andernde bzw.
anpassende Wechselwirkung zwischen den beiden Pendelanschlagformationen kann
dadurch bereitgestellt werden, dass die erste Pendelanschlagformation einen in
Richtung vom einen Gelenkteil sich weg erstreckenden Stegbereich und an einem
vom einen Gelenkteil entfernten Endbereich des Stegbereichs einen bezlglich des
Stegbereichs erweiterten Kopfbereich aufweist, wobei der Abstand der voneinander
abgewandt orientierten Pendelanschlagflachen zueinander im Kopfbereich
wenigstens bereichsweise groRer ist, als im Stegbereich, wobei vorzugsweise
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wenigstens in einem Teil des Stegbereichs der Abstand der voneinander abgewandt
orientierten Pendelanschlagflachen zueinander im Wesentlichen konstant ist oder
sich in einer Stegbereichslangsrichtung mit im Wesentlichen konstanter Rate

verandert.

Im Kopfbereich nimmt dann vorzugsweise der Abstand der voneinander abgewandt
orientierten Pendelanschlagflachen zueinander ausgehend vom Stegbereich bis zu
einem maximalen Abstand zu. Diese voneinander abgewandt orientierten
Pendelanschlagflachen bilden somit jeweils Nockenflachen, welche mit den als diese
Flachen abtastenden Nocken der  zweiten Pendelanschlagformation

zusammenwirken.

Ferner wird vorgeschlagen, dass zum Bereitstellen des abhangig von der
Knickauslenkung sich andernden maximalen Pendelbewegungsbereichs der
gegenseitige Abstand der Pendelanschlagfinger in Richtung vom anderen Gelenkteil
weg in einem ersten Erstreckungsbereich der Pendelanschlagfinger zunimmt und
einem an den ersten  Erstreckungsbereich  anschlieRenden  zweiten

Erstreckungsbereich der Pendelanschlagfinger abnimmt.

Bei einer besonders vorteilnaften Ausgestaltung wirken die Pendelanschlagflachen
mit ihren jeweils zugeordneten Pendelanschlagfingern derart zusammen, dass
ausgehend von der Knick-Neutrallage mit zunehmender Knickauslenkung des
vorderen Gelenksteils bezuglich des hinteren Gelenkteils jeder Pendelanschlagfinger
der zweiten Pendelanschlagformation in einem dem einen Gelenkteil naherliegenden
Bereich der zugeordneten Pendelanschlagflache mit dieser Pendelanschlagflache
der ersten Pendelanschlagformation zum Bereitstellen eines jeweiligen
Pendelanschlags zusammenwirkt, oder/und dass ausgehend von der Khnick-
Neutrallage mit zunehmender Knickauslenkung des vorderen Gelenksteils bezuglich
des  hinteren Gelenkteils  jeder  Pendelanschlagfinger der  zweiten
Pendelanschlagformation mit einem dem anderen Gelenkteil naherliegenden Bereich
des jeweiligen Pendelanschlagfingers mit der zugeordneten Pendelanschlagflache
der ersten Pendelanschlagformation zum  Breitstellen eine jeweiligen

Pendelanschlags zusammenwirkt.
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Insbesondere kann vorgesehen sein, dass in der Knick-Neutrallage jeder
Pendelanschlagfinger der zweiten Pendelanschlagformation im Bereich seines
ersten Erstreckungsbereichs mit der zugeordneten Pendelanschlagflache im Bereich
des Kopfbereichs der ersten Pendelanschlagformation zum Bereitstellen eines
jeweiligen Pendelanschlags zusammenwirkt, oder/und dass in einer einem
Lenkwinkel von 30° entsprechenden Knickauslenkung des vorderen Gelenkteils
bezuglich des hinteren Gelenkteils jeder Pendelanschlagfinger der zweiten
Pendelanschlagformation im Bereich seines zweiten Erstreckungsbereichs mit der
zugeordneten Pendelanschlagflache im Bereich des Stegbereichs der ersten
Pendelanschlagformation zum Bereitstellen eines jeweiligen Pendelanschlags

zusammenwirkt.

Bei dem erfindungsgemalen Aufbau eines Knick/Pendel-Gelenks kann das eine
Gelenkteil das vordere Gelenkteil und das andere Gelenkteil das hintere Gelenkteil

sein.

Ferner wird fur eine zuverlassige Zusammenwirkung der beiden
Pendelanschlagformationen bei Ausgestaltung des Knick/Pendel-Gelenks mit den
drei vorangehend erlauterten Gelenkeinheiten vorgeschlagen, dass das eine
Gelenkteil das vordere Gelenkteil und das andere Gelenkteil das hintere Gelenkteil

ist.

Die vorliegende Erfindung betrifft ferner eine Baumaschine, insbesondere
Bodenverdichter, umfassend einen Hinterwagen und einen vermittels eines
erfindungsgemall aufgebauten Knick/Pendel-Gelenks mit dem Hinterwagen

verbundenen Vorderwagen.

Dabei kann am Hinterwagen ein Fahrstand vorgesehen sein, der fur eine in
Langsrichtung kompakte Bauart derart positioniert sein kann, dass er in einer
Baumaschinenlangsrichtung das Knick/Pendel-Gelenk wenigstens bereichsweise

uberlappt, somit beispielsweise im Wesentlichen Uber diesem Gelenk positioniert ist.
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Am Vorderwagen der Baumaschine kann wenigstens ein Arbeitsgerat, wie z. B. eine

Verdichterwalze vorgesehen sein. Fur den Vortrieb kann ein am Hinterwagen

vorgesehenes Antriebsaggregat, beispielsweise eine Diesel-Brennkraftmaschine,

vorgesehen sein. Es ist darauf hinzuweisen, dass die Prinzipien der vorliegenden

Erfindung auch bei anderen Baumaschinen als Bodenverdichtern, beispielsweise

Radladern oder dergleichen, zum Einsatz kommen kdnnen.

Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend mit Bezug auf die beiliegenden Figuren

detailliert beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

eine Seitenansicht einer als Bodenverdichter ausgefuhrten Baumaschine;

eine perspektivische Ansicht eines Knick/Pendel-Gelenks der Baumaschine
der Fig. 1;

eine Draufsicht auf das Knick/Pendel-Gelenk der Fig. 2 in einer Neutrallage
eines vorderen Gelenkteils und eines hinteren Gelenkteils bezlglich

einander;

eine der Fig. 3 entsprechende Ansicht bei einer einem Lenkwinkel von 30°
und einem Pendelwinkel von 0°  entsprechenden  Positionierung  von

vorderem und hinterem Gelenkteil bezlglich einander;

eine der Fig. 3 entsprechende Ansicht bei einer einem Lenkwinkel von 0°
und einem Pendelwinkel von 11,7° entsprechenden Positionierung von

vorderem und hinterem Gelenkteil bezlglich einander;

eine der Fig. 3 entsprechende Ansicht bei einer einem Lenkwinkel von 10°
und einem Pendelwinkel von 10,8° entsprechenden Positionierung von

vorderem und hinterem Gelenkteil bezlglich einander;
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Fig. 7 eine der Fig. 3 entsprechende Ansicht bei einer einem Lenkwinkel von 20°
und einem Pendelwinkel von 9,3° entsprechenden Positionierung von

vorderem und hinterem Gelenkteil bezlglich einander;

Fig. 8 eine der Fig. 3 entsprechende Ansicht bei einer einem Lenkwinkel von 30°
und einem Pendelwinkel von 7,6° entsprechenden Positionierung von

vorderem und hinterem Gelenkteil bezuglich einander.

In Fig. 1 ist eine als Bodenverdichter ausgebildete Baumaschine allgemein mit 10
bezeichnet. Der Bodenverdichter bzw. die Baumaschine 10 umfasst einen
Hinterwagen 12, an welchem ein Fahrstand 14 sowie ein Antriebsaggregat 16
vorgesehen sind. Durch das Antriebsaggregat 16, z.B. Dieselbrennkraftmaschine,
kdnnen beidseits des Hinterwagens 12 vorgesehene Antriebsrader 18 zur Drehung
angetrieben und damit die Baumaschine 10 im Wesentlichen in einer

Baumaschinenlangsrichtung B voran bewegt werden.

Die Baumaschine 10 umfasst ferner einen Vorderwagen 20 mit einem einer am
Vorderwagen 20 vorgesehene Verdichterwalze 22 umgebenden Rahmen 23. Der
Verdichterwalze 22 kann ein darin angeordneter Oszillationsmechanismus
zugeordnet sein, welcher diese mit einem periodischen Oszillationsdrehmoment in
Umfangsrichtung um eine Drehachse der Verdichterwalze beaufschlagt, um der
Abrollbewegung der Verdichterwalze 22 eine durch das Oszillationsdrehmoment
hervorgerufene alternierende Oszillationsbewegung zu uberlagern. Alternativ oder
zusatzlich kann der Verdichterwalze 22 eine Vibrationsanordnung zugeordnet sein,
durch welche diese periodisch in einer Hohenrichtung H der Baumaschine 10
beschleunigt wird, um der Abrollbewegung der Verdichterwalze 22 eine im
Wesentlichen in der HOhenrichtung H Uberlagerte periodische Auf-Ab-

Beschleunigung zu Uberlagern.

Durch ein nachfolgend detailliert beschriebenes Knick/Pendel-Gelenk 24 ist der
Hinterwagen 12 mit dem Vorderwagen 20 verbunden. Das Knick/Pendel-Gelenk 24
gestattet ein Abknicken des Vorderwagens 20 bezuglich des Hinterwagens 12

naherungsweise um eine im Wesentlichen in der Hohenrichtung H verlaufende
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Knickachse K, um dadurch die Baumaschine 10 zu lenken. Ferner gestattet das
Knick/Pendel-Gelenk 24 eine Bewegung des Vorderwagens 20 bezuglich des
Hinterwagens 12 um eine naherungsweise in der Baumaschinenlangsrichtung B
verlaufende und damit naherungsweise horizontal orientierte Pendelachse P. Es sei
bereits hier darauf hingewiesen, dass aufgrund der speziellen Ausgestaltung des
Knick/Pendel-Gelenks 24 die Knickachse K und die Pendelachse P nur
naherungsweise veranschaulichen, um welche Achsen einerseits zum Lenken,
andererseits zum Zulassen einer Torsion zwischen Vorderwagen 20 und
Hinterwagen 12 Bewegungen stattfinden. Tatsachlich trifft diese Lage der Achsen K
und P nur fur den Zustand zu, in welchem Hinterwagen 12 und Vorderwagen 20 sich
in einer Knick-Neutrallage bezlglich einander befinden, die Baumaschine 10 also
geradeaus und ohne Lenkeinschlag fahren soll, und Hinterwagen 12 und
Vorderwagen 20 mit den angetriebenen Randern 18 einerseits bzw. der
Verdichterwalze 22 andererseits auf einem exakt ebenen Untergrund stehen und
somit Hinterwagen 12 und Vorderwagen 20 auch in einer Pendel-Neutrallage
bezlglich einander sind, in welcher eine Verwindung, also Torsion, zwischen
Hinterwagen 12 und Vorderwagen 20 nicht vorhanden ist. Sobald eine Auslenkung
aus der Knick-Neutrallage bzw. der Pendel-Neutrallage auftritt, wird die jeweilige
Achse sich im Raum und insbesondere auch bezuglich des Hinterwagens 12 und

des Vorderwagens 20 verlagern.

Die Fig. 2 zeigt das Knick/Pendel-Gelenk 24 in perspektivischer Ansicht. Das
Knick/Pendel-Gelenk 24 umfasst einen plattenartig ausgebildeten hinteren Gelenkteil
26, mit welchem das Knick/Pendel-Gelenk 24 an einen vorderen und unter dem
Fahrstand 14 liegenden Bereich des Hinterwagens 12 beispielsweise durch
Verschraubung festgelegt wird. Das Knick/Pendel-Gelenk 24 umfasst ferner einen
beispielsweise plattenartig ausgebildeten vorderen Gelenkteil 28, der in einer
Abstandsrichtung A dem hinteren Gelenkteil 26 gegenuberliegt. Bei in der Knick-
Neutrallage und der Pendel-Neutrallage angeordnetem Hinterwagen 12 und
Vorderwagen 20 entspricht diese Abstandsrichtung A Dbeispielsweise der
Baumaschinenlangsrichtung B.
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In einem in der HOhenrichtung H, welche zur Abstandsrichtung A orthogonal
orientiert ist, oberen Bereich sind der hintere Plattenteil 26 und der vordere Plattenteil
28 durch ein stab- oder stangenartiges Kopplungsteil 30 eines allgemein mit 25
bezeichneten Gelenkmechanismus miteinander gelenkig verbunden. Dazu ist das
Kopplungsteil 30 im Bereich einer ersten Gelenkeinheit 32 gelenkig an den hinteren
Gelenkteil 26 angekoppelt und ist im Bereich einer zweiten Gelenkeinheit 34 gelenkig
an den vorderen Gelenkteil 28 angekoppelt. Jede der beiden Gelenkeinheiten 32, 34
ermoglicht eine Verschwenkung des Kopplungsteils 30 bezlglich des hinteren
Gelenkteils 26 bzw. des vorderen Gelenkteils 28 um eine jeweilige Gelenkachse G+
bzw. Gz, die in der Knick-Neutrallage und der Pendel-Neutrallage im Wesentlichen in
Hohenrichtung orientiert verlaufen. Die Gelenkeinheiten 32, 34 gestatten jedoch auch
eine Verschwenkung des Kopplungsteils 30 bezuglich der jeweiligen Gelenkteile 26,
28 um weitere Gelenkachsen, so dass nach Art eines Kugelgelenks das
Kopplungsteil 30 zumindest in begrenzten Schwenkwinkelbereich in beliebiger
Richtung bezuglich des jeweiligen Gelenkteils 26 bzw. 28 verschwenkt werden kann.
Beispielsweise kbnnen die Gelenkeinheiten 32, 34 als Kugelgelenk mit einer am
jeweiligen Gelenkteil 26 bzw. 28 vorgesehenen Gelenkkugel und einer am
Kopplungsteil 30 vorgesehenen Gelenkpfanne ausgebildet sein.

Am hinteren Gelenkteil 26 ist ein sich in der Abstandsrichtung A auf das vordere
Gelenkteil 28 zu erstreckender hinterer Gelenktrager 35 vorgesehen. Entsprechend
ist am vorderen Gelenkteil 28 ein sich in Abstandsrichtung A Uber dem hinteren
Gelenktrager 35 auf den hinteren Gelenkteil 26 sich zu erstreckender vorderer
Gelenktrager 36 vorgesehen. Vermittels einer dritten Gelenkeinheit 38 sind die
beiden Gelenktrager 35, 36 und damit die beiden Gelenkteile 26, 28 um eine dritte
Gelenkachse Gs bezuglich einander schwenkbar, welche wiederum bei in der Knick-
Neutrallage und Pendel-Neutrallage positioniertem Gelenkteil 26, 28 im
Wesentlichen in der Hohenrichtung H verlaufend orientiert sein kann. Auch die dritte
Gelenkeinheit 38 gestattet jedoch eine Verschwenkung der beiden Gelenktrager 35,
36 bezuglich einander in im Wesentlichen jeder beliebigen Raumrichtung und ist
vorzugsweise gleichermafien als Kugelgelenk ausgebildet.
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Um eine Knickbewegung des Knick/Pendel-Gelenks 24 und damit eine
Lenkbewegung der Baumaschine 10 hervorrufen zu konnen, sind dem Knick/Pendel-
Gelenk 24 zwei Kolben/Zylinder-Einheiten 40, 42 zugeordnet. Wie anhand der
Kolben/Zylinder-Einheit 40 dargestellt, kann beispielsweise eine Kolbenstange 44 an
den vorderen Gelenkteil 28 angekoppelt sein, wahrend ein Zylinder 46 an den
Hinterwagen 12 angekoppelt sein kann. Durch aufeinander abgestimmtes Ausfahren
bzw. Einziehen der Kolbenstangen 44 der beiden Kolben/Zylinder-Einheiten 40, 42
kann eine Knickbewegung des Knick/Pendel-Gelenks 24 ausgel6st werden, in deren
Verlauf der vordere Gelenkteil 28 im Bereich der dritten Gelenkeinheit 38 bezuglich
des hinteren Gelenkteils 26 verschwenkt, wobei diese Verschwenkbewegung im in
Hohenrichtung H oberen Bereich der beiden Gelenkteile 26, 28 durch das
Kopplungsteil 30 gefuhrt ist, welches im Verlaufe dieser Knickbewegung bezlglich
jedes Gelenkteils 26, 28 verschwenkt. Im Verlaufe dieser Bewegung knickt nicht nur
der Vorderwagen 20 bezlglich des Hinterwagens 12 ein, um somit jeweils einen
Lenkwinkel einzustellen, sondern findet auch eine Knickbewegung zwischen
Vorderwagen 20 und Hinterwagen 12 im Bereich des Knick/Pendel-Gelenks 24 in
Hohenrichtung statt, in dem Sinne, dass in diesem zentralen Bereich die
Baumaschine 10 in einem dem jeweils vorgesehenen Lenkwinkel entsprechenden
Ausmaly angehoben wird. Da dies ein Zustand erhOhter potentieller Energie ist,
versucht die Baumaschine 10 somit selbstandig immer den Zustand einzunehmen, in
welchem die beiden Gelenkteile 26, 28 in einer der Geradeausfahrt der Baumaschine

10 entsprechenden Knick-Neutrallage bezlglich einander positioniert sind.

Bewegt sich der Bodenverdichter 10 auf unebenem Untergrund, so kann auch
aufgrund der gelenkigen Anbindung der beiden Kolben/Zylinder-Einheiten 40, 42
sowohl an den vorderen Gelenkteil 28 als auch an den Hinterwagen 12 der vordere
Gelenkteil 28 wiederum im Wesentlichen im Bereich der dritten Gelenkeinheit 38
bezlglich des hinteren Gelenkteils 26 verschwenken, wobei diese Verschwenkung
naherungsweise einer Verschwenkung um die Pendelachse P entspricht und die
dabei auftretende Bewegung des vorderen Gelenkteils 28 im oberen Bereich
desselben wiederum durch das Kopplungsteil 30 geflhrt ist. Bei einer derartigen
Pendelbewegung verwindet die Baumaschine 10 sich in sich, so dass die
angetriebenen Rader 18 einerseits und die Verdichterwalze 22 andererseits
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gleichmaliig belastet auf einem entsprechend unebenen Untergrund aufstehen

kdnnen.

Im Verlaufe einer derartigen Bewegung nahert sich der Rahmen 23 des
Vorderwagens 20 des diesen in der Baumaschinenlangsrichtung B auch
bereichsweise Uberlappenden Fahrstands 14 an. Um dabei auszuschliel3en, dass
insbesondere auch bei Durchflhrung einer Lenkbewegung der dabei noch starker
unter den Fahrstand 14 bewegte Rahmen 23 in Kontakt mit dem Fahrstand 14 oder
anderen Bereichen des Hinterwagens 12 tritt, ist in dem Knick/Pendel-Gelenk 24
eine allgemein mit 48 bezeichnete Pendelanschlaganordnung vorgesehen. Deren
Funktionalitat wird nachfolgend auch mit Bezug auf die Fig. 3 bis 8, welche
verschiedene Relativiagen der beiden Gelenkteile 26, 28 bezuglich einander
veranschaulichen, erlautert. Dabei ist darauf hinzuweisen, dass die Fig. 3 bis 8 das
Knick/Pendel-Gelenk jeweils in Ansicht von oben und bei entferntem Kopplungsteil

30 darstellen.

Die Pendelanschlaganordnung 48 umfasst am vorderen Gelenkteil 28 eine vom
vorderen Gelenkteil 28 auf das hintere Gelenkteil 26 sich zu erstreckende erste
Pendelanschlagformation 50. Diese erste Pendelanschlagformation 50 ist stab- bzw.
plattenartig ausgebildet und weist zwei bezlglich der HoOhenrichtung H seitlich
voneinander weg orientierte Pendelanschlagflachen 52, 54 auf. Dabei ist die erste
Pendelanschlagformation 50 ausgehend von einem Bereich, in welchem auch die
zweite Gelenkeinheit 34 vorgesehen ist, mit einem Stegbereich 56 ausgebildet,
wobei in diesem Stegbereich 56 die beiden Pendelanschlagflachen 52, 54
naherungsweise einen gleichmaligen Abstand zueinander aufweisen, was
letztendlich  bedeutet, dass der Stegbereich 56 quer zu seiner
Langserstreckungsrichtung in Richtung von der zweiten Gelenkeinheit 34 weg eine
naherungsweise konstante Breite aufweist. Zu erkennen ist dabei in den Figuren,
dass in der Ho6henrichtung H, also im Wesentlichen orthogonal zu einer
Stegbereichslangsrichtung, die Pendelanschlagflachen 52, 54 in Richtung von oben
nach unten auseinander verlaufend angeordnet sein kdnnen. Ferner ist zu betonen,
dass im Sinne der vorliegenden Erfindung der Stegbereich 56 als eine konstante

bzw. naherungsweise konstante Breite aufweisend betrachtet werden kann, wenn,



10

15

20

25

30

WO 2020/007632 17 PCT/EP2019/066644

beispielsweise bezogen auf eine Lange des Stegbereichs 56 in der
Stegbereichslangsrichtung, also in einer Richtung von der Gelenkeinheit 34 weg, von
etwa 45 mm bis 65 mm, vorzugsweise etwa 55 mm, der gegenseitige Abstand der
Pendelanschlagflachen 52, 54 um nicht mehr als 5 mm, also etwa 10 %, variiert.
Dies bedeutet, dass, eine gleichmaliige Zunahme des gegenseitigen Abstands
annehmend, die beiden als mit naherungsweise konstantem gegenseitigen Abstand
betrachteten Pendelanschlagflachen 52, 54 einen Offnungswinkel zueinander von bis
zu etwa 3° einschlielen kdnnen, beispielsweise aber auch mit exakt
gleichbleibendem Abstand zueinander ausgerichtet sein konnen. Grundsatzlich
konnten die beiden Pendelanschlagflachen 52, 54 auch, anders als im Sinne der
vorangehenden Darstellung, einen beispielsweise in Richtung von der Gelenkeinheit
34 weg vorzugsweise mit im Wesentlichen konstanter Rate zunehmenden
gegenseitigen Abstand aufweisen, so dass in diesem Stegbereich 56 oder zumindest
einem Teil des Stegbereichs 56 die beiden Pendelanschlagflachen 52, 54
naherungsweise ungekrimmt verlaufen, wobei der Stegbereich 56 oder dieser Teil
des Stegbereichs 56 wiederum eine Lange im Bereich von etwa 45 mm bis 65 mm,

vorzugsweise etwa 55 mm, aufweisen kann.

An diesen Stegbereich 56 schlie3t ein bezuglich des Stegbereichs 56 erweiterter
Kopfbereich 58 an, mit welchem die erste Pendelanschlagformation in Abstand zum
vorderen Gelenkteil 28 bzw. auch zur zweiten Gelenkeinheit 34 endet. Im Ubergang
vom Stegbereich 56 zum Kopfbereich 58 nimmt der gegenseitige Abstand der
Pendelanschlagflachen 52, 54 allmahlich zu bis zu einem Bereich maximaler Breite
des Kopfbereichs und somit maximalen Abstands der Pendelanschlagflachen 52, 54,
die an dem vom Stegbereich 56 abgewandten Ende des Kopfbereichs 58 ineinander
ubergehen bzw. aneinander anschlieflien. Um eine ausreichende Stabilitat der ersten
Pendelanschlagformation zu gewahrleisten, sind der Stegbereich 56 bzw. der
Kopfbereich 58 durch einen plattenartigen Stutzbereich 60 hinterlegt bzw. mit diesem
vorzugsweise integral ausgebildet, so dass zwischen dem Kopfbereich 58 und einem
Anbindungsbereich 62, in welchem die erste Pendelanschlagformation 50 an den
zweiten Gelenkteil 28 angebunden ist, beidseits des Stegbereichs 56 und uber dem

plattenartigen Stltzbereich 60 Eingriffstaschen 64, 66 gebildet sind.
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Die Pendelanschlaganordnung 48 umfasst ferner am hinteren Gelenkteil 26 eine
zweite Pendelanschlagformation 68. Auch diese ist im Wesentlichen plattenartig
ausgebildet und weist, ausgehend von einem Anbindungsbereich 70, in welchem die
zweite Pendelanschlagformation 68 an den ersten Gelenkteil 26 angebunden ist,
zwei die erste Pendelanschlagformation 50 bezuglich der HOhenrichtung H seitlich
bzw. beidseits von aullen umgreifende Pendelanschlagfinger 72, 74. Zwischen den
Pendelanschlagfingern 72, 74 ist ein Aufnahmeraum 76 gebildet, in welchen die
erste Pendelanschlagformation 50 mit ihrem Stegbereich 56 bzw. ihrem Kopfbereich
58 eingreifend positioniert ist.

Die Pendelanschlagfinger 72, 74 sind so geformt, dass ihr gegenseitiger Abstand in
einem jeweiligen ersten Erstreckungsbereich 78, 80 zunimmt und einem daran
anschliellenden zweiten Erstreckungsbereich 82, 84 abnimmt. Dies bedeutet auch,
dass, ausgehend vom Anbindungsbereich 70, die durch den gegenseitigen Abstand
der Pendelanschlagfinger 72, 74 definierte Breite des Raumbereichs 76 zunachst im
Bereich der ersten Erstreckungsbereiche 78, 80 zunimmt und dann im Bereich der
zweiten Erstreckungsbereiche 82, 84 abnimmt, um dann im Bereich abgerundeter
Enden der beiden Pendelanschlagfinger 72, 74 wieder zuzunehmen.

Durch die Pendelanschlaganordnung 48 bzw. die beiden Pendelanschlagformationen
50, 68 derselben wird gewahrleistet, dass der vordere Gelenkteil 28 nur in
begrenztem Ausmal eine Pendelbewegung bezuglich des hinteren Gelenkteils 26
durchflhren kann. Dieses begrenzte Ausmalf3, also in jeder
Pendelbewegungsrichtung die maximale Pendelauslenkung, nimmt Uberdies mit
zunehmender Knickauslenkung, also zunehmendem Lenkwinkel des Vorderwagens
20 bezuglich des Hinterwagens 12, vorzugsweise stetig ab. Dies wird nachfolgend
mit Bezug auf die Fig. 3 bis 8 erlautert.

Die Fig. 3 zeigt einen Zustand, in welchem die beiden Gelenkteile 26, 28 und somit
Hinterwagen 12 und Vorderwagen 20 in einer Knick-Neutrallage und auch einer
Pendel-Neutrallage bezlglich einander sind, was bedeutet, dass die Baumaschine
10 sich auf exakt ebenem Untergrund geradeaus bewegen soll. Man erkennt in Fig.
3, dass die erste Pendelanschlagformation 50 im Wesentlichen zentrisch in den
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Aufnahmeraum 76 eingreift und somit die beiden Pendelanschlagflachen 52, 54 zu
den diesen jeweils gegenuberliegenden und damit jeweils einen Pendelanschlag 86
bzw. 88 Dbereitstellenden Pendelanschlagfingern 72, 74 einen gleichen Abstand
aufweisen.

Die Fig. 4 zeigt einen Zustand, in welchem zur Herbeifuhrung eines Lenkwinkels von
30° der vordere Gelenkteil 28 bezuglich des hinteren Gelenkteils 26 eingeknickt ist.
In diesem Zustand ist keine Pendelauslenkung vorhanden, so dass der Kopfbereich
58 nach wie vor naherungsweise mittig zwischen den beiden Pendelanschlagfingern
72, 74 positioniert ist. Ein Wirksamwerden der Pendelanschlage 86, 88 ist mangels

aufgetretener Pendelauslenkung nicht vorhanden.

Die Fig. 5 zeigt das Knick/Pendel-Gelenk 24 in einem Zustand, in welchem in der
Knick-Neutrallage, also bei einem Lenkwinkel von 0°, der vordere Gelenkteil 28 eine
erste maximale Pendelauslenkung bezuglich des hinteren Gelenkteils 26 aufweist.
Die erste maximale Pendelauslenkung entspricht dabei der maximalen
Pendelauslenkung in einer ersten Pendelbewegungsrichtung, bei welcher die erste
Pendelanschlagformation 50 mit ihrer Pendelanschlagflache 54 in Kontakt mit dem
Pendelanschlagfinger 74 ist und somit der Pendelanschlag 88 wirksam ist.
Entsprechend wird bei Auslenkung in der entgegengesetzten Richtung, also einer
zweiten Pendelbewegungsrichtung, die Pendelanschlagflache 52 bei Erreichen einer
zweiten maximalen Pendelauslenkung in Kontakt mit dem Pendelanschlagfinger 72
treten und somit der Pendelanschlag 86 wirksam werden.

Zu erkennen ist in Fig. 5, dass in diesem Zustand, in welchem der Lenkwinkel 0°
betragt, die beiden Gelenkteile 26, 28 also in ihrer Knick-Neutrallage bezutglich
einander sind, die erste Pendelanschlagformation 50 in nahezu maximalem Ausmalf}
in den Aufnahmeraum 76 eingreift und somit bei Erreichen der ersten maximalen
Pendelauslenkung der Kopfbereich 58 mit einem dort sich erstreckenden Abschnitt
der Pendelanschlagflache 54 in Anlage an dem ersten Erstreckungsbereich 80 des
Pendelanschlagfingers 74 ist.
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Die Fig. 6 veranschaulicht den Zustand, bei welchem, wiederum bei maximaler erster
Pendelauslenkung eine zu einem Lenkwinkel von 10° fuhrende Knickauslenkung der
beiden Gelenkteile 26 bzw. 28 bezlglich einander vorliegt. Zu erkennen ist, dass in
diesem Zustand der Kopfbereich 58 mit dem daran vorgesehenen Bereich der
Pendelanschlagflache 54 nicht mehr in Anlage am Pendelanschlagfinger 74 ist,
sondern dieser mit seinem zweiten Erstreckungsabschnitt 84, insbesondere dem
abgerundeten Endbereich desselben, in Anlage an einem im Stegbereich 56 sich
erstreckenden Abschnitt der Pendelanschlagflache 54 ist. Damit hat einerseits der
Bereich der Wechselwirkung zwischen dem Pendelanschlagfinger 74 und der ersten
Pendelanschlagformation 50 sich vom ersten Erstreckungsbereich 80 in den zweiten
Erstreckungsbereich 84 des Pendelanschlagfingers 74 verlagert, und hat
andererseits an der ersten Pendelanschlagformation 50 der Bereich, in welchem der
Pendelanschlag 88 wirksam ist, bezuglich des Zustands mit geringerer
Knickauslenkung bzw. nicht vorhandener Knickauslenkung (beispielsweise
Lenkwinkel 0°) sich naher an den zweiten Gelenkteil 28 bzw. den Anbindungsbereich
62 der ersten Pendelanschlagformation 50 heranbewegt. Aufgrund der Geometrie
der miteinander in Wechselwirkung tretenden Pendelanschlagflache 54 und des
zugeordneten Pendelanschlagfingers 74 wird dadurch die erste maximale
Pendelauslenkung bezuglich des in Fig. 5 dargestellten Zustandes verringert.
Wahrend beispielsweise im Zustand der Fig. 5 die erste maximale Pendelauslenkung
einem Pendelwinkel von Dbeispielsweise 11,7° ausgehend von der Pendel-
Neutrallage der Fig. 3 entsprechen kann, kann bei dem in Fig. 6 dargestellten
Zustand bei einem Lenkwinkel von 10° die erste maximale Pendelauslenkung bereits
auf einen Wert von etwa 10,8° verringert sein. Aufgrund der symmetrischen
Ausgestaltung ist, wie vorangehend bereits dargelegt, bei Auslenkung in der
entgegengesetzten Richtung auch eine zweite maximale Pendelauslenkung
vorgesehen, wobei fur eine jeweils vorgegebene Knickauslenkung die erste
maximale Pendelauslenkung und die zweite maximale Pendelauslenkung zusammen
einen maximalen Pendelauslenkungsbereich definieren, der, wiederum die
symmetrische Ausgestaltung berucksichtigend, jeweils dem Doppelten der ersten
maximalen Pendelauslenkung bzw. der zweiten maximalen Pendelauslenkung
entsprechen kann. Bei dem in Fig. 5 dargestellten Zustand ist somit ein maximaler
Pendelauslenkungsbereich vorhanden, der beispielsweise bei etwa 23,4° liegen
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kann. Dieser maximale Pendelauslenkungsbereich hat sich bei einem Lenkwinkel
von 10° bzw. einer entsprechenden Knickauslenkung der beiden Gelenkteile 26, 28

bezlglich einander bereits auf einen Wert von beispielsweise etwa 21,6° verringert.

Bei einem Ubergang zu einem in Fig. 7 veranschaulichten Zustand der
Knickauslenkung zwischen hinterem Gelenkteil 26 und vorderem Gelenkteil 28, die
einem Lenkwinkel von 20° entspricht, verschiebt sich der Bereich, in welchem ein
jeweiliger Pendelanschlagfinger 72, 74, in dem in Fig. 7 dargestellten
Auslenkungszustand wiederum der Pendelanschlagfinger 74, in Wechselwirkung mit
der zugeordneten Pendelanschlagflache 52 bzw. 54 tritt, noch naher an den
vorderen Gelenkteil 28 bzw. dem Anbindungsbereich 62 der ersten
Pendelanschlagformation 50 heran. Dies fluhrt zu einer weiteren Verringerung der
ersten maximalen Pendelauslenkung bzw. aufgrund der symmetrischen
Ausgestaltung auch der zweiten maximalen Pendelauslenkung auf beispielsweise

jeweils 9,3° und somit einem maximalen Pendelauslenkungsbereich von 18,6°.

Die Fig. 8 veranschaulicht schlief3lich einen Zustand, in welchem die
Knickauslenkung zwischen vorderem Gelenkteil 28 und hinterem Gelenkteil 26
einem Lenkwinkel von 30° entspricht. In diesem Zustand kommt zur Begrenzung der
Pendelbewegung ein jeweiliger Pendelanschlagfinger 72 bzw. 74 in Anlage an der
zugeordneten Pendelanschlagflache, hier der Pendelanschlagflache 54, in einem
Bereich, der noch naher am Anbindungsbereich 62 bzw. am vorderen Gelenkteil 28
ist. Aufgrund dieser Wechselwirkung wird der Pendelanschlag 88 nunmehr bei einer
ersten maximalen Pendelauslenkung bzw. zweiten maximalen Pendelauslenkung
von etwa 7,6° wirksam, so dass sich fur einen Lenkwinkel von 30° ein maximaler

Pendelauslenkungsbereich von etwa 15,2° ergibt.

Die voranstehenden Ausfuhrungen zeigen, dass bei der in Fig. 2 dargestellten
Ausgestaltung eines Knick/Pendel-Gelenks aufgrund der speziellen Ausgestaltung
der beiden Pendelanschlagformationen 50, 68 der Pendelanschlaganordnung 48 bei
Durchfuhrung einer Lenkbewegung und dem dazu herbeigefUhrten Einknicken der
beiden Gelenkteile 26, 28 bezlglich einander der flr eine Pendelbewegung fur den
Vorderwagen 20 bezlglich des Hinterwagens 12 insgesamt zur Verfligung stehende
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Pendelauslenkungsbereich, dieser begrenzt zwischen den beiden maximalen
Pendelauslenkungen, sukzessive abnimmt. Dies fuhrt zu einer deutlich erhOhten
Sicherheit gegen das Auftreten eines Kontakts zwischen dem Vorderwagen 20,
insbesondere dem Rahmen 23 desselben, und dem Hinterwagen 12, insbesondere
dem Fahrstand 14 desselben. Erreicht wird diese Funktionalitat dadurch, dass die
Pendelanschlagflachen 52, 54 der ersten Pendelanschlagformation nach Art von
Nockenflachen wirksam werden, die von den Pendelanschlagfingern 72, 74 der
zweiten Pendelanschlagformation 68 abgetastet werden und in Verbindung mit
diesen jeweilige Pendelanschlage 86, 88 bilden. Die Bereiche, in welchen die
Pendelanschlagflachen 52, 54 einerseits und die Pendelanschlagfinger 72, 74
andererseits miteinander in Wechselwirkung treten und somit fur einen jeweiligen
Lenkwinkel als Pendelanschlag wirksam werden, andern sich abhangig vom
Lenkwinkel bzw. der Knickauslenkung der beiden Gelenkteile 26, 28 bezlglich
einander, so dass durch die in den Fig. 3 bis 8 dargestellte Geometrie der beiden
Pendelanschlagformationen 50, 68 die zur Verringerung des maximalen
Pendelauslenkungsbereichs fuhrende Wechselwirkung bereitgestellt wird.
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Anspriiche

Knick/Pendel-Gelenk zur gelenkigen Verbindung eines Hinterwagens (12) mit
einem Vorderwagen (20) einer Baumaschine (10), insbesondere
Bodenverdichter, umfassend einen an einem Hinterwagen (12) einer
Baumaschine (10) anzubringenden hinteren Gelenkteil (26), einen an einem
Vorderwagen (20) einer Baumaschine (10) anzubringenden vorderen
Gelenkteil (28) sowie einen den hinteren Gelenkteil (26) mit dem vorderen
Gelenkteil (28) gelenkig koppelnden Gelenkmechanismus (25), wobei der
Gelenkmechanismus (25) den hinteren Gelenkteil (26) und den vorderen
Gelenkteil (28) =zur Durchfuhrung einer einer Lenkbewegung zwischen
Hinterwagen (12) und Vorderwagen (20) entsprechenden Knickbewegung und
einer einer Torsionsbewegung zwischen Hinterwagen (12) und Vorderwagen
(20) entsprechenden Pendelbewegung koppelt, wobei dem
Gelenkmechanismus (25) eine Pendelanschlaganordnung (48) zur
Begrenzung der Pendelbewegung des vorderen Gelenksteils (28) bezlglich
des hinteren  Gelenksteils (26) zugeordnet ist, wobei die
Pendelanschlaganordnung (48) einen ersten Pendelanschlag (88) umfasst
zum Vorgeben einer ersten maximalen Pendelauslenkung bei Auslenkung des
vorderen Gelenkteils (28) bezlglich des hinteren Gelenksteils (26) in einer
ersten Pendelbewegungsrichtung und einen zweiten Pendelanschlag (86)
umfasst zum Vorgeben einer zweiten maximalen Pendelauslenkung bei
Auslenkung des vorderen Gelenkteils (28) bezuglich des hinteren Gelenksteils
(26) in einer der ersten Pendelbewegungsrichtung entgegengesetzten zweiten
Pendelbewegungsrichtung, wobei die erste maximale Pendelauslenkung und
die zweite maximale Pendelauslenkung einen maximalen
Pendelauslenkungsbereich flr die Pendelbewegung des vorderen Gelenkteils
(28) bezuglich des hinteren Gelenkteils (26) definieren,

dadurch gekennzeichnet,

dass bei Durchfihrung einer Knickbewegung mit zunehmender
Knickauslenkung ausgehend von einer Knick-Neutrallage des vorderen
Gelenksteils (28) bezuglich des hinteren Gelenkteils (26) der maximale

Pendelauslenkungsbereich abnimmt.
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Knick/Pendel-Gelenk nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass bei Durchfihrung der Knickbewegung mit
zunehmender Knickauslenkung ausgehend von der Knick-Neutrallage der

maximale Pendelauslenkungsbereich stetig abnimmit.

Knick/Pendel-Gelenk nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass bei in der Knick-Neutrallage bezlglich
einander positioniertem vorderem Gelenkteil (28) und hinterem Gelenkteil (26)
die erste maximale Pendelauslenkung oder/und die zweite maximale
Pendelauslenkung ausgehend von einer Pendel-Neutrallage im Bereich von 8°
bis 15°, vorzugsweise bei etwa 11,7°, liegt, oder/und dass bei in der Knick-
Neutrallage bezuglich einander positioniertem vorderem Gelenkteil (28) und
hinterem Gelenkteil (26) der maximale Pendelauslenkungsbereich in einem

Bereich von 20° bis 27°, vorzugsweise bei etwa 23,4°, liegt.

Knick/Pendel-Gelenk nach einem der vorangehenden Anspruche,

dadurch gekennzeichnet, dass bei in einer einem Lenkwinkel von 30°
entsprechenden Knickauslenkung des vorderen Gelenksteils (28) bezuglich
des hinteren Gelenkteils (26) die erste maximale Pendelauslenkung oder/und
die zweite maximale Pendelauslenkung ausgehend von einer Pendel-
Neutrallage des vorderen Gelenksteils (28) bezuglich des hinteren
Gelenksteils (26) im Bereich von 4° bis 11°, vorzugsweise bei etwa 7,6°, liegt,
oder/lund dass bei in einer einem Lenkwinkel von 30° entsprechenden
Knickauslenkung des vorderen Gelenksteils (28) bezlglich des hinteren
Gelenkteils (26) positioniertem vorderem Gelenkteil (28) und hinterem
Gelenkteil (26) der maximale Pendelauslenkungsbereich in einem Bereich von

12° bis 19°, vorzugsweise bei etwa 15,2°, liegt.

Knick/Pendel-Gelenk nach einem der vorangehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dass das der Gelenkmechanismus (25) umfasst:
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ein im Bereich einer ersten Gelenkeinheit (32) mit dem hinteren
Gelenkteil (26) und im Bereich einer zweiten Gelenkeinheit (34) mit dem
vorderen Gelenkteil (28) gelenkig verbundenes Kopplungsteil (30),

einen vom hinteren Gelenkteil (26) auf das vordere Gelenkteil (28) sich zu
erstreckenden hinteren Gelenktrager (35), einen von dem vorderen
Gelenkteil (28) auf das hinteren Gelenkteil (36) sich zu erstreckenden
vorderen Gelenktrager (36) sowie eine in einer Abstandsrichtung (A) des
vorderen Gelenkteils (28) bezuglich des hinteren Gelenkteils (26) den
hinteren Gelenktrager (35) zwischen der ersten Gelenkeinheit (32) und
der zweiten Gelenkeinheit (34) und orthogonal zur Abstandsrichtung (A)
in Abstand zur ersten Gelenkeinheit (32) und zur zweiten Gelenkeinheit
(34) gelenkig mit dem vorderen Gelenktrager (28) koppelnde dritte
Gelenkeinheit (38).

Knick/Pendel-Gelenk nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass die erste Gelenkeinheit (32) oder/und die

zweite Gelenkeinheit (34) oder/und die dritte Gelenkeinheit (38) nach Art eines

Kugelgelenks ausgebildet ist.

Knick/Pendel-Gelenk nach einem der vorangehenden Ansprlche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Pendelanschlaganordnung (48) umfasst:

an einem Gelenkteil von vorderem Gelenkteil (28) und hinterem
Gelenkteil (26) einen auf das andere Gelenkteil von vorderem Gelenkteil
(28) und hinterem Gelenkteil (26) sich zu erstreckende erste
Pendelanschlagformation (50) mit zwei voneinander abgewandt
orientierten Pendelanschlagflachen (52, 54),

am anderen Gelenkteil eine auf das eine Gelenkteil sich zu erstreckende
und die erste Pendelanschlagformation (50) mit  zwei
Pendelanschlagfingern (72, 74) gabelartig umgreifende zweite
Pendelanschlagformation (68),

wobei jeder Pendelanschlagfinger (72, 74) einer der Pendelanschlagflachen

(52, 54) gegenuberliegt und mit dieser einen Pendelanschlag (86, 88)

bereitstellt.
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Knick/Pendel-Gelenk nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass die erste Pendelanschlagformation (50)
einen in Richtung vom einen Gelenkteil sich weg erstreckenden Stegbereich
(56) und an einem vom einen Gelenkteil entfernten Endbereich des
Stegbereichs (56) einen bezlglich des Stegbereichs (56) erweiterten
Kopfbereich (58) aufweist, wobei der Abstand der voneinander abgewandt
orientierten Pendelanschlagflachen (52, 54) zueinander im Kopfbereich (58)

wenigstens bereichsweise groflier ist, als im Stegbereich (56).

Knick/Pendel-Gelenk nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens in einem Teil des Stegbereichs
(56) der  Abstand der  voneinander  abgewandt  orientierten
Pendelanschlagflachen (52, 54) zueinander im Wesentlichen konstant ist oder
sich in einer Stegbereichslangsrichtung mit im Wesentlichen konstanter Rate

verandert.

Knick/Pendel-Gelenk nach Anspruch 8 oder 9,

dadurch gekennzeichnet, dass im Kopfbereich (58) der Abstand der
voneinander abgewandt orientierten Pendelanschlagflachen (52, 54)
zueinander ausgehend vom Stegbereich (56) bis zu einem maximalen

Abstand zunimmt.

Knick/Pendel-Gelenk nach einem der Ansprlche 7-10,

dadurch gekennzeichnet, dass der gegenseitige Abstand der
Pendelanschlagfinger (72, 74) in Richtung vom anderen Gelenkteil weg in
einem ersten Erstreckungsbereich (78, 80) der Pendelanschlagfinger (72, 74)
zunimmt und einem an den ersten Erstreckungsbereich (78, 80)
anschliefenden zweiten Erstreckungsbereich (82, 84) der
Pendelanschlagfinger (72, 74) abnimmt.

Knick/Pendel-Gelenk nach Anspruch 7 und Anspruch 11,
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dadurch gekennzeichnet, dass ausgehend von der Knick-Neutrallage mit
zunehmender Knickauslenkung des vorderen Gelenksteils (28) bezlglich des
hinteren Gelenkteils (26) jeder Pendelanschlagfinger (72, 74) der zweiten
Pendelanschlagformation (68) in einem dem einen Gelenkteil naherliegenden
Bereich der zugeordneten Pendelanschlagflache (52, 54) mit dieser
Pendelanschlagflache (52, 54) der ersten Pendelanschlagformation (50) zum
Bereitstellen eines jeweiligen Pendelanschlags (86, 88) zusammenwirkt,
oder/und dass ausgehend von der Knick-Neutrallage mit zunehmender
Knickauslenkung des vorderen Gelenksteils (28) bezlglich des hinteren
Gelenkteils (26) jeder Pendelanschlagfinger (72, 74) der zweiten
Pendelanschlagformation (68) mit einem dem anderen Gelenkteil
naherliegenden Bereich des jeweiligen Pendelanschlagfingers (72, 74) mit der
zugeordneten Pendelanschlagflache (52, 54) der ersten
Pendelanschlagformation  (50) zum  Breitstellen eines  jeweiligen

Pendelanschlags (86, 88) zusammenwirkt.

Knick/Pendel-Gelenk nach Anspruch 11 und Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet, dass in der Knick-Neutrallage jeder
Pendelanschlagfinger (72, 74) der zweiten Pendelanschlagformation (68) im
Bereich seines ersten Erstreckungsbereichs (78, 80) mit der zugeordneten
Pendelanschlagflache (52, 54) im Bereich des Kopfbereichs (58) der ersten
Pendelanschlagformation  (50) zum  Bereitstellen eines jeweiligen
Pendelanschlags (86, 88) zusammenwirkt, oder/und dass in einer einem
Lenkwinkel von 30° entsprechenden Knickauslenkung des vorderen
Gelenkteils (28) bezuglich des hinteren Gelenkteils (26) jeder
Pendelanschlagfinger (72, 74) der zweiten Pendelanschlagformation (68) im
Bereich seines zweiten Erstreckungsbereichs (82, 84) mit der zugeordneten
Pendelanschlagflache (52, 54) im Bereich des Stegbereichs (56) der ersten
Pendelanschlagformation  (50) zum  Bereitstellen eines jeweiligen
Pendelanschlags (86, 88) zusammenwirkt.

Knick/Pendel-Gelenk nach einem der Ansprlche 7-12,
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dadurch gekennzeichnet, dass das eine Gelenkteil das vordere Gelenkteil (28)

und das andere Gelenkteil das hintere Gelenkteil (26) ist.

Knick/Pendel-Gelenk nach Anspruch 5 und einem der Anspriche 7-14, sofern
auf Anspruch 5 rickbezogen,

dadurch gekennzeichnet, dass das in einer Richtung orthogonal zur
Abstandsrichtung (A) die erste Pendelanschlagformation (50) und die zweite
Pendelanschlagformation (68) zwischen der ersten Gelenkeinheit (32) und
zweiten Gelenkeinheit (34) einerseits und der dritten Gelenkeinheit (38)
andererseits angeordnet sind, oder/und dass bezuglich einer Richtung (H)
orthogonal zur Abstandsrichtung (A) die Pendelanschlagflachen (52, 54) der
ersten Pendelanschlagformation (50) seitlich voneinander weg orientiert sind
oder/und die Pendelanschlagfinger (72, 74) der zweiten
Pendelanschlagformation (68) die erste Pendelanschlagformation (50) seitlich

von aul3en umgreifen.

Baumaschine, insbesondere Bodenverdichter, umfassend einen Hinterwagen
(12) und einen vermitteltes eines Knick/Pendel-Gelenks (24) nach einem der
vorangehenden Anspriche mit dem Hinterwagen (12) verbundenen

Vorderwagen (20).

Baumaschine nach Anspruch 16,

dadurch gekennzeichnet, dass am Hinterwagen (12) ein Fahrstand (14)
vorgesehen ist, wobei in einer Baumaschinenlangsrichtung (B) der Fahrstand
(14) das Knick/Pendel-Gelenk (24) wenigstens bereichsweise Uberlappt.

Baumaschine nach Anspruch 16 oder 17,

dadurch gekennzeichnet, dass das am Vorderwagen (20) wenigstens ein
Arbeitsgerat, vorzugsweise Verdichterwalze (22), vorgesehen ist, oder/und
dass am Hinterwagen (12) ein Antriebsaggregat (16) vorgesehen ist.
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