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(57) Abstract: The invention relates to a drive, particularly a planetary drive, comprising a drive shaft (5) and at least one driven
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(57) Zusammenfassung: Bei einem Getriebe, insbesondere Planetengetriebe mit einer Antriebswelle (5) und zumindest einer Ab-
triebswelle (15), welche iiber zumindest ein Element in Verbindung stehen, und Antriebswelle (5) sowie Abtriebswelle (15) tiber
Lager (6) gegentiber Gehiduseteilen (2) gelagert sind, soll zwischen den Gehéuseteilen (2) und Antriebs- und/oder Abtriebswelle (5,
15) ein Ringraum (9) zur Aufnahme von zumindest zwei hintereinander einsetzbaren Dichtelementen (20) gebildet sein.
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Getriebe, insbesondere Planetengetriebe

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Getriebe,
insbesondere ein Planetengetriebe mit einer Antriebswelle
und zumindest einer Abtriebswelle und zumindest einer
Abtriebswelle, welche {(ber zumindest ein Element in
Verbindung stehen und Antriebswelle sowie Abtriebswelle
Uber Lager gegenliber zumindest einem Geh&duseteil gelagert

sind.

Derartige Planetengetriebe sind in vielfdltiger Form und
Ausfihrung im Markt bekannt und gebrduchlich. Dabei koénnen
die Elemente formschliissige Zahnridder, kraftschliissige
Riemen, Seile, Ketten, Kurbel~ oder Schubgetriebe -
Elemente sein. Hierauf sei die vorliegende Erfindung nicht

beschrankt.
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Nach dem Stand der Technik sind die meisten
Planetengetriebe mittels eines stirnseitigen Dichtelementes
abgedichtet, um ein  Auslaufen von Schmiermitteln,
insbesondere Getriebedls bei Verschleiss des Dichtringes,

insbesondere eines Simmerringes zu verhindern.

Ferner ist nachteilig beil herkémmlichen Planetengetrieben,
dass diese insbesondere einem hohen Verschleiss
unterliegen, und sich hierdurch Abrieb im Getriebe

verteilt, der die Oberflédchen der Elemente beschadigt.

Zudem ist nachteilig, dass herkémmliche Planetengetriebe

aufwendig herzustellen und zu montieren sind.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Getriebe, insbesondere ein Planetengetriebe der eingangs
genannten Art zu schaffen, welches die genannten Nachteile
beseitigt, mit welchem auf =sehr kostenglinstige und
effektive Weise die Lebensdauer erhdht werden soll. Ferner
sollen die Fertigungszeiten und Montagekosten eines
derartigen Getriebes reduziert werden. Zudem soll Einfluss
auf ein Wartungsintervall der Bauteile, auch insbesondere

der Dichtungen vorgenommen werden kdnnen.

Zur Loésung dieser Aufgabe fihrt, dass zwischen dem
zumindest einen  Gehduseteil und Antriebs- und/oder
Abtriebswelle wenigstens ein Ringraum =zur Aufnahme von
zumindest zwei hintereinander einsetzbaren Dichtelementen

gebildet ist.

Bei der vorliegenden Erfindung ist ein  Getriebe,
insbesondere ein Planetengetriebe geschaffen, bei welchem
insbesondere nahe der Lager von Antriebs- und/oder
Abtriebswelle ein Ringraum zwischen einer inneren

Mantelfldche von Gehiuseteilen und der Welle selbst bzw.
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P

eines Spannringes gebildet ist, welcher vorzugweise
lianglich ausgebildet ist. Bevorzugt ist der Ringraum von
einer Tiefe, die in etwa einer Breite wenigstens zweier

Dichtelemente, insbesondere eines Simmeringes, entspricht.

Der Ringraum kann  vorzugsweise zwel Dichtelemente,
insbesondere zwel Simmeringe axial neben einander
angeordnet aufnehmen. Dabei ist einer der beiden Simmeringe
nicht aktiv, d.h. dessen Dichtlippe liegt nicht an entweder
der Antriebs- und/oder Abtriebswelle oder dessen Spannring
an. Erst wenn der aktive Spannring einem gewissen
Verschleiss unterliegt, so dass tlber ILeckagen Ol oder
Schmiermittel austritt, wird dies von einem entsprechenden
Sensor erkannt, so dass dann der inaktive Simmerung
aktiviert und dessen Dichtlippe an die abzudichtenden
Wellen oder Spannringe angelegt wird. Dies kann automatisch
erfolgen und von einem System erkannt werden. Unter’
normalen Umstdnden misste im Betrieb sofort nach Erkennen
der Leckage das vollstdndige System, in welchem ein
derartiges Getriebe integriert ist, angehalten und der
Simmering misste ausgetauscht werden. Dies wiirde hohe

Kosten verursachen, was unerwiinscht ist.

Um dies zu vermeiden, ist bei der vorliegenden Erfindung

vorgesehen, einen zweiten inaktiven Ring mit einem
speziell davor vorgesehenen Ringraum als zwelten
Sicherungsring einzusetzen. Eind entsprechende nicht

dargestellte Steuerung kennt, wenn ein Dichtring durch
Verschleiss verbraucht ist, SO dass ein zwelter
Sicherungsring aktiviert werden kann. Somit kann dann bei
einem né&dchsten Wartungsintervall der beschddigte erste
Dichtring ausgetauscht werden, ohne dass hierzu die
vollstandige Produktion oder der Betrieb der
Planetengetriebe voriibergehend nur zum Wechsel des einen

beschadigten Dichtringes angehalten werden muss.
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Ferner hat sich als vorteilhaft erwiesen, ein Gehduse des
Planetengetriebes dreiteilig auszubilden, wobei im ersten
Gehéduseteil die Abtriebswelle mit stirnseitigem
Scheibenumlauftrédger gelagert ist, in welchem vorzugsweise
die Bolzen zur Aufnahme der Planetenrdder eingepresst sind.
Zum Einpressen hat sich als vorteilhaft erwiesen, den
Bolzen entweder als Hohlelement auszubilden oder mindest
teilweise eine Aufnahmedffnung im Scheibenumlauftriger mit
einer Entliftungséffnung zu versehen. Zudem hat sich als
vorteilhaft erwiesen, das Bolzenelement zumindest teilweise
als Hohlelement auszubilden und im Bereich der
Planetenrédder eine Mehrzahl von radialen Bohrungen
vorzusehen, die zum Zufihren von Schmiermitteln fiir das

Nadellager des Planetenradtrdgers dienen.

Auch ist von Vorteil bei der vorliegenden Erfindung, dass
im Bereich der Stirnr&der, Planetenrdder, Verzahnung des
mittleren Gehduseteiles eine Mehrzahl von vorzugsweise
radial wumlaufend angeordneten Permanentmagneten entweder
stirnseitig im letzten Gehduseteil angeordnet ist, oder
auch an einer inneren Mantelfl&che des mittleren
Gehauseteiles nahe der Verzahnung angeordnet sein k&nnen.
Diese dienen dazu, um permanent und lageunabhingig des
Planetengetriebes Abrieb oder ferritisches Material durch
Abrieb im Betrieb sofort aufzunehmen, ohne dass diese im
Betrieb die einzelnen Elemente durchlaufen. Durch die
radial umlaufend angeordneten Permanentmagneten ist das

Planetengetriebe unabhdngig von dessen Einbaulage.

Auch hat sich als vorteilhaft erwiesen, der Antriebswelle,
insbesondere dessen Scheibenumlauftrdger zumindest einen
Permanentmagneten 2zuzuordnen, der in dessen Stirnseite
zentrisch zur Mittelachse in diesen eingesetzt ist, so dass

zwischen einer Stirnseite des Scheibenumlauftrigers und dem
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Permanentmagneten eine Mulde als Spansammelraum, fir

Spaneabried, ferritisches Material etc. gebildet ist.

Durch das =zentrische Einsetzen des Permanentmagneten
stirnseitig in den Scheibenumlauftrdger wird gewdhrleistet,
dass kleine Umwuchten der Abtriebswelle entstehen und
gleichzeitig ferritisches Material insbesonder nahe der
Planetenrdder, die mit dem Stirnrad in Eingriff stehen,
durch den Permanentmagneten aufgenommen werden. Hierdurch
wird Abrieb unmittelbar im Zahnflankeneingriffsbereich
zwischen Stirnrad und Planetenrdder aufgenommen bzw.
abgesondert, so dass der Abrieb hierduch keine anderen

Elemente beschadigt.

Ein weiterer Vorteil bei der vorliegenden Erfindung ist,
dass durch das dreiteilig ausgebildete Grehduse eine
Verzahnung durch die Planetenrdder innerhalb des mittleren
Gehduseteiles direkt aus diesem hergestellt werden kann,
beispielsweise durch R&umen. Hierdurch kann beispielsweise
der mittlere Gehduseteil aus einem speziell flir die
Verzahnung geeigneten Material hergestellt sein. Dies kann
dann anschliessend mit dem ersten Gehduseteil verbunden
werden. Bevorzugt wird stirnseitig das zweite Gehduseteil

mit dem ersten Gehduseteil fest und passgenau verschweisst.
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Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung bevorzugter
Ausfihrungsbeispiele sowie anhand der Zeichnung; diese

zelgt in

Figur 1 eine perspektivische Draufsicht auf . ein
erfindungsgemasses Getriebe, insbesondere Planetenge~

triebe;

Figur 2 eine teilweise aufgeschnittene perspektivische

Ansicht auf das Planetengetriebe gemdss Figur 1;

Figur 3 einen schematisch dargestellten Langsschnitt durch

das Planetengetriebe gemdss Figur 1;

Figur 4 einen Langsschnitt eines weiteren
Ausfiihrungsbeispieles eines weiteren Planetengetriebes

gemdss Figur 1;

Figur 5 einen vergrtossert dargestellten Teillangsschnitt
durch das Getriebe gemdss Figur 1 im Bereich eines ersten

Gehduseteiles;

Figur 6 einen vergrdssert dargestellten Teil eines Teil-
langsschnittes des ersten Geh8usteiles als weiteres

Ausfiihrungsbeispiel;

Figur 7 eine Draufsicht auf ein drittes Gehduseteil mit
einer Mehrzahl von stirnseitigen Sackldéchern zur Aufnahme

von Magneten.

Gemdss Figur 1 weist ein erfindungsgemidssses Getriebe R;
ein Gehause 1 auf, welches vorzugsweise in drei
Gehduseteile 2.1, 2.2, 2.3 unterteilt ist. Der erste

Gehduseteil 2.1 ist mit einem Flansch 3 zum Festlegen des
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Getriebes R; an einem beliebigen Antriebselement od. dgl.

versehen.

In das Gehduseteil 2.3 ragt (siehe auch Figur 2) eine
Antriebswelle 5 ein und ist {ber zumindest ein Lager 6
drehbar gegeniiber dem Gehduseteil 2.3 gelagert. Innerhalb
der Lager 6 ist die Antriebswelle 5 mit einem Absatz 7
versehen, wobel zwischen Absatz 7 und einer inneren

Mantelfl&dche 8 ein Ringraum 9 gebildet ist.

Ferner sitzt der Antriebswelle 5 ein Stirnrad 10 auf,
welches vorzugweise drei Planetenrdder 11 ké&mmt, die auf
Bolzenelementen 12 {iber Nadellager 13 gelagert sind. Die
Bolzenelemente 12 sind in einen Scheibenumlauftridger 14
einer Abtriebswelle 15 eingepresst. Innen im Gehduseteil
2.2 ist eine Verzahnung 16 radial umlaufend angeordnet.
Vorzugsweise ist das Gehaduseteil 2.2 als Hilse ausgebildet
und weist innen die Verzahnung 16 auf. Dabei kammen die

Planetenrdder 11 die Verzahnung 16 des Gehduseteilles 2.2.

Die Abtriebswelle 15 ist, wie es aus dem bevorzugten
Ausfiihrungsbeispiel gemdss Figur 3 hervorgeht, {iber zwei
nebeneinander angeordnete Lager 6 innerhalb des
Gehduseteiles 2.1 drehbar gelagert und gegenliiber dem

Gehduseteil 2.2 iiber einen Spannring 17 festgelegt.

Uber hier nicht niher bezifferte Absidtze und Flansche sitzt
das Geh&useteil 2.3 wilederlosbar stirnseitig dem

Gehausetelil 2.2 auf.

Ferner hat sich als besonders vorteilhaft erwiesen, das
Gehduseteil 2.2 andernends stirnseitig mit dem Geh&useteil
2.1 fest zu verbinden, insbesondere iliber eine Schweissnaht
18.
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Hierdurch kann gewdhrleistet werden, dass insbesondere die
Verzahnung 16 sehr kostengiinstig und prizise in dem
Gehduseteil 2.2 selbst, beispielsweise durch R&umen

hergestellt werden kann.

Ferner ist wvon Vorteil bei der vorliegenden Erfindung, dass
an eine beliebige Adapterplatte 4 das Gehduseteil 2.3
direkt anschliessbar ist. Bevorzugt Uberlappt die
Adapterplatte 4 zumindest den Aussenring des Lagers 6, so
dass das Lager 6 im Gehduseteil 2.3 gehalten wird. An die
Adapterplatte 4 1ldsst sich Dbspw. das vollst&ndige
Planetengetriebe, insbesondere der Gehduseteil 2.3
wiederldsbar und prédzise festlegen. Im Anschluss an die
Lager 6 des Gehduseteiles 2.1 ist im stirnseitigen Bereich
ein weliterer Absatz 19 gebildet, wobel zwischen
Abtriebswelle 15 und Absatz 19 bzw. innerer Mantelfldche 8
des Gehduseteiles 2.1 ein weiterer Ringraum 9 gebildet ist.
Dabei ist der Ringraum 9 von einer Tiefe T, die in einem
bevorzugten Ausfihrungsbeispiel einer zweifachen Breite B

eines Dichtelementes 20.1 entspricht.

Ein wesentlicher Vorteil bei der vorliegenden Erfindung
ist, dass in den Ringraum 9, hier nicht dargestellt, uber
seine Tiefe T zwel Dichtelemente 20.1 ineinander,
insbesondere hintereinander eingesetzt werden koénnen. Dabei
ist das Dichtelement 20.1 das stirnseitig abschliessende
Dichtelement, wobei ein 2zweites Dichtelement 20.2 (siehe
Figur 5) in den Ringraum 9 eingesetzt werden kann. Dabei
kann das Dichtelement 20.1 oder 20.2 als =zusatzliches
Sicherheits-Dichtelement, welches nicht aktiv ist, in dem
Ringraum 9 eingesetzt sein. F&llt eines der beiden
Dichtelemente 20.1 oder 20.2 aus bzw. l&sst eines der
beiden Dichtelemente 20.1 oder 20.2, insbesondere als
Simmering ausgebildet, 01 nach aussen austreten, so werden

iiber hier nicht n#dher dargestellte Sensorelemente die
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Lekagen erkannt, so dass tUber ebenfalls hier nicht
dargesstellte Elemente oder Einrichtungen das nicht aktive
Dichtelement aktiviert wird. Hierzu ist es erforderlich,
einen Ringraum 9 vorzusehen, der wenigstens zwel

Dichtelemente 20.1, 20.2 axial hintereinander aufnimmt.

Damit die Dichtelemente 20.1, 20.2 fest im Ringraum 9
gehalten bzw. verankert werden konnen, sind an der inneren
Mantelfldche 8 der Gehduseteile 2.1 und 2.3 (siehe auch
Figuren 3 und 6) vorzugswelse umlaufende Ausnehmungen 21
oder Erhdhungen 22 vorgesehen, in welche das Material des
Dichtelementes 20.1, 20.2 eingreift, oder die Erhdhung 22
in das Material des Dichtelementes 20.1, 20.2 eingedriickt

wird.

Dabei ist Jjeweils eine Kante 23 gebildet, die ein
Herausrutschen des Dichtelementes 20.1, 20.2 aus dem

Ringraum 9 verhindert.

Im dem Ausfiihrungsbeispiel gemdss Figur 3 ist das Lager 6
zwischen Antriebswelle 5 und Gehduseteil 2.3 stirnseitig
nach aussen gerichtet angeordnet, da dieses haufig
ausgewechselt werden muss. Um eine Abdichtung, insbesondere
der in Schmiermittel laufenden Elemente 10, 11, 12 und 14
zu erhalten, ist der Ringraum 9 zur Aufnahme der
Dichtelemente 20.1, 20.2 zwischen dem Absatz 7 der
Antriebswelle 5 und der inneren Mantelfldche 8 des
Gehduseteiles 2.3 gebildet. Auch hier entspricht eine Tiefe
T der Mantelfldche 8 vorzugsweise einer doppelten Breite B

eines Dichtelementes 20.1.

Es hat sich ferner bei der vorliegenden Erfindung als
vorteilhaft erwiesen, in einer Stirnseite 24 (siehe auch
Figur 7) eine Mehrzahl von Sackléchern 25 vorzusehen, in

welche, wie insbesondere in Figur 7 dargestellt ist, radial
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umlaufend Jjeweils Permanentmagnete 26 vorgesehen sind.
Dabei kann es von Vortell sein, dass die Permanentmagnete
26 im Sackloch 25 zurilickfallend eingesetzt sind, so dass
zwischen der Stirnseite 24 und dem Permanentmagneten 26 im
Sackloch 25 eine Mulde 27 gebildet ist. Diese dient zum
Aufnehmen von Metallspdnen oder ferritischen Partikeln, die
infolge von Verschleiss im Betrieb der Elemente 10, 11, 12
und 14 entstehen. Da insbesondere die oben genannten
Elemente 10, 11, 12 und 14 im Betrieb einem Verschleiss
unterliegen, 1ist die Stirnseite 24 mit dem vorgesehenen
Permanentmagneten 26 nahe zu den Planetenrdder 11, bzw. zu
der der Verzahnung 16 hin ausgerichtet. Uber die Anordnung
einer Mehrzahl entsprechender Permanentmagneten 26 radial
in dem Geh&duseteil 2.3, nahe der Planetenrdder 11 bzw.
Verzahnung 16 lasst sich auf diese Weise sehr effektiv
ferritisches verschlissenes Material absondern und
aufnehmen. Wird beispielsweise das Lager 6 ausgetauscht,
indem der Geh&duseteil 2.3 vom Gehduseteil 2.2 abgeflanscht
wird, so konnen sehr zugdnglich die Mulden 27 gereinigt

werden.

Ferner dist der Abtriebswelle 15, insbesondere deren
Scheibenumlauftrdger 14 ebenfalls ein Permamentmagnet 26 in
eine Stirnseite 30 zurlickversetzt eingesetzt, so dass
zwischen der Stirnseite 30 und dem Permanentmagneten 26
eine Mulde 27 zum Aufnehmen von Spdnen und Abrieb gebildet

ist.

Wichtig ist hier, dass zur Vermeidung von Unwuchten der
Permamentmagnet 26 zentrich zur Mittelachse M ausgerichtet

stirnseitig in den Scheibenumlauftridger 14 eingesetzt ist.

Hierdurch wird insbesondere der Abrieb des Stirnrades 10
sowie auch der Planetenrdder 11 durch den Permanentmagneten

26, insbesondere in dessen Mulde 27 aufgenommen.
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Auch soll im Rahmen der vorliegenden Erfindung liegen, die
Permanentmagneten 26 radial innen im Geh&duseteil 2.2
vorzugsweise nahe der Verzahnung 16 um dessen Mantelfl&che
verteilt anzuordnen. Hierauf sei die Erfindung nicht

beschrankt.

Wie ferner aus Figur 3 hervorgeht, kann das Bolzenelement
12 aus vollem Rundmaterial hergestellt sein. Dann ist
endseits einer Aufnahmetffnung 28 im Scheibenumlauftréger
14 eine Entliftungséffnung 29 vorgesehen, die zum
erleichterten Einpressen der Bolzenelemnte 12 in die

Aufnahmedffnung 28 dient.

Ist das Bolzenelement 12 als Hohlwelle, wie es hier
gestrichelt angedeutet ist, ausgebildet, so kann die
Entliftungséffnung 29 entfallen. Vorzugsweise ist dann
eine Mehrzahl wvon radialen Bohrungen 30, wie es ebenfalls
gestrichelt dargestellt ist, im Bolzenelement 12A
vorgesehen, die einer zusatzlichen Schmierung des

Nadellagers 13 fiir die Planetenrdder 11 dienen.

Das Ausfiihrungsbeispiel gem&dss Figur 4 zeigt ein Getriebe
R,, welches im wesentlichen dem gemdss Figur 3 entspricht.
Hier sind zwel Méglichkeiten der Anordnung der
Dichtelemente 20.1, 20.1‘ angedeutet. Entweder sind die
Dichtelemente 20.1, 20.2 im endseitigen stirnseitigen
Bereich des Geh&duseteiles 2.3 in den Ringraum 9 eingesetzt,
wie es oberhalb einer Mittelachse M im Léangsschnitt
dargestellt ist, oder sie sind wie unterhalb der
Mittelachse M dargestellt angeordnet, was der Anordnung
gemidss dem Ausfihrungsbeispiel Figur 3 entspricht. Dabei
ist der Ringraum 9 innerhalb des Lagers 6 zur Aufnahme der
beiden Dichtelemente 20.1, 20.2 gebildet. Auf diese Weise

kann ebenfalls Einfluss auf die Verwendung
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unterschiedlicher Lager 6, in Schmiermittel laufend oder

selbstschmierend, genommen werden.

Ferner ist, wie es bspw. in Figur 4 dargestellt ist, die
Abriebswelle 15 Uber zwel zueinander beabstandete Lager 6
gelagert. Dabei sitzt ein Ring X3 zwischen den Lagern 6 der
Abtriebswelle 6 auf und beabstandet die Lager 6 axial

zueinander.

Je nach Breite des Ringes X; l&dsst sich ein Spiel der
Abtriebswelle 15 ilber eine als Spannring 17 ausgebildete
Wellenmutter einstellen. Dabei kann eines der Lager 6
stirnseitig, ggf. beabstandet Uber einen zus&tzlichen
Distanzring an dem Scheibenumlauftrdger 14 anliegen. Dies

soll ebenfalls im Rahmen der vorliegenden Erfindung liegen.
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Patentanspriche

1. Getriebe, insbesondere Planetengetriebe mit einer
Antriebswelle (5) und zumindest einer Abtriebswelle (15),
welche Uber zumindest ein Element (10, 11, 12, 14) in
Verbindung stehen, und Antriebswelle (5) sowie
Abtriebswelle (15) ilber Lager (6) gegeniiber zumindest einem

Gehduseteil (2.1 bis 2.3) gelagert sind,
dadurch gekennzeichnet,

dass zwischen dem zumindest einen Gehduseteil (2.1 bis 2.3)
und Antriebs- und/oder Abtriebswelle (5, 15) wenigstens ein
Ringraum (9) =zur Aufnahme von =zumindest =zwei axial
hintereinander einsetzbaren Dichtelementen (20.1, 20.2)

gebildet ist.

2. Getriebe, insbesondere Planetengetriebe mit einer
Antriebswelle (5) und zumindest einer Abtriebswelle (15),
welche tUber zumindest ein Element (10, 11, 12, 14) in
Verbindung stehen, und Antriebswelle (5) sowie
Rbtriebswelle (15) dber Lager (6) gegeniiber zumindest einem
Gehduseteil (2.1 bis 2.3) gelagert sind, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen dem zumindest einen
Gehduseteil (2.1 bis 2.3) und Antriebs- und/oder
Abtriebswelle (5, 15) wenigstens ein Ringraum (9) zur
Aufnahme wenigstens eines Dichtelementes (20.1, 20.2)
gebildet ist und zur Fixierung des zumindest einen
Dichtelementes (20.1, 20.2) in einer inneren Mantelfliche
(8) des Gehauseteiles (2.1 bis 2.3) wenigstens eine
zumindest teilweise umlaufende  Ausnehmung (21) oder

Erhdhung (22) vorgesehen ist.
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3. Getriebe, insbesondere Planetengetriebe mit einer
Antriebswelle (5) und zumindest einer Abtriebswelle (15),
welche {Uber zumindest ein Element (10, 11, 12, 14) in
Verbindung stehen, und Antriebswelle (5) sowie
Abtriebswelle (15) tber Lager (6) gegeniiber zumindest einem
Gehduseteil (2.1 bis 2.3) gelagert sind, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen dem zumindest einen
Gehéuséteil (2.1 bis 2.3) und Antreibs-/oder Abtriebswelle
(5, 15) wenigstens ein Ringraum (92) zur Aufnahme eines
aktiven Dichtelementes (20.1, 20.2) und eines inaktiven
aktivierbaren Dichtelementes (20.1 oder 20.2) vorgesehen

ist.

4. Getriebe nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der zumindest eine Ringraum
(9) nahe der Lagerelemente (6) zwischen Antriebs- und/oder
Abtriebswelle (5, 15) und den Geh&duseteilen (2.1 bis 2.3)
gebildet ist.

5. Getriebe nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der zumindest eine Ringraum

(9) innerhalb oder ausserhalb der Lager (6) gebildet ist.

6. Getriebe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
der zumindest eine Ringraum (9) axial zwischen dem
zumindest einen Getriebeteil (2.1 bis 2.3) und Antriebs-
und/oder Abtriebswelle (5, 15) nahe der Lager (6)

vorgesehen ist.

7. Getriebe nach wenigstens einem der Anspriiche 2 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass der Ringraum (9) in der
inneren Mantelfldche (8) von einer Tiefe (T) gebildet ist,
die in etwa einer Breite (B) zweier Dichtelemente (20.1
oder 20.2) oder einem Mehrfachen der Breite (B) der

Dichtelemente (20.1, 20.2) entspricht.
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8. Getriebe nach wenigstens einem der Anspriche 2 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Mantelfldche (8) die
Ausnehmung (21) und/oder die Erhdhung (22) umlaufend
ausgebildet ist.

9. Getriebe nach wenigstens einem der Anspriiche 2 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung (21) und/oder
die Erhohung (22) als umlaufende Phase ausgebildet

ist/sind.

10. Getriebe nach wenigstens einem der Anspriiche 2 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung (21) und/oder
die Erhohung (22) in etwa mittig auf einer Aussenfldache des
Dichtringes (20.1 oder 20.2) in der inneren Mantelfl&che

(8) des Gehduseteiles (2.1 bis 2.3) vorgesehen sind.

11. Getriebe, insbesondere Planetengetriebe mit einer
Antriebswelle (5) und zumindest einer Abtriebswelle (15),
welche tlber zumindest ein Element (10, 11, 12, 14) in
Verbindung stehen, und Antriebswelle (5) sowile
Abtriebswelle (15) lber Lager (6) gegenlber zumindest einem
Gehduseteil (2.1 bis 2.3) gelagert sind, dadurch
gekennzeichnet, dass die Abtriebswelle (15) endseitig einen
Scheibenumlauftrager (14) aufweist, in welchem =zumindest
ein Bolzenelement (12) zum Aufnehmen zumindest eines
Planetenrades (11) formschllissig eingesetzt, insbesondere

eingepresst ist.

12. Getriebe nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass
das Bolzenelement (12) 1nnen zumindest teilweise hohl,

insbesondere als Hohlwelle, ausgebildet ist.

13. Getriebe nach Anspruch 11 oder 12, daduzrch

gekennzeichnet, dass das Bolzenelement (12) zumindest eine
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radiale Bohrung zur Schmierung des Planetenrades (11)

aufweist.

14, Getriebe nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Gehduse (1) dreiteilig aus
drei Gehduseteilen (2.1 bis 2.3) zusammengesetzt ist, wobei
in einem ersten Gehduseteil (2.1) die Abtriebswelle (15),
im mittleren Gehduseteil (2.2) die Elemente (10, 11, 12,
14) und im dritten Gehduseteil (2.3) die Antriebswelle (5)

gelagert sind.

15. Getriebe nach wenigstens einem der Anspriiche 11 - 14,
dadurch gekennzeichnet, dass im mittleren Gehiduseteil (2.2)
innen in der Mantelfldche (8) eine Verzahnung (16) =zum
Kammen von Planetenrddern (11) aus dem Geh&duseteil (2)
gebildet ist.

.16. Getriebe nach wenigstens einem der Anspriicher 1 bis 15,

dadurch gekennzeichnet, dass das mittlere Gehduseteil (2.2)

mit dem ersten Gehduseteil (2.1) verschweisst ist.

17. Getriebe, insbesondere Planetengetriebe mit einer
Antriebswelle (5) und zumindest einer Abtriebswelle (15),
welche Uber =zumindest ein Element (10, 11, 12, 14) in
Verbindung stehen, und Antriebswelle (5) ,sowie
Abtriebswelle (15) Ulber Lager (6) gegenliber zumindest einem
Gehduseteil (2.1 Dbis 2.3) gelagert sind, dadurch
gekennzeichnet, dass in zumindest einem Gehduseteil (2.1
bis 2.3) eine Mehrzahl von Permanentmagneten (26)

angeordnet ist.

18. Getriebe nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass
die Permanentmagneten (26) stirnseitig im Gehduseteil (2.3)

in Sackl®dchern (25) angeordnet sind.
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19. Getriebe nach Anspruch 17 oder 18, dadurch
gekennzeichnet, dass die Mehrzahl von Permanentmagneten
(26) vorzugsweise in einer Stirnseite (24) des
Geh&duseteiles (2.3) vorzugweise radial umlaufend in
Sacklocher (25) eingesetzt ist, wobei Stirnseite (24) nahe
der Elemente (10, 11, 12, 14), insbesondere nahe zum
Scheibenumlauftrdgern (14) und nahe zu den Planetenriddern

(11) ausgerichtet ist.

20. Getriebe nach wenigstens einem der Anspriiche 17 bis 19,
dadurch gekennzeichnet, dass die Permanentmagneten (26) in
Sacklocher (25) eingesetzt sind und zwischen
Permanentmagneten (26) und Stirnseite (24) des
Gehduseteiles (2.3) eine Mulde (27) zur Aufnahme von Abrieb

gebildet ist.

21. Getriebe nach wenigstens einem der Anspriiche 17 bis 20,
dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebswelle (15),
insbesondere dessen Scheibenumlauftriger (14) zumindest ein

Permanentmagnet (26) zugeordnet ist.

22. Getriebe nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass
der zumindest eine Permanentmagnet (26) in eine Stirnseite
(30) des Scheibenumlauftrigers (14) eingesetzt ist und
zwischen Stirnseite (30) und dem Permanentmagneten (26)
eine Mulde (27) zur Aufnahme von ferritischem Abrieb Spane

oder Material ausgebildet ist.

23. Getriebe nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass
der Permanentmagnet (26) achsensymetrisch zur Mittelachse
(M) in die Stirnseite (30) des Scheibenumlauftrigers (14)
eingesetzt ist und einen Eingriffsbereich von Planetenrader

(11) und Stirnrad (10) stirnseitig tibergreift.
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24. Getriebe nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 23,
dadurch gekennzeichnet, dass das Gehduseteil (2.3)
stirnseitig an eine Adapterplatte (4) anschliessbar ist,
welche das Lager (6) zumindest teilweise tUbergreift und

dieses halt.

25. Getriebe nach wenigstens einem der Anspriliche 1 bis 24,
dadurch gekennzeichnet, dass im Gehduseteil (2.1) zwei
axial iber einen Ring (X1) beabstandete Lager (6)
angeordnet sind, wobei eines der Lager am Element (14)
abgestitzt ist und das andere Lager ilber eine Wellenmutter
(17) gespannt ist, wobei der Ring (Xi) zur Abstimmung der

Lager (6) in seiner Breite beliebig widhlbar ist.
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