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drivenhet for batar

Keksinndén kohteena on sis&-ulkolaitakdyttdyksikk®d veneita
varten, jossa on sisdmoottori ja ulkokdyttSlaite patenttivaatimuk-
sen 1 johdannon mukaisesti.

Tdmdnkaltaista kdyttdolaitetta on selostettu US-patenttijul-
kaisussa n:o 3 181 495. Kayttoyksikkd, jossa on reversiivinen voi-
mansiirto/peruutusvaihdelaatikko ja useita kdyttdakseleita ja kar-
tiopydrdstdjd, on vaaka-akselin ympdri kiertyvdsti laakeroitu sul-
jettuun rengasmaiseen kannattimeen. T&md puolestaan on yld- vast.
alapddstddn kulloinkin lyhyen akselin vdlitykselld laakeroitu ve-
neen ulkopuolelle sovitettuun, oleellisesti pystvakselin ympdri
kiertyvdidn tukilaattaan. T&md tukilaatta on pulttien vdlityksellad
kiinnitetty ruuvaamalla veneen verdpeilin sisédpuolelle sovitettuun

vastalaattaan. Tdssd tunnetussa kdyttOyksikOssd tapahtuu painon
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vastaanotto kdytidnnSllisesti katsoen yksinomaan alemman, jiykisteel-
14 varustetun, ulkopuolella olevan tukilaatan Osan ja l&dhinni alem-
paa lyhyttd akselia ympdrdivdn t&min tukilaatan rengasmaisen kan-
nattimen osan vdlitvkselld tille tukilaatalle. Ylempi lyhyt akseli
toimii yksinomaan rengasmaisen kannattimen kiertoakselin kiinnittd-
miseksi, ei kuitenkaan kdyttSyksikdn tukena.

US-patentissa n:o 3 339 517 selostetaan toista, venetti var-
ten tarkoitettua kdyttdyksikkdd, jossa on sisdmoottori ja ulkolaita-
kdyttd, jossa kdyvttdyksikén paino vastaanotetaan samoin tukemalla
vksikkod altapidin.

Jos kdyttOyksikkdd tuetaan alhaalta piin, tdytyy kdyttdyksi-
k611d, 3jonka potkuria kannattava osa kiertyy, ei vain vystyakselin,
vaan samalla vield vaaka-akselin ympdri, mahdollistaakseen siten
mddrdtyn trimmauksen, olla suhteellisen suuri rakennepituus.

Esilld olevan keksinn®én avulla tulee siten kehittdi edelleen
1. patenttivaatimuksen johdannon mukaista kdyttOyksikk&4 niin, etti
rakennepituus lyhenee.

Tdmd tehtdvi on keksinndn mukaan ratkaistu patenttivaatimuk -
sen 1 mukaisella kdyttbyksikd114.

Keksinndn mukaisessa kdytt8yksik&ssd voidaan, kdytttakselin
Pienempien akselimittojen ansiosta, myds sen laakerointi suorittaa
huomattavan paljon yksinkertaisemmin. Tukilaatta voidaan valmistaa
pienikokoisena, vksikappaleisena osana (katsottuna kohtisuoraan
veneen perdpeilin suhteen) ja on my8s valukappaleena paljon yksin-
kertaisempi kuin US-patentin n:o 3 181 495 mukainen vastaava kdytto-
yksikdén tukilaatta. Ulkolaitakdytén painon siirto perdpeilille ta-
pahtuu ieshaarukan avulla, joka on aksiaalilaakerin vdlityksells
ripustettu tukilaattaan. Viimeksimainittuun kohdistuva pystysuora
voima voidaan suoraan siirtii veneen perdpeiliin muodostetun aukon
suurelle alareunalle; US-patentin n:o 3 181 495 ja US-patentin n:o
3 339 517 mukaisissa kdyttbyksikdisss tdytyy sitdvastoin ulkolaita-
kdytdn koko paino siirtdi pulttien vdlitykselld veneen perdpeilille.

Keksinndn mukaisen kdyttSyksikdn lisdetuna on, ettd se voidaan
helposti irrottaa veneen perédpeilisti jé kiinnittd4 siihen. Tati
varten on tukilaattaa vain hiukan kohotettava niin, etti sen alem-
pPi sisdlldoleva reuna tulee sijaitsemaan veneen perdpeiliin muodos-

tetun aukon yl&reunan yldpuolella. T&118in voidaan tukilaatta pois-
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taa vetdmdlld se takaa ulos. Ennen tdtd voistamista on vain tar-
peen poistaa muutamia pultteja, joiden v&litykselld tukilaatan laip-
pa on yvhdistetty perdpeiliin, jotka pultit eivdt kuitenkaan siirrd
merkittdvdd osaa ulkolaitakdytdn painosta perdpeilille.

Kuvio 1 esittdd osaksi katkonaista pystyleikkauskuvantoa
osaksi poikkileikkauksena veneestéd, jossa on keksinnon mukainen si-
sd-ulkolaitakdyttdyksikkd;

kuvio 2 esittdd suurennettua kuvantoa kuvion 1 vasemman laidan
osasta ldhinnd poikkileikkauksena ndyttden mm. ohjattavan, yl&salai-
sen haarukan ja kaksinkertaiset yleisnivelet, jotka yhdistdvat voi-
mansiirtovdlineet moottorin ja ulkokdyttdlaitteen vdlilld; jolloin
ulkokdyttdlaitteen yldosa on ndytetty nostetussa asennossa katko-
viivoin;

kuvio 3 esittdd katkonaista kuvantoa laitteen pakokaasuaukos-
ta kuvion 1 nuolen 3 suunnassa;

kuvio 4 esittdd katkonaista ldpileikkauskuvantoa pitkin kuvion
3 viivoja 4-4;

kuvio 5 esittdd pystyleikkauskuvantoa yl8salaisesta haarukka-
osasta, jolla ulkokdyttdlaite on tuettu ja kytketty veneeseen;

kuvio 6 esittdd perspektiivikuvantoa kuvioiden 1 ja 2 veneestd
ja ulkokdyttdlaitteesta; ja

kuvio 7 esittdd suurennettua kuvantoa osaksi poikkileikkaukse-
na pitkin kuvion 2 viivaa 7-7 ndyttden niveldidyn liittimen, jolla
hydraulisten sylinterien etupddt on kiinnitetty veneeseen, sekd
katkoviivoin hydraulisten sylinterien muutettavat asennot ulkokdvt-
t6laitteen ollessa kddnnettynd sivulle veneen vasemmalle ja oikealle
laidalle veneen ohjaamiseksi.

Kuvioiden mukaisesti sisd-ulkolaitayksikk®d sisdltdd ulkokdyt-
télaitteen 10, joka on tuettuna osaksi ndytetyn veneen tai muun
vesikulkuneuvon 14 perdpeilin 12 takana. UlkokdyttSlaite 10 sisdl-
tdd potkurin 16, jonka kantaa vaakasuora potkurin akseli 18, jota
kdyttdvat voimansiirtovdlineet, joihin kuuluu pystysuora kdyttdak-
seli 20, kahden kartiohammaspy&rdn 22 kautta veneen ajamiseksi.

Pystysuora k&ytt&akseli 20 on tuettuna ulkokdyttdlaitteen
kuoren 24 sisdlld ja sitd kdyttdd vuorostaan moottori 26, joka on
asennettu veneen 14 sisdlle, vaakasuoran kdyttdakselin 28 kautta,

joka ulottuu taaksepdin moottorista perdpeilin aukon 30 kautta ja
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kuoren 24 eteenpdin ulottuvan, kellon muotoisen osan 32 sisdlle.
Vaakasuoran kidyttdakselin 28 keskikohdassa on kaksinkertainen
vleisnivel, jota osoittaa yleisnumero 35 kuviossa 2. Kaksinkertai-
sen yleisnivelen 34 keskusta on oleellisesti ohjausakselin ja ul-
kokdyttdlaitteen 10 kallistusakselin leikkauspisteessd. NHitd ak-
seleita kuvataan lihemmin seuraavassa.

Vaakasuoran kiyttSakselin 28 ja pystysuoran kdyttdakselin 20
vdlinen kdyttdkytkentd sisHltdi kaksi vaakasuoraa, erilleen erotet-
tua, kartiomaista hammaspySr&i 36 ja ‘38, joista toinen on vaihde
eteenpdin ja toinen peruutusvaihde. Molemmat on tuettu py®rivini
sopivien laakereiden sisdll3 akselin 20 yldpdsdllsd. KdyttShammas-
pySrd 40, jonka kantaa vaakasuora kdyttbakseli 28, on kdyttokytken-
ndssd vaihteiden 36 ja 38 kanssa ja panee jdlkimmdiset pySrimidn
vastakkaisiin suuntiin hyvin tunnettuun tapaan. Yleisnumeron 42
Osoittama kytkinosa sijaitsee kartiovaihteiden 36 ja 38 vilissi ja
on tuettuna akselilla 20 ja voi liukua aksiaalisesti t&dmdn piilli,
niin ettd voidaan valikoivasti kytked vaihteet 36 ja 38 kokonaisen
kdyttSkytkenndn saamiseksi vaakasuoran kdyttbakselin 28 ja pysty-
suoran kdytt&akselin 20 vdlilli potkurin 16 ajamiseksi halutussa
suunnassa. Kytkinosalla 42 on my&s "vapaa" védliasento vaihteiden
36 ja 38 vdlissd, jossa potkuri 16 ei toimi. Kytkinosan 42 aksiaa-
lisen liikkeen suhteessa akseliin 20 saa aikaan ulkoneva osa 44,
jota voidaan kiyttis ei-ndytetyilld vdlineilld, esim. alalla hyvin
tunnetulla kauko-ohjausjérjestelyllsd veneessi 14. Kuvattua kayttd-
kytkentdd ja kytkinjdrjestelyd voidaan muuttaa, koska niiden muoto
el ole keksinndn kannalta ratkaiseva.

Asennusosa ulkokdyttSlaitetta 10 varten, joka on yhdistetty
veneen kanssa moottorin ja ulkokdyvttolaitteen vilissi, koostuu yksi-
kappalevaloksesta 46, joskin se voi koostua erillisistid sisd- ja
ulko-osista, jotka sijaitsevat perdpeilin 12 kummallakin puclella
pulteilla tai muulla tavoin vhteenkiinnitettyind. Asennusosa 46
sis&dltdd ulomman keh&laippaosan 48, joka sopii tiivistdvdsti (tii-
viste 49) perdneilin aukkoon 30 ja jonka voi kiinnitt&i perdpeiliin
12 pulttisarjalla kuvion 6 mukaisesti. Asennusosa 46 ulottuu peri-
peilin aukon 30 1&pi ja loppuu veneen 14 ja perdpeilin 12 sisdpuo-
lella ylemm&n, j&yk&n asennusosan 50 muodossa. Asennusosan 46 alem-

pPi sisdosa voi sisdltdi alemman asennusosan 52 pakokaasukytkentdi
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varten. Asennusosa 46 on mieluiten tehty siten, ettd se sisdltdd
onton tai lovetun alueen 54 (joka n&kyy parhaiten kuvioissa 2 ja 6)
kuoren 24 yldosassa 56, kun ulkokdyttdlaite 10 on nostettu. Tdllai-
sella jdrjestelylld saadaan my®s vdlys ohjausta varten nostetussa
asennossa. Asennusosa 46 vol my8s kantaa akselitukirakenteen ja
tiivistejdrjestelyn, jota osoittaa yleisnumero 58, vaakasuoran
kdyttdakselin 28 tukemiseksi perdpeilin 12 aukossa 30. Kaksinker-
taisten yleisnivelten 34 ympdrilld ovat rengasmaiset, taipuisat
palkeet 60, joiden pddt on kiinnitetty edessd tukirakenteeseen 58
ja takana kotelo-osaan 32 kuvion 2 mukaisesti. Pakokaasun vastaan-
ottovdline 62 on asennettu alemmalle asennusosalle 52 pakokaasujen
vastaanottamiseksi moottorista 26, mutta ndiden vdlistd kytkentad
el ole ndytetty yksinkertaisuuden vuoksi. Tdllaiset jdrjestelyt
ovat hyvin tunnettuja. Taipuisa Jjohto-osa 64 kvtkee yhteen liitti-
met 62 ja ulkokdyttdlaitteen 10 kuoren 24 moottorin pakokaasun joh-
tamiseksi kuoren 24 sis&lld ja ulos pakokaasuaukosta 66, joka on
oleellisesti vesiviivan kohdalla, kun ulkokdyttdlaite on normaalis-
sa kdyttbasennossaan ja vene on vaaka-asennossa. Yksik®n pakokaa-
sujdrjestely on ndvtetty yksityiskohtaisesti kuvioissa 3 ja 4.
Pakokaasuaukon 66 sulkee taipuisa l&pp&dosa 67, joka on normaalisti
kiinni estden veden pddsyn yksikkd6n. Sen taipuisuuden ansiosta
pakokaasusysdykset avaavat sen, niin ettd pakokaasut voivat poistua
veteen. Yksikk® voi my8s sisdltdd tasapainotuskielen 69 vadntdmo-
menttireaktion siirtdmiseksi ja ohjauksen vaatiman voiman pienentd-
miseksi.

Asennusosan 46 ylempi, jdykkd asennusosa 50 kantaa kddntyvds-
ti laakeroidun kannatinhaarukan 68 suurin piirtein pystysuoralla
akselilla, jotta saadaan ulkokdyttdlaitteelle ohjausliike sivulta
toiselle. Kuvion 5 parhaiten ndyttdm& kannatinhaarukka 68 on yl8s-
alaisin tai siind on alaspdin ulottuvat, sivusuunnassa erilleen
erotetut haaraosat 72. Kannatinhaarukka 68 sijaitsee ldhinnd perd-
peilin 12 sisdpuolella ja on asennettu pydrimd&n ylemmdssd, jdykas-
sd asennusosassa 50 kytkemdlld se yldspdin ulottuvan akseliosan 70
kanssa ja sopivien laakeri- ja kiinnitysvédlineiden kanssa, jotka
on ndytetty kohdissa 74, 76 ja 78 kuviossa 2. Kannatinhaarukan 68
sisdlaidan puoleinen kd&ntdtuki ylemmédssd asennusosassa 50 muodos-

taa vaaditun ohjausakselin ohjausliikkeen saamiseksi ulkokdyttdlait-
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teelle 10, jonka kantavat haarukan haaraosat 72 sen ja kotelo-osan
32 vdlisen kytkennin kautta, kuten kuvio 6 ndyttdd parhaiten.

Tdmd kytkentd muodostaa suurin piirtein vaakasuoran akselin, joka
ulottuu haarukan haaraosien 72 ldpi kohdassa €0. Mitd tahansa so-
pivaa kddntdkytkentdvilinetts voidaan kdyttdd kytkenndn muodostami-
seksi kotelo-osan 32 ja haaraosien 72 vililli. Kuvatusta kannatuk-
sesta kdy ilmi, ettd on saatu aikaan ohjattava kannatinhaarukka,
joka on sovitettu veneen sisdpuolelle vihdn tilaa ottavalla tavalla.

Ohjaus on saatu aikaan ohjausvarrella 90, Joka on kytketty
kannatinhaarukan 68 y1lOspdin ulottuvaan akseliosaan 70 niin, ettd
ohjausvarren 90 sivuttaisliike saa kannatinhaarukan 68 kddntymdidn
asennusosassa 50, mikd k&&nt43 haarukkaa 68 ja liikuttaa ulkokaytto-
laitetta 10 pydrivalli ohjausliikkeelld, so. sivulta toiselle.
Kauko-ohjausmekanismit ja/tai koneohjausmekanismi voidaan kiinnittda
ohjausvarteen 90, niin etti ohjaus voidaan suorittaa veneen muista
kohdista kaukana ohjausvarresta. Tdllaiset Jdrjestelyt ovat hyvin
tunnettuja alalla eiki niiti tarvitse kuvata tdssi.

UlkokdyttSlaitteen 10 kallistus-, tasapainotus- ja/tai ylés-
potkuliikkeiden ohjaamiseksi ja rajoittamiseksi on kaksi pidennettid-
vdd/kokoonvedettivis hydraulisylinterii 82 ja 84 kiinnitetty kdytto-
laitteen 10 ja veneen 14 kummallekin puolelle. Parhaana pidetyssid
muodossaan on sylinterit 82 ja 84 kytketty kddntyvédsti tukeen 86,
joka on itse ni&eléity kddntyvdksi kohdassa 88 oleellisesti samalla
akselilla kuin kannatinhaarukan 68 akseliosa 70. TH114 jdrjestelyl-
1ld saadaan hydraulisylintereille 82 ja 84 sama suhteellinen asento,
kun suoritetaan ulkokdyttdlaitteella 10 sen eri ohjausliikkeet.
Kuvio 7 ndyttdid, etta hydraulisylinterit voivat asettua eri asentoi-
hin, jotka on ndytetty katkoviivoin, riippuen ohjausliikkeen pituu-
desta. N&din on saatu lisdkytkentd ulkokdyttdlaitteen ja veneen vi-
lille. Tdllaiset sylinterit voi helposti suunnitella aikaansaamaan
tasapainotus-, kallistus- ja/tai yl&spotkuliikkeet eivdtkid suunnit-
telun tdllaiset vksityiskohdat muodosta osaa tisti keksinnbstid ei-
vdtkd kaipaa esittelyd tdssd, koska ndmi asiat ovat alalla hyvin
tunnettuja.

Tuki 86 voi lisdksi sisdltidid kaksi sivusuunnassa erilleen ero-
tettua sivuosaa 92 ja 94 (jotka ndkyvidt parhaiten kuvioissa 1 ja 7),
jotka vastaanottavat liukuvasti ulkokdyttSlaitteen kuoren 24 vil1il-
ld48n, mikd saa aikaan sivuttaistuen tdlle yksikén sivukuormituksen
takia. Sivuosien aikaansaaman kytkenndn suuruutta voidaan muuttaa
Mmuuttamalla sekid niiden kokonaismittoja ettid pituutta.
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Patenttivaatimukset:

1. Sisd-ulkolaitakdyttdyksikkd veneitd varten, joissa on
sisamoottori (26) ja ulkokdyttdlaite (10), jotka on yhdistetty kayt-
toakselilla (28), ja asennusosa (46), jolla veneen perdpeilin aukko
(30) voidaan sulkea ja johon on olennaisesti pystysuoran akselin
ympdri kddntyvdsti laakeroitu haarukkamainen kannatinkappale (68),
jolloin k&dyttdlaite (10) on olennaisesti vaakasuoran akselin ympa-
ri kddntyvdsti laakeroitu kannatinkappaleeseen, t un ne t t u
siitd, ettd kannatinhaarukka (68), jossa on kaksi alaspdin suuntau-
tuvaa haaraosaa (72), on yl&spdin suuntautuvasta akseliosastaan (70)
riippuvasti tuettu asennusosaan (46) sovitettuun aksiaalilaakeriin
(76) .

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen sisd-ulkolaitakdyttoyksik-
k6, tunnet tu siitd, ettd kannatinhaarukka (68) on sovitettu
veneeseen niin, ettd varsiosan (70) akseli sijaitsee vaakasuoran
kdyttdakselin keskiviivalla veneen perdpeilin (12) takasivun sisid-
puclella.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen kdyttdyksikk&, t u n -
nettu siitd, ettd kannatinhaarukka (68) on tuettu niin, ettd
sen haaraosien (72) 1l&dpi ulottuva akseli on myds perédpeilin (12)

takasivun sisdpuolella.
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Patentkrav:

1. Inombords-utombordsframdrivningsenhet f6r batar, vilka
dr fdrsedda med en inombordsmotor (26) och en utombordsframdriv-
ningsanordning (10), vilka f&rbundits med en drivaxel (28), och
en monteringsdel (46), varmed en dppning (30) i batens akterspegel
kan tillslutas och p& vilken, vdsentligen omkring en vertikalaxel
svdngbart lagrats en gaffelformig upphingningsdel (68), varvid
drivanordningen (10) &r vdsentligen omkring en horisontalaxel
svdngbart lagrad pa ett upphédngningsstycke, k 4 nne tecknad
ddrav, att upphingningsgaffeln (68), som uppvisar tva ned&t riktade
skdnklar (72), &r vid sin uppat riktade axeldel (70) hdngande stoédd
pad ett i monteringsdelen (46) anordnat axiallager (76).

2. Inombords—utombordsframdrivningsenhet enligt patentkravet
1, k&nnetecknad ddrav, att upphdngningsgaffeln (68)
anordnats i baten s&, att skaftdelens (70) axel &r beligen pd hori-
sontalaxelns mittlinje, innanf®r baksidan av badtens akterspegel (12).

3. Framdrivningsenhet enligt patentkravet 2, k & n n e -
tecknad dirav, att upphédngningsgaffeln (68) &r si stddd,
att axeln som strédcker sig genom dess skdnkeldelar (72) &dven &r

beldgen innanfoér akterspegelns (12) baksida.

Viitejulkaisuja-Anférda publikationer

Patenttijulkaisuja:~Patentskrifter: USA(US) 3 181 495 (115-3k4), 3 339 517
(115-L1).
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