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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung
zum Verhindern eines Befahrens einer in lediglich einer Richtung
zu befahrenden Fahrbahn mit einem Fahrzeug in der falschen Rich-
tung mit einem ein Gehduse bildenden Fahrbahnelement, in welchem
bei einem Befahren der Fahrbahn in der falschen Richtung aus der
Fahrbahnoberfliche verschwenkbare Spitzen oder Messer gelagert
sind, welche durch Durchtrittsdffnungen in dem Fahrbahnelement
hindurchtreten, wobei die Messer oder Spitzen an wenigstens
einer eine Lagerung bildenden Drehachse gelagert sind.

Mit derartigen Einrichtungen, bei welchen durch ein Ausfah-
ren von verschwenkbaren Messern oder Spitzen die Reifen eines
Fahrzeuges zerstdrt werden, soll verhindert werden, daB8 Fahr-
~ zeuge auf einer Fahrbahn, welche nur in einer Richtung befahren
werden soll, beispielsweise Autobahnen, Autobahnab- bzw. -auf-
fahrten oder SchnellstraBen, in der falschen Richtung befahren
und in weiterer Folge als "Geisterfahrer" schwere Unfdlle auslo-
sen kdénnen. Eine Vorrichtung der eingangs genannten Art ist bei-
spielsweise aus der EP-A 0 235 548 bekannt geworden, wobei die
in einem Gehduse aufgenommenen Spitzen oder Messer an einer ge-
meinsamen Welle gelagert sind, wobei innerhalb des Gehduses
wenigstens ein die Spitzen oder Messer in einer Stellung, in
welcher die Spitzen oder Messer nicht aus der Fahrbahnoberfl&che
vorragen, haltender Elektromagnet vorgesehen ist, wobei dariiber-
hinaus eine auf die Spitzen oder Messer wirkende Feder vorge-
sehen ist, welche in Richtung eines Aufrichtens der Messer oder
Spitzen wirkt, sodaB die Messer oder Spitzen aus der Fahrbahn-
oberfldche vorragen. Nachteilig bei dieser Ausfiihrungsform ist
die Tatsache, daB bei entsprechend hoher Stdranfdlligkeit der-
artiger Elektromagnete, welche die Durchfahrtsperre in der Be-
triebsposition, in welcher diese ohne weiteres befahren werden
kann, halten, entsprechende zusdtzliche Sicherheitsvorrichtungen
vorgesehen sein miissen, um bei einer Fehlfunktion der Elektro-
magnete ein unmittelbares Ausfahren der Messer oder Spitzen mit
Sicherheit vermeiden 2zu k&nnen, um durch ein unbeabsichtigtes
bzw. ungewolltes Ausfahren der Messer oder Spitzen mdgliche, zu-
sdtzliche Unfdlle vermeiden zu kénnen. Weiters ist bei dieser
bekannten Ausfilhrung vorgesehen, daB das gesamte Gehduse, wel-
ches die Messer oder Spitzen sowie die Betdtigungsvorrichtung
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aufnimmt, aus der Fahrbahnebene vorragt, sodaB eine derartige
Einrichtung nicht in schnell befahrbaren Strafenstiicken, wie
beispielsweise bei Autobahnab- und -auffahrten verwendbar ist,
sondern lediglich beispielsweise im Bereich von Ausfahrten von
Parkfldchen, auf welchen entsprechend geringe Geschwindigkeiten
vorgeschrieben sind, einsetzbar ist.

Dariiberhinaus ist es beispielsweise aus der DE-A 40 40 589
oder der US-A 4 974 991 bekannt geworden, bei einem Befahren
einer StraBe bzw. Strecke in der falschen Richtung unmittelbar
vollstdndige Fahrbahnelemente bzw. Sperrelemente aus der Fahr-
bahnelemente aus der Fahrbahn anzuheben, wobei bei diesen Aus-
bildungen insbesondere nachteilig ist, daB unter Berlicksichti-
gung der zumeist ein relativ hohes Gewicht aufweisenden Fahr-
bahnelemente auch entsprechend grof dimensionierte Antriebs-
aggregate fiir ein Ausfahren derselben vorgesehen sein miissen.
Weiters ist davon auszugehen, daB ein Ausfahren derartiger
Sperrelemente entsprechend rasch erfolgen muf, um einen wirk-
samen Schutz unbeteiligter Fahrzeuge zu ermdglichen, wobei neben
einer groBbauenden Konstruktion zur Betdtigung bzw. Bewegung von
Elementen mit hohem Gewicht kurze Ansprechzeiten fiir derartig
grofe Anlagen nicht ohne weiteres mit einem vergleichsweise ein-
fachen Aufwand, welcher fiir einen Einsatz unter rauhen Umge-
bungsbedingungen erforderlich ist, méglich ist.

Weiters ist beispielsweise aus der AT-PS 398 441 eine Warn-
einrichtung bekannt geworden, wobei fiir den Fall einer Feststel-
lung, daB sich ein Fahrzeug in einer falschen Richtung bewegt,
entsprechende Alarm- und Blendeinrichtungen ansprechen, welche
den sich in der falschen Richtung bewegenden Fahrer auf seinen
Irrtum aufmerksam machen sollen.

Die vorliegende Erfindung zielt nun darauf ab, ausgehend
von einer Vorrichtung der eingangs genannten Art zum Verhindern
eines Befahrens einer in lediglich einer Richtung zu befahrenden
Fahrbahn eine derartige Vorrichtung zu schaffen, bei welcher mit
einfacher und insbesondere kleinbauender Konstruktion eine
sichere Ausl8sung bei einem Befahren in der falschen Richtung
sichergestellt werden kann, wobei dariiberhinaus die Zuverldssig-
keit im Ansprechverhalten der erfindungsgemdBen Vorrichtung ver-
bessert werden soll.
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Zur LSsung dieser Aufgabe ist die erfindungsgemiBe Vorrich-
tung zum Verhindern eines Befahrens einer in lediglich einer
Richtung zu befahrenden Fahrbahn im wesentlichen dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Messer oder Spitzen durch wenigstens ein
mechanisch auf die Messer oder Spitzen einwirkendes Betidtigungs-
element in einer niedergedriickten Stellung, in welcher die
Spitzen oder Messer mit der Fahrbahnoberfliche fluchten bzw.
geringfiligig unter dieser 1liegen, gehalten sind und bei einem
Befahren der Fahrbahn in der falschen Richtung die Messer oder
Spitzen in Richtung eines Vorragens der Messer oder Spitzen aus
der Fahrbahnoberfldche freigebbar sind. Dadurch, daB8 erfindungs-
gemdB die Messer oder Spitzen durch ein mechanisch auf die Mes-
ser oder Spitzen einwirkendes Betdtigqungselement in einer nie-
dergedriickten Stellung gehalten sind, wird sichergestellt, daB
selbst bei Fehlfunktionen oder Problemen in der Versorgung von
Elementen der erfindungsgemdBen Vorrichtung zuverldssig verhin-
dert wird, daB unbeabsichtigt und ungewollt die Messer oder
Spitzen zu einem Vorragen aus der Fahrbahnoberfliche veranlaBt
werden, wodurch zusdtzliche Gefahren selbst fiir in der richtigen
Richtung fahrende Fahrzeuge bewirkt werden kdnnten. Es 1&Bt sich
somit mit einer konstruktiv einfachen und zuverlidssig arbeiten-
den Vorrichtung das Auslangen finden, welche dariiberhinaus ent-
sprechend kleinbauend ausgebildet werden kann, wobei auch mit
geringem Aufwand ein Nachriisten von bestehenden Fahrbahnen, wie
beispielsweise Autobahnab- oder -auffahrten, ohne weiteres
moéglich wird..

Zur Verringerung der Anzahl der Einzelteile der erfindungs-
gemdBen Vorrichtung sowie fiir eine gleichmiBige Auslésung der
Messer oder Spitzen ist dariiberhinaus vorgesehen, daB die Messer
oder Spitzen an einer gemeinsamen, sich iiber das gesamte Fahr-
bahnelement erstreckenden Drehachse gelagert sind, wie dies
einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der erfindungsgemiBen
Vorrichtung entspricht.

Fiir eine besonders robuste und wartungsarme Konstruktion,
welche einen Einsatz unter rauhen Umgebungsbedingungen ermdg-
licht, ist dariiberhinaus bevorzugt vorgesehen, daB das auf die
Spitzen oder Messer einwirkende Betdtigungselement iiber wenig-
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stens ein mittels einem Zylinderkolbenaggregat beaufschlagbaren
Hebelelement betdtigbar ist.

Um mit kleinbauenden Zylinderkolbenaggregaten das Auslangen
zu finden und gegebenenfalls eine Mehrzahl bzw. sdmtliche der in
einer erfindungsgemdBen Vorrichtung angeordneten Messer oder
Spitzen betdtigen zu kdnnen, ist in diesem Zusammenhang weiters
bevorzugt vorgesehen, daB das Hebelelement von einem mehrfach
gekriimmten, in seinem mittleren Bereich schwenkbar gelagerten
Hebel gebildet ist, wobei an einer unteren Anlenkstelle das
Zylinderkolbenaggregat angreift und an einer oberen Anlenkstelle
das Betdtigungselement fiir die Spitzen oder Messer gelagert ist,
wobei durch entsprechende Wahl der Anlenkstellen selbst ver-
gleichsweise groBe Krdfte durch entsprechend kleinbauende Zylin-
derkolbenaggregate aufgebracht werden kdénnen.

Um insbesondere bei sich i{iber groBe Fahrbahnbreiten er-
streckenden Vorrichtungen zum Verhindern eines Befahrens einer
in lediglich einer Richtung befahrbaren Fahrbahn mit einfachen
Elementen das Auslangen finden zu kénnen, ist dariiberhinaus be-
vorzugt vorgesehen, daB bei einer gemeinsamen Drehachse fiir eine
Mehrzahl von Messern oder Spitzen zusdtzliche Fiihrungs- bzw.
Abstiitzelemente fiir das Betdtigungselement vorgesehen sind,
wobei diese zusdtzlichen Filhrungs- bzw. Abstiitzelemente eine
entsprechende ErhShung der Verwindungssteifigkeit der einzelnen
zu bewegenden Elemente erméglichen. Fir eine besonders kompakte
und kleinbauende Ausbildung, mit welcher mit einer méglichst ge-
ringen Anzahl von Einzelelementen und einer méglichst geringen
Anzahl von Lagerstellen das Auslangen gefunden werden kann, ist
dariiberhinaus vorgesehen, daB das wenigstens eine Hebelelement
und die Fiihrungs- bzw. Abstiitzelemente um die Drehachse zur La-
gerung der Spitzen oder Messer verschwenkbar bzw. gelagert sind,
wie dies einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der erfin-
dungsgemidBen Vorrichtung entspricht.

Fiir eine besonders zuverldssige und einfache Betdtigung der
Messer oder Spitzen bzw. fiir eine besonders rasche Ausl&sung ist
dariiberhinaus bevorzugt wvorgesehen, daB das wenigstens eine
Zylinderkolbenaggregat von einem elektrisch antreibbaren Zylin-
derkolbenaggregat gebildet ist. In diesem Zusammenhang wird fiir
eine weitere ErhShung der Zuverldssigkeit bei der Ausldsung der



AT 003 274 U1

erfindungsgemdBen Vorrichtung 2zur Freigabe der Messer oder
Spitzen dariiberhinaus bevorzugt vorgeschlagen, daB die Freigabe
der Messer oder Spitzen durch eine Verkiirzung der wirksamen
Linge des wenigstens einen Zylinderkolbenaggregats erfolgt,
sodaB bei Fehlfunktionen des Zylinderkolbenaggregates sicherge-
stellt ist, daB die Messer oder Spitzen nicht unbeabsichtigt und
zu einem ungewollten Zeitpunkt aus der Fahrbahnoberfliche vorra-
gen kdnnen und derart eine Gefahr fiir selbst in der richtigen
Richtung fahrende Fahrzeuge darstellen koénnen, da eine nicht an-
getriebene Verkiirzung des Hubes des Zylinderkolbenaggregates
nicht anzunehmen ist.

Gemd3 einer weiters bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorge-
sehen, daB das Betdtigungselement von einer insbesondere paral-
lel zur Drehachse der Messer oder Spitzen gelagerten Welle oder
Stange gebildet ist, welche auf einer Filhrungsfldche an den Mes-
sern oder Spitzen aufliegt bzw. ablduft, wodurch sich mit einem
gemeinsamen Betdtigungselement fiir eine Vielzahl oder s3mtliche
Messer und Spitzen eine sichere Positionierung der Messer oder
Spitzen in den beiden Stellungen erzielen 1ldBt. Fir eine ord-
nungsgemédBe und einfache Verschwenkung der Messer oder Spitzen
und eine geeignete Fiihrung der zueinander beweglichen Teile ist
in diesem Zusammenhang bevorzugt vorgesehen, daB die Fiihrungs-
fldache an dem Messer oder der Spitze einen Winkel mit einer Pa-
rallelen zu dem sich in aufgerichteter Stellung aus dem Fahr-
bahnelement vorragenden Teil des Messers oder der Spitze ein-
schlieBt, welcher 110° bis 165°, vorzugsweise 125° bis 150°,
betragt.

Fir eine besonders sichere Ausldsung der erfindungsgemiBen
Vorrichtung ist weiters vorgesehen, daB das Betdtigungselement
bzw. das Zylinderkolbenaggregat mit einer Sensorvorrichtung zur
Feststellung der Fahrrichtung eines die Fahrbahn befahrenden
Fahrzeuges, insbesondere bei Befahren in der falschen Richtung,
gekoppelt ist, wie dies einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungs-
form der Erfindung entspricht. In diesem Zusammenhang wird hie-
bei bevorzugt vorgeschlagen, daB die Sensorvorrichtung von einer
in der Fahrbahn eingebetteten Induktionsschleife zur Feststel-
lung der Fahrtrichtung eines Fahrzeuges gekoppelt ist und daB
bei einem Befahren in der falschen Richtung das Bet&dtigungsele-
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ment, insbesondere das Zylinderkolbenaggregat, fiir ein Freigeben
der Messer oder Spitzen betdtigbar ist, wodurch sehr kurze An-
sprechzeiten verwirklichbar sind.

Fiir eine besonders einfache Ausbildung ist dariiberhinaus
bevorzugt vorgesehen, daB die Messer oder Spitzen in Richtung
eines Vorragens aus der Fahrbahnoberfliche insbesondere durch
Schwerkraft beaufschlagbar sind, sodaB zusdtzliche Elemente fiir
ein Aufrichten der Messer oder Spitzen bei einer Freigabe nicht
notwendig sind. In diesem Zusammenhang wird weiters bevorzugt
vorgeschlagen, daB die verschwenkbaren Spitzen oder Messer an
ihrem von dem aus der Fahrbahnoberfldche vorragbaren Ende abge-
wandten Ende mit einem Ausgleichsgewicht versehen sind, wobei
durch ein derartiges Ausgleichsgewicht ein entsprechend rasches
Aufrichten der Messer oder Spitzen unterstiitzt wird.

Zur weiteren ErhShung der Funktionssicherheit wird gemiB
einer weiters bevorzugten Ausfiihrungsform der erfindungsgemiBen
Vorrichtung vorgeschlagen, daB die Spitzen oder Messer in aufge-
richteter, aus der Fahrbahnoberfliche vorragender Stellung mit
wenigstens einem Anschlag des Fahrbahnelements zusammenwirken,
wobei besonders bevorzugt vorgesehen ist, daB der Anschlag von
einer Begrenzungsflidche der Durchtritts&ffnungen fiir die Messer
oder Spitzen in dem Fahrbahnelement gebildet ist. Durch einen
derartigen Anschlag wird sichergestellt, daB bei aufgerichteten
Spitzen oder Messer bei einem Befahren der Fahrbahn in der fal-
schen Richtung zuverldssig die Reifen des sich in der falschen
Richtung bewegenden Fahrzeuges zerstSrt werden und somit ein
unmittelbares Abbremsen dieses in falscher Richtung fahrenden
Fahrzeuges erzielt wird.

Fir eine besonders einfache Anordnung der erfindungsgemiBen
Vorrichtung wird dariiberhinaus vorgeschlagen, daB das ein Fahr-
bahnelement bildende Gehduse von einem vorgefertigten Element
gebildet ist, welches in ein insbesondere einen Teil der Fahr-
bahn bildendes Betonelement einsetzbar ist und vorzugsweise mit
einem AbfluB versehen ist, wie dies einer weiteren bevorzugten
Ausfihrungsform entspricht, sodaB derart ohne aufwendige Umbau-
arbeiten bzw. ohne Vorsehen von groBen Abidnderungen in der Fahr-
bahnstruktur bzw. bei der Herstellung einer Fahrbahn die erfin-
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dungsgemdBe Vorrichtung unmittelbar in die Fahrbahn integriert
werden kann.

Eine einfache Wartung bzw. ein einfacher Ersatz der erfin-
dungsgemdBen Vorrichtung im Storfall 1&4Bt sich dariiberhinaus da-
durch erzielen, daB das Gehduse gemeinsam mit den beweglichen
Elementen der Vorrichturnig wenigstens teilweise aus der Fahrbahn
entfernbar ist, wie dies einer bevorzugten Ausfiihrungsform der
Erfindung entspricht, wodurch insbesondere auf einen zeitrauben-
den Ausbau einzelner beweglicher Teile vor Ort verzichtet werden
kann und Beeintrdachtigungen bzw. Sperren des Verkehrs auf ein
Minimum reduziert werden kodnnen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der bei-
liegenden Zeichnung schematisch dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiels ndher erldutert. In dieser zeigen:

Fig. 1 schematisch eine Draufsicht auf eine Fahrbahn, in welcher
eine erfindungsgemdBe Vorrichtung zum Verhindern eines Befahrens
einer in 1lediglich einer Richtung zu befahrenden Fahrbahn
integriert ist;

Fig. 2 in vergroBertem MaBstab eine Draufsicht auf die erfin-
dungsgemdBe Vorrichtung bei abgenommener Deckplatte;

Fig. 3a und 3b in vergroBertem MaBstab Ausfiihrungsformen von
Hebelelementen bzw. Fiihrungs- oder Abstiitzelementen zur Betdti-
gung der erfindungsgemdBen Vorrichtung; und

Fig. 4 in wiederum vergrdBertem MaBstab einen Teilschnitt
entlang der Linie IV-IV der Fig. 2.

In Fig. 1 ist mit 1 eine Fahrbahn bezeichnet, welche gemdB
den angedeuteten Pfeilen 2 lediglich in einer Richtung befahren
werden darf. Hiebei kann es sich beispielsweise um eine Rich-
tungsfahrbahn einer Autobahn, einer SchnellstraBe oder dgl.
handeln. Eine Richtungsfahrbahn 3 fiir ein Befahren dieser StraBe
in der entgegengesetzten Richtung 4 ist ebenfalls schematisch
angedeutet. Im Bereich einer Ausfahrt 5 der Fahrbahn 1 ist eine
Vorrichtung 6 zum Verhindern eines Befahrens der lediglich in
einer Richtung zu befahrenden Ausfahrt bzw. Fahrbahn 5 mit einem
Fahrzeug in der falschen Richtung angeordnet, wobei die Vorrich-
tung 6 nachfolgend im Detail unter Bezugnahme auf die Fig. 2 bis
4 ndher beschrieben werden wird. Die Vorrichtung 6 soll ver-
hindern, daB ein Fahrzeug, welches sich in der mit dem strich-
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lierten Pfeil 7 angedeuteten, falschen Richtung bewegt, die Aus-
fahrt 5 passiert bzw. in weiterer Folge auf die Fahrbahn 1 ge-
langt und sich dort als "Geisterfahrer" in der falschen Richtung
bewegt.

Die Vorrichtung 6 ist zus&dtzlich mit Signal-, Alarm- oder
Sperrvorrichtungen gekoppelt, welche in Fig. 1 schematisch mit 8
bzw. 9 angedeutet sind, um nach einem Befahren der Vorrichtung 6
in der falschen Richtung 7, wodurch ein Fahrzeug unmitttelbar im
Bereich der Vorrichtung 6 abgebremst oder sogar beschiddigt wird,
so daB eine Weiterfahrt nicht mehr méglich ist, in der richtigen
Richtung 2 fahrende Fahrzeuge vor dem Hindernis im Bereich der
Vorrichtung 6 rechtzeitig zu warnen bzw. an einer Weiterfahrt zu
hindern.

Zur Feststellung eines sich in der falschen Richtung 7 be-
wegenden Fahrzeuges ist dariiberhinaus der Vorrichtung 6 vorge-
schaltet wenigstens eine schematisch mit 10 bezeichnete Induk-
tionsschleife in der Fahrbahn eingebettet, welche zur Betdtigung
bzw. Ausldsung der verschwenkbaren Messer oder Spitzen dient,
wie dies in weiterer Folge unter Bezugnahme auf die nachfolgen-
den Zeichnungen beschrieben werden wird.

Wie dies aus den Fig. 2 und 4 ersichtlich ist, besteht die
Vorrichtung 6 aus einem in die Fahrbahn eingebetteten Gehiuse
11, wobei an der Gehduseoberseite eine Deckplatte 12 vorgesehen
ist, welche eine Vielzahl von Durchtrittsschlitzen 13 aufweist,
durch welche fiir den Fall, daB ein in der falschen Richtung 7
fahrendes Fahrzeug festgestellt wird, jeweils ein Messer bzw.
eine Spitze aus der Fahrbahnoberfliche vorragt, wie dies deut-
lich aus Fig. 4 ersichtlich ist, wobei ein derartiges Messer
bzw. eine derartige Spitze mit 14 bezeichnet ist.

Bei der schematischen Draufsicht gemdB Fig. 2 ist die Deck-
platte 12 abgenommen und es ist ersichtlich, daB eine Vielzahl
von wiederum mit 14 bezeichneten Spitzen oder Messern jeweils in
dquidistanten Abstdnden von beispielsweise jeweils 10 cm ange-
ordnet sind, sodaB bei bei ausgefahrenen Messern oder Spitzen 14
eine sichere Zerstdrung des sich in der falschen Richtung bewe-
genden Fahrzeugs unabhdngig von der tatsdchlichen relativen
Position der Reifen relativ zu der Vorrichtung 6 erzielbar ist.
Die Messer oder Spitzen 14 sind um eine eine Lagerung bzw. Hal-
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terung bildende Drehachse 15 schwenkbar gelagert, wie dies aus
Fig. 4 noch deutlicher ersichtlich werden wird. An der Drehachse
15 sind dariiberhinaus an den in Fig. 2 jeweils mit P1 bezeichne-
ten Positionen jeweils Hebelelemente 16 schwenkbar gelagert,
wobeil ein derartiges Hebelelement 16 vergrSBert in Fig. 3a dar-
gestellt ist. An diesen mehrfach gekriimmten Hebelelementen 16
greift an einer unteren Anlenkstelle 17 jeweils ein insbesondere
elektrisch antreibbares Zylinderkolbenaggregat 26 an, wdhrend an
einer oberen Anlenkstelle 18 ein sich parallel zu der Drehachse
15 erstreckendes Betatigungselement 19, welches von einer Leiste
bzw. einer dhnlichen Welle gebildet ist, erstreckt.

Wie dies aus Fig. 4 deutlich ersehen werden wird, wirkt
dieses Betdtigungselement 19 mechanisch jeweils auf die Messer
oder Spitzen 14 ein und hdlt diese in einer Lage, in welcher die
Messer oder Spitzen niedergedriickt mit der Fahrbahnoberfliche,
wie sie von der Deckplatte 12 definiert ist, fluchten bzw. ge-
ringfiigig unter dieser 1liegen. Um mit einer vergleichsweise
leichten und kleinbauenden Betdtigungsstange 19 eine ausreichend
hohe Stabilitdt und Verwindungssteifigkeit zu erzielen, ist da-
riberhinaus an den in Fig. 2 mit P2 bezeichneten Positionen zwi-
schen der Drehachse 15 und dem Betdtigungselement 19 jeweils ein
zusdtzliches Fihrungs- bzw. Abstiitzelement 20 vorgesehen, wel-
ches in Fig. 3b im Detail dargestellt ist. Hiebei ist jedes Fiih-~
rungs- bzw. Abstiitzelement 20 starr mit dem stangenfdrmigen Be-
tdtigungselement 19 verbunden, wdhrend es relativ zu der Dreh-
achse 15 verschwenkbar bzw. verdrehbar gelagert ist.

In der in Fig. 4 gezeigten Schnittdarstellung in vergroBer-
tem MaBSistab ist die relative Anordnung der einzelnen Elemente
nochmals dargestellt, wobei eine Spitze bzw. ein Messer in aus-
gefahrener Position, in welcher die Spitze bzw. das Messer 14
aus der von der Deckplatte 12 definierten Fahrbahnoberfldche
vorragt, mit vollen Linien eingezeichnet ist, wdhrend das Messer
bzw. die Spitze in der niedergedriickten Stellung strichliert mit
14' angedeutet ist. Es ist wiederum mit 15 die gemeinsame Dreh-
achse bezeichnet, um welche nicht nur die Messer bzw. Spitzen
14, sondern auch ein wiederum mit 16 dargestelltes Hebelelement
beweglich gelagert sind. Die Position der Anlenkstelle des Zy-
linders 26 am Hebelelement 16 ist in Fig. 4 in der ausgefahrenen
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Stellung des Messers bzw. der Spitze 14 mit 17 bezeichnet, wih-
rend die Position der Anlenkstelle in der niedergedriickten Stel-
lung des Messers 14' mit 17' bezeichnet ist. Es ist hiebei er-
sichtlich, daB fiir eine Freigabe des Messers bzw. der Spitze 14
in die ausgefahrene Stellung eine Verkiirzung der wirksamen Linge
des Zylinderkolbenaggregates 26 erfolgt. In Fig. 4 ist weiters
mit 19 die Position des stangenfdrmigen Betdtigungselementes in
der ausgefahrenen Stellung der Messer oder Spitzen 14 darge-
stellt, wdhrend mit 19' die Position bezeichnet ist, welche bei
niedergedriickten Spitzen bzw. Messern 14' von dem Bet&dtigungs-
element eingenommen wird. Aus Fig. 4 ist weiters ersichtlich,
daB die Messer und Spitzen 14 an dem zum Betdtigungselement 19
gewandten Bereich mit einer Abschrdgung 21 versehen sind, welche
ein entsprechend einfaches Niederdriicken der Messer oder Spitzen
14 von der aufgerichteten Stellung 14 in die niedergedriickte
Stellung 14' durch das stangenférmige Betdtigungselement 19
ermbglichen. Die Abschrdgung bzw. Fiihrungsflidche 21 schlieBt mit
dem Messer oder der Spitze 14 bzw. einer Parallelen der im
wesentlichen geradlinigen Begrenzungslinie einen Winkel von etwa
125° bis 150° ein, sodaB sich auch unter Einwirkung des nachfol-
gend im Detail erdrterten Zusatzgewichtes 22 eine ordnungsgemife
Schwenkbewequng der Messer oder Spitzen 14 und eine sichere Ein-
nahme insbesondere der niedergedriickten Stellung erzielen 1l&Bt.

An dem von dem aus der Fahrbahnoberfldche vorragenden Ende
abgewandeten Ende sind die Messer oder Spitzen 14 mit einem mit
22 bezeichneten Zusatzgewicht ausgebildet, sodaB bei einer Frei-
gabe der Messer oder Spitzen 14 durch ein Verschwenken des Betd-
tigungselements aus der mit 19' bezeichneten Stellung in die
Stellung 19 unmittelbar unter EinfluB der Schwerkraft durch ein
Verschwenken der Messer oder Spitzen 14 jeweils um die Drehachse
15 unmittelbar ein Aufrichten derselben erfolgt. Hiebei ist fiir
eine definierte Endstellung der Messer oder Spitzen 14 ein An-
schlag 23 vorgesehen, welcher in einfacher Weise von der Begren-
zungsfldche des jeweiligen Durchtrittsschlitzes 13 gebildet sein
kann.

Fir einen besonders einfachen Einbau der Vorrichtung 6 ist
vorgesehen, daB das Gehduse 11 aus einem vorgefertigten Element
gebildet ist, welches beispielsweise in einem einen Teil der

1
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Fahrbahn bildenden, schematisch mit 24 angedeuteten Betonelement
integrierbar ist, wobei dariiberhinaus schematisch mit 25 ein
AbfluB zur Abfuhr von gegebenenfalls in das Innere der Vorrich-
tung 6 eintretendem Regenwasser angedeutet ist.

Fir einen einfachen, wenigstens teilweisen Ausbau ist das
Gehduse 11 teilweise doppelwandig ausgebildet, wie dies in Fig.
4 am linken und rechten Rand jeweils angedeutet ist, sodaB bei-
spielsweise durch ein L&Ssen von Schraubverbindungen 27 der
Innenteil des Gehduses 11 gemeinsam mit sadmtlichen darin aufge-
nommenen, beweglichen Elementen aus dem umgebenden Fahrbahnbe-
reich 24 entfernbar ist und derart eine Wartung bzw. ein Ersatz
bei minimiertem Arbeitserfordernis im Fahrbahnbereich méglich
wird.

12
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Anspriche

l. Vorrichtung zum Verhindern eines Befahrens einer in
lediglich einer Richtung zu befahrenden Fahrbahn mit einem
Fahrzeug in der falschen Richtung mit einem ein Gehiuse bilden-
den Fahrbahnelement, in welchem bei einem Befahren der Fahrbahn
in der falschen Richtung aus der Fahrbahnoberfliche verschwenk-
bare Spitzen oder Messer gelagert sind, welche durch Durch-
trittsdffnungen in dem Fahrbahnelement hindurchtreten, wobei die
Messer oder Spitzen an wenigstens einer eine Lagerung bildenden
Drehachse gelagert sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Messer
oder Spitzen (14) durch wenigstens ein mechanisch auf die Messer
oder Spitzen (14) einwirkendes Betdtigungselement (19) in einer
niedergedriickten Stellung, in welcher die Spitzen oder Messer
(14) mit der Fahrbahnoberfliche (12) fluchten bzw. geringfiigig
unter dieser liegen, gehalten sind und bei einem Befahren der
Fahrbahn in der falschen Richtung (7) die Messer oder Spitzen
(14) in Richtung eines vVorragens der Messer oder Spitzen (14)
aus der Fahrbahnoberfl&dche (12) freigebbar sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf
die Messer oder Spitzen (14) an einer gemeinsamen, sich iiber das
gesamte Fahrbahnelement erstreckenden Drehachse (15) gelagert
sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daB das auf die Spitzen oder Messer (14) einwirkende Beti-
tigungselement (19) iiber wenigstens ein mittels einem Z2ylinder-
kolbenaggregaf (26) beaufschlagbaren Hebelelement (16) betdtig-
bar ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB
das Hebelelement (16) von einem mehrfach gekrimmten, in seinem
mittleren Bereich schwenkbar gelagerten Hebel gebildet ist,
wobei an einer unteren Anlenkstelle (17) das Zzylinderkolbenagg-
regat (26) angreift und an einer oberen Anlenkstelle (18) das
Betdtigungselement (19) fiir die Spitzen oder Messer (14) ge-
lagert ist. ‘

5. Vorrichtung nach Anspruch 2, 3 oder 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB bei einer gemeinsamen Drehachse (15) fiir eine
Mehrzahl von Messern oder Spitzen (14) zusdtzliche Fiihrungs-

13
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bzw. Abstiitzelemente (20) fiir das Betdtigungselement (19) vorge-
sehen sind.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB das wenigstens eine Hebelelement (16) und
die Fiihrungs- bzw. Abstiitzelemente (20) um die Drehachse (15)
zur Lagerung der Spitzen oder Messer (14) verschwenkbar bzw.
gelagert sind.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 6 r dadurch
gekennzeichnet, daf das wenigstens eine Zylinderkolbenaggregat
(26) von einem elektrisch antreibbaren Zylinderkolbenaggregat
gebildet ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daB die Freigabe der Messer oder Spitzen (14)
durch eine Verkiirzung der wirksamen Lidnge des wenigstens einen
Zylinderkolbenaggregats (26) erfolgt.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, daB das Betdtiqungselement (19) von einer insbe-
sondere parallel zur Drehachse (15) der Messer oder Spitzen (14)
gelagerten Welle oder Stange gebildet ist, welche auf einer
Fihrungsfldche (21) an den Messern oder Spitzen (14) aufliegt
bzw. abladuft.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
daB die Fiihrungsfldche (21) an dem Messer oder der Spitze (14)
einen Winkel mit einer Parallelen zu dem sich in aufgerichteter
Stellung aus dem Fahrbahnelement (11) vorragenden Teil des
Messers oder der Spitze (14) einschlieBt, welcher 110° bis 165°,
vorzugsweise 125° bis 150°, betr&gt.

1l1. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, daB das Betidtigungselement (19) bzw. das 2Zylin-
derkolbenaggregat (26) mit einer Sensorvorrichtung (10) zur
Feststellung der Fahrrichtung eines die Fahrbahn befahrenden
Fahrzeuges, insbesondere bei Befahren in der falschen Richtung,
gekoppelt ist.

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet,
daB die Sensorvorrichtung (10) von einer in der Fahrbahn einge-
betteten Induktionsschleife zur Feststellung der Fahrtrichtung
eines Fahrzeuges gekoppelt ist und daB bei einem Befahren in der
falschen Richtung (7) das Bet#tigungselement (19), insbesondere

14
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das 2Zylinderkolbenaggregat (26), fiir ein Freigeben der Messer
oder Spitzen (14) betdtigbar ist.

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, daB die Messer oder Spitzen (14) in Richtung
eines Vorragens aus der Fahrbahnoberfliche (12) insbesondere
durch Schwerkraft beaufschlagbar sind.

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
daB die verschwenkbaren Spitzen oder Messer (14) an ihrem wvon
dem aus der Fahrbahnoberfliche (12) vorragbaren Ende abgewandten
Ende mit einem Ausgleichsgewicht (22) versehen sind.

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, daB die Spitzen oder Messer (14) in aufgerich-
teter, aus der Fahrbahnoberfliche (12) vorragender Stellung mit
wenigstens einem Anschlag (23) des Fahrbahnelements zusammen-
wirken.

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet,
daB der Anschlag (23) von einer Begrenzungsflidche der Durch-
trittsdffnungen (13) fiir die Messer oder Spitzen (14) in dem
Fahrbahnelement (11) gebildet ist.

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch
gekennzeichnet, daB das ein Fahrbahnelement bildende Gehiuse
(11) von einem vorgefertigten Element gebildet ist, welches in
ein insbesondere einen Teil der Fahrbahn bildendes Betonelement
(24) einsetzbar ist und vorzugsweise mit einem AbfluB (25) ver-
sehen ist.

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet,
daB das Gehiuse (11) gemeinsam mit den beweglichen Elementen
(14, 15, 16, 19, 20, 26) der Vorrichtung wenigstens teilweise
aus der Fahrbahn entfernbar ist.
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