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DESCRIPCION

Transmisor de calor de gas de escape.

La presente invencion se refiere a un transmisor
de calor de gas de escape segun el predmbulo de la
reivindicacion 1.

Por el documento DE 199 62 863 A1 se conoce un
transmisor de calor de gas de escape para transmitir
calor entre el gas de escape de un motor de combus-
tién interna de un vehiculo automévil y un refrigeran-
te, el cual comprende una carcasa con una abertura de
entrada de gas de escape y una abertura de salida de
gas de escape, asi como una zona de entrada de gas de
escape y una zona de salida de gas de escape y, entre
ellas, una zona de transmision de calor. En este caso,
un canal de derivacion asociado a la zona de transmi-
sién de calor y atravesado por una corriente parcial del
gas de escape estd integrado en la carcasa y térmica-
mente aislado con respecto al refrigerante. Para ello,
el canal de derivacion estd sellado de manera estanca
a los fluidos con respecto a la zona de transmision de
calor por medio de una pared de separacion.

Sin embargo, los transmisores de calor de gas de
escape de este tipo dejan todavia deseos abiertos. La
invencidn se basa en el problema de mejorar un trans-
misor de calor de gas de escape de este tipo.

Este problema se resuelve segtin la invencién por
medio de un transmisor de calor de gas de escape con
las caracteristicas de la reivindicacién 1. Configura-
ciones ventajosas son objeto de las reivindicaciones
subordinadas.

Dado que el transmisor de calor de gas de escape
segun la invencién presenta una derivacidn dispues-
ta en el interior de la carcasa, la cual esta confor-
mada con doble pared, se realiza un aislamiento su-
ficiente del gas de escape que fluye en la derivacion
con respecto al espacio interior restante de la carca-
sa. El transmisor de calor de gas de escape segtn la
invencion puede utilizarse, por ejemplo, para regular
la temperatura del gas de escape de un catalizador de
NO, en un motor Otto de inyeccién directa o para un
retorno del gas de escape regulado.

Segtin la invencion la derivacién presenta un con-
ducto de derivacién exterior y un conducto de deriva-
cién interior, estando dispuesto el conducto de deri-
vacion interior en forma de un asiento fijo-libre en el
conducto de derivacion exterior. Eso es especialmen-
te ventajoso con respecto a las tensiones térmicas, de
modo que se facilita un transmisor de gas de escape
que tiene tensiones térmicas mas reducidas y, por tan-
to, es mas duradero.

Preferentemente, el conducto de derivacion inte-
rior estd sélidamente unido con el conducto de deri-
vacidn exterior, por el lado de la entrada de gas de es-
cape, bien directamente o bien por medio de una pieza
de transicion, en particular con una unién de adheren-
cia de material, por ejemplo por medio de una unién
de soldadura. El conducto de derivacién interior es-
ta dispuesto preferentemente en posicidn central en el
conducto de derivacién exterior, de modo que en to-
dos los lados estd configurada una rendija aproxima-
damente uniforme.

Preferentemente, una parte del conducto de deri-
vacion presenta distanciadores en forma de botones
que estan orientados hacia otra parte del conducto de
derivacién y garantizan una anchura de rendija unifor-
me. Entre otras cosas, facilitan el posicionamiento du-
rante el montaje y la soldadura de los dos componen-
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tes. Los distanciadores en forma de botones pueden
aplicarse, por ejemplo, al lado exterior del conducto
de derivacién interior o producirse por medio de un
correspondiente proceso de transformacion. Preferen-
temente, los distanciadores en forma de botones estan
previstos en el lado exterior del conducto de deriva-
cién interior.

Preferentemente, el conducto de derivacion inte-
rior estd abierto por atrds, es decir, en el lado de salida
del gas de escape, opuesto al conducto de derivacién
exterior, visto en la direccién de flujo. Esto posibilita
una fabricacién sencilla con una accién de aislamien-
to suficiente de la rendija entre los conducto de deri-
vacion interior y exterior.

A continuacién, se explica la invencién con ma-
yor detalle ayuddndose de un ejemplo de una forma
de realizacion representado en el dibujo, en el que:

La figura 1, una seccién longitudinal esquematica
representada con detalle sélo en la parte inferior a tra-
vés de un transmisor de calor de gas de escape segun
el ejemplo de realizacion,

La figura 2, una vista del detalle de la zona A de
lafigura l,y

La figura 3, una seccién transversal representada
en forma simplificada a lo largo de la linea III-III de
la figura 1.

El transmisor de calor de gas de escape representa-
do en la figura 1 presenta una carcasa 1 con una sec-
cion transversal ortogonal, catorce tubos de aletas 2
(véase la figura 3, no representados en la figura 1) y
una derivacién 3. El gas de escape fluye a través del
interior de la carcasa 1 viniendo de un motor no re-
presentado y, segln sea necesario, se le hace pasar a
lo largo de los tubos de aletas 2 atravesados por un
refrigerante para refrigerar o calentar el gas de esca-
pe o se le conduce sustancialmente sin variacion de
la temperatura a través de la derivacién 3, de modo
que se suministra dicho gas con una temperatura pre-
determinada a un catalizador de 6xidos de nitrégeno
que puede trabajar entonces en la zona 6ptima.

Los catorce tubos de aletas 2 estdn dispuestos en
una mitad longitudinal de la carcasa 1 en dos hileras
con seis y ocho tubos de aletas 2, respectivamente. En
la otra mitad de la carcasa 1 esta dispuesta la deriva-
cién 3 que estd configurada con una pared doble con
un conducto de derivacién exterior 4 y un conducto de
derivacion interior 5, estando conformada una rendi-
ja aproximadamente uniforme 6 entre el conducto de
derivacion exterior y el conducto de derivacion inte-
rior 5. En este caso, ambos conductos de derivacion 4
y 5 presentan una seccidn transversal sustancialmente
rectangular. En el lado exterior del conducto de de-
rivacién interior 5 estdn configurados unos botones
7 que sirven como distanciadores. Cuatro respectivos
botones 7 estan previstos en los lados longitudinales
del conducto de derivacién interior 5 y dos respectivos
botones 7 estan previstos en los lados transversales de
dicho conducto, y estos botones determinan sustan-
cialmente la posicién del conducto de derivacién in-
terior 5 en el conducto de derivacién exterior 4 y, por
tanto, la rendija uniforme 6. La rendija 6 sirve para
el aislamiento del interior del conducto de derivacién
interior 4 con respecto al espacio interior restante de
la carcasa 1, de modo que se realice una transmision
de calor a lo més reducida posible entre ellos.

El conducto de derivacion interior 5, en el lado
de la corriente de afluencia, representado a la dere-
cha en las figuras 1 y 2, estd provisto de un borde 8
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curvado en direccidn radial hacia fuera. El conducto 2 Tubo de aletas
de derivacion interior 5 estd soldado mediante el ex- 3 Derivacién
tremo exterior del borde 8§ con el conducto de deriva-
cién exterior 4 y una pieza de transicién 9 (costura de 4 Conducto de derivacién exterior
soldadura 10). La pieza de transicién 9 estd soldada, 5 e
- 5 Conducto de derivacién interior
por un lado, en su borde exterior con la carcasa 1 del
transmisor de calor de gas de escape. El conducto de 6 Rendija
derivacion interior 5 estd abierto por el lado de salida
. T e 7 Botones
de la corriente con respecto al conducto de derivacién
exterior 4, de modo que estd dispuesto en forma de un 10 8 Borde
asiento fijo-libre en el conducto de derivacion exterior 9 Pi y
4 ieza de transicion
Lista de simbolos de referencia 10 Costura de soldadura
1 Carcasa s
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REIVINDICACIONES

1. Transmisor de calor de gas de escape para trans-
mitir calor entre el gas de escape de un motor de com-
bustién interna de un vehiculo automévil y un refrige-
rante, con una carcasa (1) que comprende una abertu-
ra de entrada de gas de escape y una abertura de salida
de gas de escape, y una zona de transmision de calor,
estando integrada en la carcasa (1) una derivacién (3)
que puede ser atravesada por al menos una corriente
parcial del gas de escape y que estd térmicamente ais-
lada con respecto al refrigerante, caracterizado por-
que la derivacion (3) estd configurada con doble pared
y presenta un conducto de derivacién exterior (4) y un
conducto de derivacion interior (5), estando dispuesto
el conducto de derivacién interior (5) en forma de un
asiento fijo-libre en el conducto de derivacion exterior
4).

2. Transmisor de calor de gas de escape segln
la reivindicacién 1, caracterizado porque la zona de
transmisién de calor estd formada por unos tubos (2),
que estdn dispuestos en una mitad longitudinal de la
carcasa (1), y porque la derivacién estd dispuesta en
la otra mitad longitudinal de la carcasa (1).

3. Transmisor de calor de gas de escape segtin una
de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
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que el conducto de derivacién interior (5) estd unido
de manera fija con el conducto de derivacion exterior
(4) por el lado de entrada del gas de escape, bien di-
rectamente o bien por medio de una pieza de transi-
cién (9), en particular con una unién de adherencia de
material.

4. Transmisor de calor de gas de escape seguin una
de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
que el conducto de derivacion interior (5) esta dis-
puesto centralmente en el conducto de derivacién ex-
terior (4).

5. Transmisor de calor de gas de escape segtin una
de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
que una parte del conducto de derivacién (5) presenta
unos distanciadores (7) en forma de botones, que es-
tan dirigidos hacia la otra parte del conducto de deri-
vacion (4).

6. Transmisor de calor de gas de escape segutn la
reivindicacién 5, caracterizado porque los distancia-
dores (7) en forma de botones estdn previstos en el
conducto de derivacion interior (5).

7. Transmisor de calor de gas de escape seguin una
de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
que el conducto de derivacion interior (5) estd abierto
por el lado de salida del gas de escape con respecto al
conducto de derivacion exterior (4).
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