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Dispositivo de sefializaciéon luminosa para vehiculos;
que comprende una serie de focos, conectados a una
bateria de alimentacion a través de unos medios de
control de encendido y apagado. Los focos, provistos
de unos de elementos de iluminacién, se encuentran
distribuidos por la superficie exterior del vehiculo de
forma que al menos uno de dichos focos resulta
visible desde cualquier angulo de observacién
exterior. Los medios de control comprenden una
unidad de control que gestiona de forma
independiente la alimentacion y funcionamiento de
cada uno de los focos, y al menos un sensor de
impactos y/o de vuelco, conectado a la unidad de
control, que activa automaticamente dicha unidad de
control cuando detecta un impacto brusco o el vuelco
del vehiculo.
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DESCRIPCION
Dispositivo de sefializacion luminosa para vehiculos.
Objeto de la invencion.

La presente invencion se refiere a un dispositivo de sefializacion luminosa para
vehiculos, del tipo de los destinados a proporcionar una sefializacion adicional a la
generada por el sistema eléctrico de iluminacion propio del vehiculo; y que
comprenden una serie de focos conectados a una bateria de alimentacion a través
de unos medios de control de encendido y apagado.

Este dispositivo de sefializacion luminosa para vehiculos presenta unas
particularidades constructivas orientadas especialmente a sefalizar la presencia
de un vehiculo accidentado, con la finalidad de que éste sea visible por los
conductores que se aproximan al mismo, con independencia de la direcciéon de
aproximacion y de la posicion del vehiculo.

Campo de aplicacién de la invencion.

Esta invencion es aplicable en la fabricacion de dispositivos de seguridad pasiva
para vehiculos y en particular de dispositivos de sefializacion luminosa para
vehiculos.

Antecedentes de la invencion.

Los vehiculos estan equipados de serie con un sistema eléctrico de iluminacion
que incluye una serie de luces obligatorias como: cruce, carretera, poblacion,
intermitencia o freno. Sin embargo, existe una tendencia generalizada a incorporar
en los vehiculos dispositivos y equipamientos adicionales orientados a mejorar su
seguridad.

Por ejemplo en el documento ES1077337 se describe un dispositivo de
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sefializacion delantero para vehiculos que esta previsto para establecer un
encendido de las luces delanteras simultaneamente con el encendido de las luces
de freno cuando el conductor de un vehiculo acciona el pedal de freno
correspondiente; permitiendo que los peatones y los conductores situados por
delante del vehiculo puedan apreciar si el conductor de dicho vehiculo esta
frenando.

En el documento ES1076013 U se describe un dispositivo luminoso de
seiializacion para vehiculos que comprende al menos un cuerpo principal en cada
lateral del vehiculo, que comprende: un primer componente luminoso intermitente
indicador de direccién conectado al mecanismo de activaciéon del indicador de
direccion de dicho lateral; y un segundo componente luminoso intermitente
conectado al mecanismo de activacién del indicador de direccién del lateral
opuesto del vehiculo, siendo la finalidad de dicho dispositivo luminoso
proporcionar una sefial indicadora del sentido de giro del vehiculo a aquellos
observadores situados a un lateral del vehiculo.

En el documento ES1075802 U se describe un dispositivo de sefalizacién de
intencién de apertura de puertas para vehiculo que comprende una o varias
sefiales luminicas situadas en el vehiculo de manera que sean visibles por los
usuarios de la via que se aproximan por detras, cuyo accionador se encuentra en
el interior del vehiculo.

Estos dispositivos de sefalizaciéon luminosa al igual que otros muchos existentes
en el mercado tienen la finalidad de incrementar la seguridad del usuario del
vehiculo o de terceras personas cuando el vehiculo se encuentra circulando
normalmente.

Sin embargo, un numero elevado de accidentes y atropellos se producen
momentos después de haberse producido un primer accidente y concretamente
durante el tiempo que transcurre desde que se produce dicho primer accidente y
se realiza una correcta sefializacion del mismo.
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El riesgo de que se produzcan estos accidentes sucesivos 0 en cadena se
incrementa progresivamente en zonas de visibilidad reducida, por ejemplo
carreteras de curvas, y con baja luz ambiental, por ejemplo durante la noche.

En estas condiciones cuando se produce un accidente es frecuente que el
vehiculo siniestrado quede invadiendo la calzada y en posiciones muy diversas
por ejemplo de frente, de costado, o incluso voicado.

En algunas de estas posiciones, por ejemplo cuando el vehiculo se encuentra de
costado, es decir, con los bajos orientados hacia la zona de circulacion de los
vehiculos, la posibilidad de que los conductores que se aproximan a la zona del
accidente vean alguna luz o sefal del obsticulo es muy reducida
incrementandose notablemente el riesgo de impacto con el vehiculo siniestrado.

Descripcion de la invencion

E! dispositivo de sefializacion luminosa para vehiculos de esta invencion, siendo
del tipo de los destinados a proporcionar una sefializacion adicional a la generada
por el sistema eléctrico de iluminacién propio del vehiculo, presenta unas
particularidades constructivas orientadas a activarse automaticamente en caso de
siniestro del vehiculo y a proporcionar una sefializacién luminosa visible desde
cualquier angulo de observacién del vehiculo siniestrado; siendo la finalidad de
este dispositivo de sefializacion luminosa minimizar el riesgo de impacto por parte
de otros conductores contra el vehiculo ya siniestrado.

El dispositivo de sefializacion luminosa para vehiculos objeto de esta invencion es
del tipo de los que comprenden una serie de focos conectados a una bateria de
alimentacién eléctrica a través de unos medios de control de encendido y
apagado.

De acuerdo con la invencién los focos del dispositivo, provistos de unos elementos
de iluminacién se encuentran distribuidos por el vehiculo de tal forma que al
menos uno de dichos focos resulta visible desde cualquier angulo de observacion
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exterior; asegurandose de esta forma que en la posicién operativa del dispositivo
de sefializacion luminosa, las sefales luminosas proporcionadas por el mismo
seran visibles por aquellos vehiculos que se aproximen al vehiculo con
independencia de la posicion de éste y de la direccion de aproximaciéon de los
otros conductores.

Los medios de control del dispositivo de seifializacion luminosa comprenden una
unidad de control que gestiona de forma independiente la alimentacién y
funcionamiento de cada uno de los focos, y al menos un sensor de impactos y/o
de vuelco, conectado a la unidad de control y que activa automaticamente dicha
unidad de control cuando detecta un impacto brusco o el vuelco del vehiculo.

La activacién automatica de la unidad de control por parte del sensor de impactos
y/o de vuelco cuando se produce el accidente, garantiza que el dispositivo de
sefializacion luminosa entre en funcionamiento sin requerir ninguna accién por
parte del conductor o los ocupantes del vehiculo, emitiendo el dispositivo de
sefializacion a través de los focos distribuidos por el vehiculo unas seftales
luminosas visibles desde cualquier angulo de observacion y de aproximacién de
otros conductores.

Este el dispositivo de sefializacion luminosa garantiza por tanto una correcta
indicacion de la presencia del vehiculo accidentado reduciendo de forma drastica
el riesgo de que se produzcan accidentes en cadena por una incorrecta
sefializacion del vehiculo siniestrado o por la existencia de unas bajas condiciones
de visibilidad.

En una realizacion de la invenciéon este dispositivo comprende una bateria de
alimentacion autonoma, independiente de la bateria del sistema eléctrico propio
del vehiculo, evitando posibles interferencias con éste y garantizando que el
dispositivo de sefializacion permanezca operativo después de su activacién
automatica por parte del sensor de impactos y /o de vueico.
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Esta caracteristica permite que el dispositivo de sefializacion luminosa de la
invencion pueda ser instalado de forma independiente en el vehiculo y que la
alimentacion eléctrica del mismo no se vea interrumpido por los sistemas de
seguridad incorporados en algunos vehiculos y que cortan automaticamente la
alimentacion de la bateria al sistema eléctrico en caso de accidente.

De acuerdo con la invencién dispositivo de sefializacibn comprende entre la
bateria de alimentacion autébnoma y la unidad de control un interruptor de
corriente, accionable manualmente, para la desconexion del dispositivo, que se
realizara una vez sefalizado correctamente el vehiculo siniestrado por parte de
los servicios de asistencia o de los agentes de trafico.

Se ha previsto que cada uno de los focos del dispositivo de sefializacion luminosa
comprenda varios diodos Led de diferentes coloraciones accionables de forma
secuencial o intermitente por parte de la unidad de control durante el
funcionamiento del dispositivo. De este modo se consigue que, durante el
funcionamiento del dispositivo de sefalizacién luminosa los focos emitan unas
sefiales luminosas en forma de destellos de diferentes colores con el fin de
proporcionar un aviso inequivoco de advertencia de la presencia de un vehiculo y
que dicha sefializacion pase desapercibida.

Descripcion de las figuras.

Para complementar la descripcion que se esté realizando y con objeto de facilitar
la comprension de las caracteristicas de la invencion, se acompafia a la presente
memoria descriptiva un juego de dibujos en los que, con caracter ilustrativo y no
limitativo, se ha representado lo siguiente:

- La figura 1 muestra un esquema de un ejemplo de realizacién del dispositivo de
sefializacion luminosa para vehiculos segun la invencion.

- La figura 2 muestra una vista en perspectiva de un ejemplo de realizacion de uno
de los focos del dispositivo de sefializacion luminosa para vehiculos segun la
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invencion.

- Las figuras 3a, 3b y 3c muestran sendas vistas en alzado frontal, perfil y alzado
posterior de un vehiculo provisto del dispositivo de sefalizaciéon luminosa objeto
de la invencién pudiendo observarse en dichas figuras una posible distribucién de
los focos de sefializacién en el vehiculo.

Realizacion preferente de la invencién

En el diagrama del ejemplo de realizacion de la figura 1 dispositivo de
sefializacion comprende una unidad de control (1) a la que se encuentran
conectados varios focos (2) de sefalizacion luminosa, una bateria (3) para la
alimentacion eléctrica del dispositivo de sefializacion y un sensor (4) de impactos
y/o de vuelco que activa automaticamente la unidad de control (1), provocando la
entrada en funcionamiento del dispositivo de sefializacion luminosa, cuando dicho
sensor (4) detecta un impacto brusco o el vuelco del vehiculo.

Cuando esto sucede los focos (2) emiten unas sefiales luminosas para la
sefializacion de la presencia del vehiculo accidentado.

Como se puede observar en la figura 1, el dispositivo comprende entre la bateria
(3) y la unidad de control (1) un interruptor (5) de corriente para la desconexion del
dispositivo cuando se considere oportuno, después de su disparo.

En una realizacion preferente la bateria (3) es una bateria autbnoma propia del
dispositivo e independiente de la bateria del sistema eléctrico propio del vehiculo.

Iguaimente el sensor (4) de impacto 0 vuelco es especifico para el dispositivo de
sefializacion, aunque no se descarta que dicho sensor pueda ser el mismo que
incorpora el vehiculo para provocar €l disparo de otros elementos de seguridad
como los airbags.

Como se puede observar en el ejemplo de realizacion mostrado en la figura 2
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cada uno de los focos comprende varios diodos Led (21, 22) de diferentes
coloraciones y accionables de forma secuencial o intermitente por parte de la
unidad de control (1) durante el funcionamiento del dispositivo.

En este caso concreto cada foco (2) comprende dos diodos Led (21) extremos de
color ambar y un diodo Led (22) central de color blanco.

Tal como ya se ha mencionado los focos (2) se encuentran distribuidos
convenientemente por el vehiculo de forma que al menos uno de ellos sea visible
desde cualquier angulo de observacién del vehiculo.

Concretamente en el ejemplo de realizacién mostrado en las figuras 3a, 3b y 3c el
dispositivo de sefializacion comprende un total de ocho focos (2) distribuidos de la
forma siguiente: dos en el frontal del vehiculo, dos en la parte posterior del
vehiculo, uno en el parabrisas delantero en una posicién elevada, otro en el cristal
trasero también en una posicion elevada, y dos en la zona media inferior del
vehiculo.

Esta disposicion de los focos (2) garantiza que al menos uno de los focos (2) sea
visible desde cualquier angulo de observacién del vehiculo.

Una vez descrita suficientemente la naturaleza de la invencién, asi como un
ejemplo de realizacion preferente, se hace constar a los efectos oportunos que los
materiales, forma, tamafo y disposicion de los elementos descritos podran ser
modificados, siempre y cuando ello no suponga una alteracion de las

caracteristicas esenciales de la invencién que se reivindican a continuacion.
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REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo de sefalizacién luminosa para vehiculos; del tipo de los
destinados proporcionar una sefializacién adicional a la generada por el sistema
eléctrico de iluminacién propio del vehiculo; y que comprenden: una serie de
focos, conectados a una bateria de alimentacién a través de unos medios de
control de encendido y apagado: caracterizado porque los focos, provistos de
unos de elementos de iluminacion, se encuentran distribuidos por la superficie
exterior del vehiculo de forma que al menos uno de dichos focos resulta visible
desde cualquier angulo de observacion exterior; y por que los medios de control
comprenden una unidad de control que gestiona de forma independiente la
alimentacion y funcionamiento de cada uno de los focos, y al menos un sensor de
impactos y/o de vuelco, conectado a la unidad de control, que activa
automaticamente dicha unidad de control cuando detecta un impacto brusco o el
vuelco del vehiculo.

2.- Dispositivo, segun la reivindicacién 1, caracterizado porque comprende
una bateria de alimentacién auténoma, independiente de la bateria del sistema
eléctrico propio del vehiculo y, entre la bateria de alimentacién auténoma y la
unidad de control, un interruptor de corriente, accionable manuaimente, para ia
desconexion del dispositivo.

3.- Dispositivo, segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque cada uno de los focos del dispositivo de sefalizacién
luminosa comprende varios diodos Led, de diferentes coloraciones, accionados de
forma secuencial 0 intermitente por parte de la unidad de control.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201200893

Fecha de Realizacion de la Opinion Escrita: 12.07.2013

Declaracién

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986) Reivindicaciones 1-4 Sl
Reivindicaciones NO

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986) Reivindicaciones SI
Reivindicaciones 1-4 NO

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

La presente opinion se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracién para la
realizacién de esta opinién.

Documento NUumero Publicacion o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 2008291003 Al ( CARPENTER) 27.11.2008
D02 US 7641369 B1 (DEVEAU et al.) 05.01.2010
D03 DE 19703075 Al (STEUERER MICHAEL) 30.07.1998

2. Declaracion motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

REIVINDICACION 1

Se considera que D01 es el documento del estado de la técnica mas préximo al objeto de la reivindicacion 1.

En el documento D01 se describe un sistema de aviso de emergencia para cuando vuelca un vehiculo. En la figura 3 se
muestra un esquema de bloques de un sistema de aviso de emergencia 300 que incluye un circuito de control 303
conectado a una fuente de alimentacion eléctrica 302 y una luz 306. El circuito de control 303 estd configurado para
controlar la luz 306 dependiendo de la sefial recibida de un sensor 304 de posicién. En un modo de realizacion se dispone
en el vehiculo un conjunto de luces de aviso adicionales ademas de las luces habituales. El circuito de control puede
controlar tanto las luces adicionales de aviso como las luces habituales del vehiculo. En este caso, se pueden activar
durante una emergencia desencadenada por el sensor de posicion una pluralidad de luces en diferentes puntos del
vehiculo. En algunos modos de realizacién, el sensor de posicién 304 indica si el vehiculo esta derecho o no (es decir
tumbado sobre algln otro lado). Véase D01, parrafos 20, 21, 24 y figuras 1 y 3.

Asi pues, las diferencias existentes entre el objeto de la reivindicacion 1 y el sistema descrito en D01 son:

- Enla reivindicacion 1 todas las luces controladas por los medios de control son luces adicionales distribuidas de forma
que al menos una resulte visible desde cualquier angulo de observacion exterior mientras que en el documento DO1 las
luces adicionales se disponen en la parte inferior del vehiculo utilizdndose las luces habituales para sefializar desde
otras posiciones.

No obstante para el experto en la materia el dotar al vehiculo de documento D01 de luces adicionales no solo en la
parte inferior sino también en las ubicaciones préximas a las luces habituales hubiera sido una opcién de disefio obvia.
En efecto estas luces adicionales simplemente hubieran realizado la misma funcién que las propias del vehiculo
manejadas en situacion de emergencia por el circuito de control de D01 y su fijacién al vehiculo hubiera sido en todo
anéloga a la de las luces de la parte inferior previstas en DO1.

- En el documento D01 no se especifica si el control de las luces se realiza de forma independiente para cada una de las
luces o no.

Sin embargo el experto en la materia, enfrentado al problema de minimizar el consumo de energia, hubiera decidido de
forma evidente que una solucidon es controlar de forma independiente las luces de forma que solo se enciendan
aquellas que se necesitan para sefalizar la emergencia manteniendo apagadas las luces no visibles debido a la
posicion del vehiculo detectada por el sensor 304. Por otra parte, existe una fuerte indicacion para actuar asi en base a
la explicacion del parrafo 24 en donde se indica que si el vehiculo esté de lado se enciende Ola al menos una luzO y si
el vehiculo esta boca abajo se enciende Ola al menos una luz( de lo que se puede deducir, aunque no se dice
expresamente, que se trata de luces diferentes y que en consecuencia se encienden luces diferentes dependiendo de
la posicion del vehiculo.

Por lo tanto, las diferencias existentes entre el objeto de la reivindicacion 1 y el sistema del documento DO1 no dan lugar a
ningun problema técnico cuya solucion no hubiera resultado obvia para el experto en la materia.

En conclusion se considera que la reivindicacion 1 carece de actividad inventiva de acuerdo con el articulo 8 de la Ley de
Patentes 11/1986.

REIVINDICACION 2

En el documento D01 se contempla la posibilidad de que la fuente de alimentacion 302 sea una bateria diferente de la
bateria del propio automovil. Véase D01, parrafos 14, 15y 23.

Asi pues la reivindicacion 2, dependiente de la reivindicaciéon 1 que carece de actividad inventiva, carece a su vez de
actividad inventiva puesto que no aporta ninguna caracteristica técnica adicional que no estuviera ya divulgada también en
el documento DO1.
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REIVINDICACION 3

Es habitual en el estado de la técnica el dotar a un sistema como el del documento D01 de un interruptor que permita apagar
las luces de emergencia manualmente tal y como se ilustra por ejemplo con el interruptor 7 en el documento D03.

Por tanto se considera que para el experto en la materia se trata de una mera opcion de disefio conocido, por lo que la
reivindicacion 3, dependiente de la reivindicacion 2 que no tiene actividad inventiva, carece a su vez de actividad inventiva.

REIVINDICACION 4

En el documento D01 se describe un modo de realizaciéon en que una barra de luces es activada para generar un aviso visual
cuando el sensor de mercurio detecta un vuelco del vehiculo. Diferentes luces de la barra de luces pueden encenderse de
forma intermitente o mostrar efectos estroboscopicos. La barra de luces pude ser cualquier combinacién adecuada de luces.
En un modo de realizacion se trata de una tira de LED. Véase D01, parrafos 26 a 31y figura 5.

Por lo tanto la reivindicacion 4, dependiente de las reivindicaciones anteriores que carecen de actividad inventiva, no aporta
ninguna caracteristica técnica adicional que no estuviera ya descrita en el documento DO1.

En conclusion la reivindicacion 4 no tiene tampoco actividad inventiva.
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